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RYNEK

NEWS

RYNEK DOSTAWCZYCH — NADAL RENAULT

minionym roku, tak samo jak w 2021, najpopularniejsza marka

nowych aut dostawczych do 3,5 tony DMC w Polsce byto Renault,
z liczbg pierwszych rejestracji 12.933. Drugie miejsce utrzymat Ford (8.594).
Trzeba zaznaczy¢, iz obie marki odnotowaty spadki wzgledem 2021, odpo-
wiednio o 8,4 proc. oraz 0 13,7 proc. Ale i tak byly one mniejsze niz w catym
naszym rynku, minus 15,8 proc.,z 73.926 na 62.238. Na trzeci stopieri podium
wskoczylto Iveco (7.116, wzrost 6,7 proc.), spychajac z niego Fiata (6.957,
mniej o 22,6 proc.). Lokaty od piatej do dziesiatej: Mercedes-Benz, Toyota,
Volkswagen, Opel, Peugeot, Citroen. Jesli wezmiemy pod uwage modele,

najwiccej rejestracji dotyczyto nowych Renault Masteréw (na zdjgciu, 10.069),
potem Iveco Daily (7.116, jedyny dostawczy model tej marki) oraz Mercedeséw Sprinteréw (5.003). Wszystkie dane przekazal PZPM, Polski
Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego w oparciu o CEP (Centralna Ewidencja Pojazdéw).

Rajp DAkAR, RODEWALD WYGRAE,
A ORGANIZATOR MYLI GO Z PILOTEM

Darek Rodewald staje si¢ jednym z bardziej utytulowanych zawodnikéw w histo-
rii polskiego sportu motorowego. Wiasnie trzeci raz zwyciezyl w prestizowym
Rajdzie Dakar. Ostatnia edycja tej imprezy trwata od 31 grudnia ub.r. do niedziel,
15 stycznia, w Arabii Saudyjskiej, czyli w Azji. Poprzednio nasz rodak triumfowat

w 2016 r.1 2012 r. Na podium stawat tez w latach 2014,2017,2019. Darek Rode-
wald tradycyjnie byt mechanikiem w holenderskiej zatodze, tym razem z kierowca
Janusem van Kasterenem i pilotem Marcelem Snijdersem. Przy okazji — na oficjalne;
stronie zawodéw Polak jest podpisany jak Marcel Snijders. Wstydzcie si¢ organizatorzy! Holendersko-polska ekipa jechato ciezaréwka Iveco
Powerstar, o klasycznym uktadzie, czyli z silnikiem przed kabing. Wyprzedzila zaloge czeska i holenderska z tego samego zespotu De Rooy.
Pilot Barttomiej Boba byt 9. z dwoma Czechami, na Tatrze Jamal, a pilot Marcin Kruger 15. z dwoma Holendrami, na Renault C460. Z kolei
w klasie pojazdéw SSV triumfowat kierowca Eryk Goczal.

GoODYEAR 1 GATIK PREZENTUJA WYNIKI TESTOW ISTOTNE
DLA EKONOMIKI I BEZPIECZENSTWA FLOT AUTONOMICZNYCH

System Goodyear SightLine moze precyzyjnie mierzy¢ tarcie miedzy opong et S g
a drogg i staje si¢ przez to niezwykle cennym rozwigzaniem dla autono- '- . ¢
micznych flot transportowych — wynika z testéw przeprowadzonych przez
Goodyear, jednego z wiodacych producentéw opon i rozwigzan dla flot, i firme
Gatik, jednego z lideréw logistyki autonomicznej w Ameryce Pétnocnej. Fir-
my przedstawity obiecujace wyniki wspélnych badan podczas targéw Consu-
mer Electronics Show w Las Vegas. Goodyear SightLine to system czujnikéw
w oponie, ktéry mierzy jej stan zuzycia, obcigzenie, cisnienie powietrza oraz
temperature, a nast¢pnie aczy te dane w chmurze z danymi o warunkach
drogowych w czasie rzeczywistym i autorskimi modelami tarcia gumy, aby
precyzyjnie zmierzy¢ potencjal tarcia miedzy opong a droga. Dzieki temu

jest w stanie wykry¢ warunki niskiej przyczepnosci, takie jak za$niezone lub
oblodzone drogi, a nast¢pnie przekaza¢ dane w czasie rzeczywistym do zautomatyzowanego systemu jazdy (ADS) w pojezdzie. Sg to informa-
¢je krytycznie wazne dla samochodéw autonomicznych jesli chodzi o planowania trasy i tworzenie zaleceni co do bezpiecznej predkosci jazdy,
limitéw przyspieszenia oraz odleglosci za pojazdem. Wspdlne testy szacowania tarcia opon o nawierzchnie zostaly przeprowadzone w trudnych
warunkach zimowych, na wymagajacych drogach Kanady, czyli jednym z rynkéw, na ktérych Gatik prowadzi swoja dzialalnos$¢ przewozows.
Whyniki testéw to istotny postep w dziedzinie autonomicznego transportu towaréw — dla firm takich jak Gatik oznacza to zwigkszenie efektyw-

nosci biznesu oraz wyzsza warto$¢ dla klientéw na rynku krétkodystansowych dostaw B2B.
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S.CS FREEPOST prosTO Z MANCHESTERU

chmitz Cargobull dodat nowy produkt do swojego portfolio. Naczepa kurtynowa
S.CS FREEPOST pochodzi z brytyjskiego zaktadu produkeyjnego firmy, w Man-
chesterze. Nie posiada przesuwanych stupkéw, stuzy do swobodnego i bezpiecznego
zatadunku bocznego. Wielka Brytania i Irlandia to wazne lokalizacje transporto-
we i logistyczne. Schmitz Cargobull oferuje portfolio produktéw z nowego zaktadu
w Manchesterze, ktére specjalnie dostosowano do potrzeb tamtejszych operatoréw.
Matthias Muffert, Head of Product Management General Cargo w Schmitz Cargobull
podkresla, ze przed rozpoczeciem produkeiji seryjnej S.CS FREEPOST poddano wielu

rygorystycznym testom. — Pojazdy wyposazono w staty aluminiowy dach, ocynkowane,

stalowe szyny przechylne i wzmocniong konstrukejg podwozia. Dzigki niskiej masie wlasnej spefniajg surowe wymagania testu TUV isq certyfikowane
zgodnie z normg DIN EN 12642 Code XL — ttumaczy. Oprécz wysokiej stabilnosci nadwozia, konstruktorzy S.CS FREEPOST koncentrowali
si¢ réwniez na wygodnej obstudze naczepy, a takze bezpieczenstwie kierowcy i tadowaczy, jak réwniez samych towaréw. S.CS FREEPOST nie
wymaga zadnych stupkéw przesuwnych i oferuje mozliwos¢ bocznego zatadunku i roztadunku (wysokos¢ otworu bocznego do 3,2 m). Dla uta-
twienia roztadunku kurtyne mozna napina¢ zaréwno z przodu, jak i z tylu. Dodatkowe bezpieczeristwo kierowcy zapewnia szyna Susi-Rail, za
pomocg ktérej polaczenia elektryczne i pneumatyczne mozna przenies¢ na krawedz naczepy, a tym samym dokonywa¢ Iaczenia bez wchodzenia
miedzy ciggnik a naczepe. Aby optymalnie zabezpieczy¢ tadunek przygotowano elastyczne punkty mocowania z ciaggtymi otworami w bocz-
nych ramkach i opcjonalnymi, 16. parami 4-tonowych pierscieni mocujacych. Przesunieciom tadunku mozna zapobiec dzicki opcjonalnym
pasom zabezpieczajacym, napinanym od belki do prowadnicy dachowej. Dodatkowym zabezpieczeniem przed niepowolanym dostegpem jest
zintegrowana z kurtynami siatka antyprzecigciowa, o wysokosci 1,8 m. Podobnie jak wszystkie naczepy Schmitz Cargobull, S.CS FREEPOST
posiada sprawdzone, fatwe w naprawie podwozie Modulos z 10-letnig gwarancja na rdze. Uzupelnienie podwozia stanowia osie i zawieszenie
Rotos. Naczepa jest wyposazana fabrycznie w system telematyczny TrailerConnect. Oferuje inteligentna facznos¢ i wspiera szybka diagnostyke

przetwarzajac dane zebrane ze wszystkich komponentéw. 127

Nowy Prezes ZArRzADU SoLARris Bus & CoAcH sp. z 0.0.

——

avier Iriarte od 2018 roku pelnit funkcje Wiceprzewodniczacego Rady Nadzorczej Solarisa,

a takze byl odpowiedzialny za obszar rozwoju strategii i transformacji Solarisa. Z poczatkiem
roku 2023 roku objat stanowisko Prezesa Zarzadu spéiki. Javier Iriarte posiada bogate doswiad-
czenie zawodowe w sektorze transportu publicznego. Od 2020 roku pelnit funkcje Dyrektora ds.
Strategii i Transformacji w obszarze pojazdéw szynowych CAF. Wezesniej pracowat w McKinsey
& Company, realizujac projekty w wielu branzach, m.in. motoryzacyjnej, kolejowej, lotniczej, stocz-
niowej czy zaawansowanych systeméw elektronicznych. Posiada tytut MBA (Master of Business
Administration) uzyskany w IESE Business School (Barcelona) i na Uniwersytecie Kalifornijskim
w Berkeley (Kalifornia, USA). Ukoriczyt takze inzynieri¢ przemystows, uzyskujac tytut magistra
inzyniera na uczelni TECNUN - Universidad de Navarra (Donostia — San Sebastian) oraz na Uni-

versity of Washington (Seattle, USA).

Juz 400 sTACIT PALIW

w stect MOYA!

‘ N ’yzwania na rynku paliwowym nie spowolnily tempa roz-
woju MOYA. Otwarcia kolejnych lokalizacji gwarantujg

marce utrzymanie pozycji najszybciej rozwijajacej sie sieci stacji

paliw w Polsce. W Myslenicach zostal otwarty 400. punkt w nie-
biesko-czerwonych barwach. Anwim S.A., operator i wiasciciel Kosze pa'etowe .

MOYA zapowiada dalszg ekspansje na polskim rynku. Zgodnie mavet ’ Skrzynie n EI'ZQdZiGWE .
z zaloZeniami strategii firmy w 2023 r. otwartych zostanie mini-
mum 50 nowych punktéw. Zaggszczanie sieci stacji paliw w Polsce

www.mavet.pl 0+48 669 983 460

to jeden z kluczowych kierunkéw rozwoju firmy. Nie mniej wazny

jest rozwdj jakosciowy, a takze ukierunkowanie na ekologie.
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MEILLER I DAF

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski
’ \ - ZDJECIA: T&M

—

Na poczatku stycznia, w Niepotomicach pod Krakowem, w siedzibie firmy Meiller Polska mialy miejsce

dni prasowe poswigcone rodzinie wywrotek Trigenius oraz budowlanym DAF-om XFC i XDC.

ak zaznaczyl Wojciech Mackiewicz, zaj- la na budowe wielu wersji, indywidualnie poprzez zwickszenie udziatu wysokogatun-
Jmujgcy si¢ w Meiller Polska marketingiem  dopasowanych do wymagari uzytkownikéw. kowych stali. W zaleznosci od zaméwienia
i PR, Trigenius to nowa generacja zabudéw, Konstruktorzy Meillera skupili si¢ przede Meiller stosuje wysokogatunkows stal hardox
o modutowej konstrukeji, do wielu réznych wszystkim na obnizeniu masy wlasnej przy (HBW 450 lub opcjonalnie HBW 500)
pojazdéw, od dostawcezych po najwicksze zachowaniu bardzo wysokiej wytrzymato- o grubosci 4 mm dla modeli D316, D321
ciezaréwki. Zostala ona zaprezentowana na $ci i sztywnosci. Stalo si¢ to mozliwe m.in. i D416. Opcjonalnie podloga moze by¢

ostatnich targach IAA 2022 w Hanowerze,

w Niemczech. Nas najbardziej interesuja

tréjstronne wywrotki do ciezarowych podwozi
trzy- i czteroosiowych, modele: D316, D321,
D421, D428. Pierwsza cyfra wskazuje na
liczbe osi, dwie nastepne to tadownosé po-
dzielona przez 1.000. Tak wigc Trigenius 316
prezentowany w Niepolomicach na samocho-
dzie DAF XFC 530 FAT jest przystosowany
do pojazdu trzyosiowego i moze zabra¢
16.000 kg fadunku. Poprzednia wywrotka
D316 miata tadownos¢ ok. 145 kg mniejsza.

Pakiet zalet

Bolec zabezpieczajgcy
obstuguje sig jednq rekq

Modulowa konstrukeja i zwigkszone

wykorzystanie polaczen $rubowych pozwa- . F
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wykonana z blach 6 mm. Dzieki zastosowa-
niu spawania laserowego zabudowy s3 jeszcze
doktadniej wykonane, a dzigki katodowemu
lakierowaniu zanurzeniowemu KTL osiagaja
poziom ochrony antykorozyjnej niedostepny
obecnie dla zadnego innego producenta wy-
wrotek. Tylna klapa jest dzielona w poziomie,
z dolng czgécig opuszczang hydraulicznie.
Szerokos¢ skrzyni zostala powigkszo-
na, w stosunku do poprzednich konstrukeji,
22,38 m do 2,42 m, co pozwala na swobodny
transport europalet. Nowy zbiornik oleju
hydraulicznego ma zmienione, wewngtrzne
przegrody, zapobiegajace pienieniu sie¢ oleju.
System mocowania zbiornika skutecznie
tlumi wibracje. Hydraulika jest oczywiscie
wiasna, Meillera, co daje w efekcie precyzyj-
ne jej dopasowanie oraz diuga, wydajng prace.
Duzo uwagi poswiecono bezpieczne-
mu mocowaniu fadunku. Na przyktad na
przedniej $cianie umieszczono sze$¢ punktéw
mocowania. Punkty mocowania na burtach
réwniez wytrzymuja obciazenie dwéch ton,
w podlodze czterech ton i az o§miu ton w na-
roznikach skrzyni. Ciekawym rozwigzaniem
jest hydraulicznie sktadana tylna ostona prze-
ciwnajazdowa, ktérg mozna teraz uruchamiaé¢
réwniez przy niskiej predkosci samochodu,
bez wigczania przystawki odbioru mocy.
Warto wspomnie¢ o blokadzie wykluczajacej
bedy kierowcy podczas pracy hydraulika.
Odblokowanie gérnych zawiaséw i opuszcza-
nie bocznej burty nie moga by¢ réwnoczesne
(dzigki prostej, mechanicznej blokadzie).
Burta Bordmatic nie moze by¢ otwierana przy

zaciggnigtej plandece. Meiller wprowadzit

modyfikacje w systemie plandeki przesuwne;.
W obecnym rozwigzaniu mozna zdja¢ linke
plandeki razem z napinaczami linki i przymo-
cowac do przedniej $ciany wywrotu. Boczne
prowadnice sg teraz elastyczne, co przeklada
si¢ na bardziej ptynng prace systemu.
Zmieniono konstrukcje bolcéw zabez-
pieczajacych przy kulach wywrotu. Nowe
bolce przebiegaja teraz centralnie przez kule,
maja nowe zabezpieczenie i moga by¢ ob-
stlugiwanie jedng rekg. Nadkola nad dwiema,
tylnymi osiami cigzaréwki posiadaja gumowe,
szerokie ranty, co zabezpiecza przed uszko-

dzeniami zaréwno burt jak i samych nadkoli.

Czasna C
Nowa generacja DAF-6w XF, XG,
XG+ oraz XD byla juz niejeden raz opisy-

Praktyczne nadkola
¢ % gumowymi rantami
Sy - E

.:ﬁn

.

wana na naszych famach. Teraz niderlandzki
producent wprowadza na polski rynek wersje
budowalne, z literg C. Opowiadat o nich
Jarostaw Ozynski, DAF academy commer-
cial trainer. XDC i XFC wyrézniajg si¢ juz
na pierwszy rzut oka — czarne listwy grilla,
trzyczesciowy stalowy zderzak zapewniajacy
kat natarcia 25 stopni, szare nadkola, ochrona
chlodnicy.

Standardowa, zautomatyzowana
skrzynia biegéw TraXon posiada ulepszone
oprogramowanie terenowe Off Road z funk-
cjami ASR off i rock-free. W pierwszym
przypadku jest to odtaczenie kontroli trakeji,
czyli o dopuszczenie do 100-procentowego
poslizgu napedzanych kél, co jak wiadomo
moze przydaé si¢ w niektérych sytuacjach
w terenie, wymagajacych ,dokopania” si¢ do
przyczepnego podloza. Rock-free to opcjo-
nalny program wybujania, aktywowany kick
downem, wcisnigciem pedalu gazu do korica.
Umozliwia wprawienie DAF-a w ruch
kotyszacy do przodu i do tylu, aby uzyska¢
rozped w celu uwolnienia zablokowanego
pojazdu.

Bardzo szeroka jest oferta przystawek
odbioru mocy, PTO: silnika, kota zamacho-
wego, skrzyni biegéw, skrzynki rozdzielczej,
przedniej pompy hydraulicznej. Przy zama-
wianiu nowego podwozia mozna dobra¢ jego
specyfikacje w taki sposob, aby utatwi¢ prace
firmie zabudowujacej, chodzi np. o odpo-

wiednie rozprowadzenie réznego rodzaju

przewodéw. [z
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ELEKTROMOBILNOSC

RYNEK

INTERE

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

SUJACE

PROPOZYCJE

Elektryfikacja ci¢zkiego transportu drogowego to przedsiewziecie bardzo ambitne, zdaniem wielu zbyt

ambitne, tym niemniej b¢dzie ona postgpowala. Raport o barierach stojacych przez zeroemisyjnym, ciezkim

transportem przygotowalo Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA).

Dokument liczy prawie 60 stron, jego ty-

tul zaczyna si¢ po angielsku, konczy po
polsku, ,eHHDV Infrastructure Lab. Raport
wykonalnosci”. eHDV to oczywiscie electric
Heavy-Duty Vehicles, samochody ciezarowe
na prad. Sami autorzy raportu podajac dane
liczbowe niejako przyznajg, ze droga do
elektrycznej mobilnosci w tym segmencie jest
niesamowicie daleka. Wystarczy zacytowad
kilka liczb. Park pojazdéw cigzarowych
powyzej 3,5 t DMC, w 2021 roku, liczyt
w Polsce prawie 1,2 mln i byt najwickszy
w Europie. Wyprzedzilismy Niemcy, Wtochy,
Hiszpanie, Francje. W calej Wspélnocie
bylo ponad 6,2 mln takich pojazdéw. Liczba
pierwszych rejestracji nowych aut — fakt, ze
powyzej 16 t DMC — wyniosta w 2021 roku
346.Tak, 346 sztuk w calej Europie, co cieka-
we najwigcej w paistwach nienalezacych do
Unii, w Szwajcarii (77 egz.) i Norwegii (56).
Polska w tym zestawieniu jest na 11. pozycji
z 4 (stownie: czterema) samochodami. I jak

tu marzy¢ o elektromobilnosci?

Osiem zmian

Tempo elektryfikacji floty pojazdéw
cigzarowych wcigz opéznia szereg barier na-
tury rynkowej, finansowej, infrastrukturalnej
oraz zwigzanych z sektorem elektroenerge-
tycznym. Wyzwaniem nadal pozostaja wy-
sokie ceny oraz ograniczona oferta pojazdéw
eHDV, brak systemu wsparcia ich zakupu jak
tez mata liczba stacji do fadowania zeroemi-
syjnych cigzaréwek. Dlatego PSPA proponu-
je osiem zmian legislacyjnych, ktére powinny
przyspieszy¢ rozwéj e-mobilnosci. Oto one:

dofinansowanie zakupu eHDV, zniesienie

oplat drogowych dla eHDV, wjazd takich
pojazdéw do centréw miast, zwickszenie
dopuszczalnej masy calkowitej, system doptat
oparty na poziomie obnizenia emisji dwu-
tlenku wegla, wsparcie infrastruktury fadowa-
nia ciezarowych pojazdéw elektrycznych, ulgi
podatkowe dla przedsigbiorcéw inwestuja-
cych w ekologiczne $rodki transportu oraz
ulatwienia w przylaczaniu stacji fadowania
dla eHDV do sieci elektroenergetyczne;.
Méj Duzy Elektryk

Nie bedziemy omawia¢ kazdego
punktu, skupmy si¢ na trzech. Jak wiadomo,
nie mozna w ramach pomocy publicznej
dofinansowywa¢ zakupu pojazdéw przezna-
czonych do transportu drogowego towaréw.
Autorzy raportu postulujg obejécie tego
zakazu poprzez dofinansowanie podobne
jak w programie ,M6j Elektryk”, dotycza-
cego mniejszych pojazdéw. ,M6j Elektryk”
i tak musial uzyska¢ akceptacje Komisji
Europejskiej. Wdrozenie dofinansowania
zakupu ciezaréwek wymagaloby opracowania

zasad funkcjonowania programu finanso-

= Narazie elektryczne
cigzarowki stanowig ||
ciekawostke na roznych
eventach i czy targach

wanego ze srodkéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSiGW) wzorem ,Mojego Elektryka”
i uzyskanie akceptacji Komisji Europejskiej

lub opracowania dedykowanego rozwiazania
ustawowego wzorem powolanego kiedys$ do
zycia Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
Przy czym to drugie rozwigzanie zapewne
musiatoby si¢ wigzaé z wyposazeniem takiego
dedykowanego funduszu w $rodki pochodza-
ce z dodatkowych danin.

Otwartych drzwi nie trzeba wywazad,
wsparcie zakupu elektrykéw jest w Szweci,
Niemeczech, Holandii, Finlandii. Przyktado-
wo, w Finlandii od ub.r. na zakup elek-
trycznego samochodu ciezarowego mozna
dosta¢ od 6.000 do 50.000 euro, zaleznie od
wielkosci pojazdu.

Wiecej ton

Nikt nie ukrywa, ze akumulatory trak-
cyjne waza, oj wazg. Dlatego przydaloby sie
zwigkszenie DMC (w raporcie nie ma kon-
kretnych wzmianek o ile ton), ale nie tylko

w Polsce, réwniez w calej Unii, co wydaje si¢
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daleko trudniejsze. Do zmiany maksymalnej
masy pojazdéw w transporcie wewngtrz-
nym na terytorium Rzeczypospolitej trzeba
zmodyfikowa¢ rozporzadzenie ministra
infrastruktury w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia. Umozliwitoby to poruszanie si¢
po polskich drogach cigzarowych pojazdéw

o zwiekszonej masie. Do wprowadzenia
wigkszego DMC w transporcie transgranicz-
nym wymagana by byla zmiana dyrektywy
96/53/WE i w konsekwencji dopiero zmiana
przepiséw krajowych, aby je dostosowaé do

zmian na poziomie europejskim.

Huby pradowe

Pomoc w budowie infrastruktury
tadowania jest juz faktem. NFOSiGW
prowadzi program priorytetowy , Wspar-
cie infrastruktury do fadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania
wodoru”. Program realizowany jest w formie
bezzwrotnych dotacji ograniczonych do 50
proc. kwalifikowalnych kosztéw inwestycji na

budowe infrastruktury m.in. przez przed-

siebiorcéw. Pierwszy nabér zakoriczyl si¢ 31
marca 2022 r.

Ale to oczywiscie dopiero poczatek.
Zeby transport cigzarowy mial realne
mozliwosci uzupelniania pradu w bateriach
powinny powstaé przy gtéwnych trasach
huby z wieloma tadowarkami o réznej
mocy, 50 kW i wiecej, co najmniej 350 kW

i co najmniej 1 MW, te ostatnie z no-

wym, jeszcze testowanym ztgczem MCS
(Megawatt Charging System). Praktycznie
kazda, planowa przerwa w pracy kierowcy
powinna zosta¢ wykorzystana na ,tanko-
wanie”. W raporcie znalazta si¢ propozycja
rozmieszczenia réznych ladowarek dla
elektrycznych cigzaréwek w miejscu obstugi
podréznych (MOP) w Brwinowie, niedale-
ko Warszawy.
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BEVOLA

RYNEK

E.xoNO

TEKST I ZDJECIA: T&M

MIA

Z JAKOSCIA

Koncepcja osi Bevola jest tworzona w oparciu o doswiadczenia ponad 35 lat w branzy. Bevola skupila si¢ na

opracowaniu optymalnych i funkcjonalnych rozwigzan, ktére tacza ekonomie z jakoscia.

‘ N J ¢ wspotpracy z producentami naczep

i przyczep, kierowcami cigzaréwek,
konstruktorami i Assali Stefen, Bevola
stworzyla calkowicie unikalng i przyjazna
dla srodowiska koncepcje osi na rynek
skandynawski. Oczywiscie, oprécz tej wy-
jatkowej koncepcji Bevola oferuje réwniez
osie standardowe. Dodajmy, ze Assali Stefen
to wloska firma, znana na §wiecie z pro-
jektowania, produkeji i dystrybucji osi oraz
zawieszen do przyczep i innych zastosowari
specjalnych. W 2011 r. Assali Stefen przejat
produkcje osi ROR, co wraz ze zintegrowa-
nym zawieszeniem stanowi podstawe calej
koncepci.

Bevola jest dystrybutorem osi Assali
Stefen, dostarcza wiele réznych typéw osi,
takich jak SL TRC, LRC, TSA, TFC i LFC.
Decydujac si¢ na osie firmy Assali Stefen,
klienci zwracajg szczegdlng uwage na stabil-
no$¢ pojazdu, niezaleznie od tego, jak wysoko
znajduje si¢ §rodek cigzkosci. Tak znakomita
stabilnos§¢ uzyskuje si¢ dzigki opatentowane-
mu polaczeniu belki osi z wahaczami. Klienci
stosujg osie Assali Stefen w cigzaréwkach
przewozacych drewno lub zywy inwentarz,
takze w wézkach dolly trolleys.

CMT Chojnice od ponad 30 lat projek-
tuje i produkuje pojazdy uzytkowe, takie jak
zabudowy, przyczepy, naczepy specjalistyczne.
W ostatnich latach CMT skoncentrowato
swoja dziatalno§¢ na rynku skandynawskim.
Sa to gléwnie produkty niestandardowe,
dopasowane do indywidualnych wymagan

i potrzeb klientéw.

Bevola to rozwigzania

— W 2022 roku dostarczylismy dla naszego
dutiskiego partnera biznesowego szes¢ dwuosio-
wych wozkow dolly, wszystkie ,szyte na miarg”
wedtug wytycznych i specyfikacji koricowego
uzytkownika. Nasze produkty wehodzg w sklad
zestawu chlodniczego o lgcznej diugosci 25,25
m, ktorym klient przewozi kwiaty na rynki
europejskie — méwi Tomasz Giersz z CMT

Chojnice. Do tej konstrukeji Bevola dostar-

czyla zespoly trakcyjne Assali Stefen / ROR.
Klient firmy CMT od wielu lat uzytkuje po-
jazdy wyposazone w jednostki Assali Stefen /
ROR, ktére szczegolnie ceni za bezawaryjng
pracg, bardzo dobre i stabilne whasciwo-

$ci jezdne oraz bezproblemowsg obstuge.

W ofercie firmy Bevola znajduje si¢ réwniez
wachlarz osi oraz czesci zamiennych do juz

eksploatowanych zespoléw jezdnych.
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TEKST I ZDJECIE: T&M

MERCEDES JESZCZE
NIGDY NIE ROSE
w POLSCE TAK SZYBKO

Rok 2022 Mercedes-Benz Trucks Polska zamknat 4-punktowym wzrostem udzialéw w polskim rynku

nowych samochodéw cigzarowych o DMC powyzej 3,5 tony do 20 proc. i drugim miejscem w rankingu, za

DAF-em. Rejestracje marki wzrosty o ponad 31 proc. do 6.811 ci¢zaréwek marki Mercedes-Benz oraz 300

ciezaréwek marki Fuso (wzrost o 95 proc.).

Te wyniki zapewnily polskiej spélce
trzecie miejsce w europejskim rankin-
gu koncernu, za Francja, ale przed Wielka
Brytania.

W zwigzku z przeksztalceniami
w centrali i oddzieleniem si¢ od czesci
produkujacej auta osobowe, od 1 stycznia
2023 roku dziata nowa spétka Daimler Truck
Polska, ktéra jest importerem. Wykupita ona
takze udzialy od Mercedes-Benz Warszawa
i Sosnowiec, ktére staly sie czgscia spotki
Daimler Truck Retail Polska. Daimler Truck
Polska nie polaczyla si¢ z Evobus Polska.
— Evobus sprzedaje bezposrednio, w try-
bie zamdwien publicznych, gdy my poprzez
dilerdw. Mamy wspélne warsztaty naprawecze,
ale korporacyjnie spotki nie sq polgczone, bo nie
praynosi to korzysci — tlumaczy prezes Da-
imler Truck Polska Przemystaw Rajewski.

Zapowiada, ze firma zwraca coraz
wigkszg uwage na ustugi towarzyszace
sprzedazy samochodéw ciezarowych. —
Klienci widzg korzys¢ z dodanych ustug: uptime
i cyfryzacyi ustug. Od 2018 roku wszystkie
Actrosy wyposazone sq we Fleethoard, a 60 proc.
samochodow ma aktywizowanq ustuge cyfrowq
— wskazuje dyrektor sprzedazy i marketingu
Daimler Truck Polska Piotrek Urban.

Zarzad Daimler Truck Polska widzi
przysztosé w rézowych barwach. Popyt
pozostaje duzy, a krgpowane brakiem czesci
dostawy nowego taboru w latach 2021 i 2022
sprawiajg, ze floty beda musiaty by¢ od$wie-
zone nawet gdyby w 2024 roku nastgpito
ochlodzenie gospodarki.

Szef serwisu w Daimler Truck Polska

Piotr Materzok przypomina, ze firma ma

2 tys. klientéw z serwisem Uptime, bardzo
popularne sg pakiety serwisowe complete na
cala Europe. — Najpopularniejsze trwajg od 3
do 4 lat, a coraz czgsciej 5 lat, bo mata podaz aut
zmusza do wydluzenia eksploatacji — wyjasnia
Marterzok.

Centrala uruchomita calodobowe na-
prawy w calej Europie (z centralg w Grecji),
rozbudowuje takze serwisy. W 2022 roku
przybyly 4, a w tym roku dojda 2. W 2025
roku Daimler Truck bedzie dysponowat
w Polsce siecig 42 warsztatéw (na koniec
2022 roku byto ich 37). Daimler nie obawia
sie takze nadchodzacej elektryfikacji trans-

portu. — W pierwszym kwartale roku rozpoczy-
namy szkolenia dla mechanikow i elektrykdw.
Mamy pomyst na drugie Zycie baterii i opty-
mistycznie patrzymy w przysziosé — zapewnia
Materzok.

W lipcu spétka rozpocznie wprowadza-
nie do sprzedazy elektrycznie napedzanych
modeli Fuso i Mercedes.

Daimler Truck wspiera takze ksztat-
cenie kierowcéw. Wspélnie z ZMPD
organizuje w szkolach branzowych pokazy
samochodéw oraz promuje zawéd kierowcy.
Pomaga w tym ,,Actros Team”, czyli znani
influencerzy: Kate Truck Driverka, Adrian
Trucker Packer i Artur ArtDrive. Ten zesp6t
odwiedzit 6 szkét 1 300 uczniow. (L]
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

PAMIETAIMY
O NICH

Zapotrzebowanie na oleje przekladniowe praktycznie nie zmienilo si¢ w ubieglym roku i bylo to zwigzane

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: Producenci

z dobra koniunkturg na oleje silnikowe. Zuzycie tych produktéw jest ze sobg $cisle powigzane — jezdzaca

cigzaréwka potrzebuje regularnej wymiany wszystkich ptynéw eksploatacyjnych i srodkéw smarnych.

rzytoczyliémy na poczatku opinie

Cezarego Wyszeckiego, znanego z na-
szych taméw doradcy technicznego w dziale
sprzedazy posredniej srodkéw smarnych
w Shell Polska. W podobnym tonie wypo-
wiadaja si¢ eksperci reprezentujacy inne,
olejowe firmy. Marek Klimowicz z Przedsie-
biorstwa Handlowo-Ustugowego Andrzej
Klimowicz (Neste) ocenia, ze sprzedaz ole-
jow przekladniowych byta na bardzo zblizo-
nym poziomie do roku 2021. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze w 2022 mielismy dalszy wzrost
cen oraz braki niektérych olejéw przekta-
dniowych. Bylo to skutkiem ograniczonej
dostepnosci dodatkéw do tychze olejow.

— Rok 2022 byt wyjgthowo trudny

zardwno dla producentow, jak i klientow kupu-
Jacych oleje przekladniowe — uwaza Agnieszka
Nytko, product manager Fuchs Oil Corpora-
tion (PL). — Problemy, z jakimi trzeba bylo sig
zmierzyc w minionym roku wynikaly glownie
z ograniczonej dostgpnosci surowcow. Chodzi
zardwno o dodatki uszlachetniajgce, jak i oleje
bazowe. Z tego wzgledu niektdre oleje przekla-
dniowe byly zdecydowanie trudniej dostgpne
u producentow. Przefozylo sig to na wydfuzony
czas oczekiwania na realizacje zamowieri

klientow.

Co jest wazne?

Staralismy dowiedzie¢ si¢, co jest wazne
dla producentéw olejéw, a co dla ich uzyt-
kownikéw. Zdaniem Cezarego Wyszeckiego
(Shell), jesli chodzi o wymagania stawiane
olejom przektadniowym przez producen-

téw 1 konicowych uzytkownikéw, to s one

zbiezne. Rozwijajac swoje produkty Shell
koncentruje si¢ m.in. na wydtuzaniu czasu
pracy oleju bez wymiany przy jednoczesnym
utrzymaniu jego wysokich parametréw,
zapewnianiu trwalosci smarowanych podze-
spoléw i oszczednosci paliwa. Sg to réwniez
wiasciwosci, ktérych oczekuje uzytkownik.
Wszystkie te cechy ograniczaja koszty
eksploatacji pojazdéw, a tym samym decyduja
o konkurencyjnosci firm transportowych.
Agnieszka Nytko (Fuchs) podkresla, iz
z punktu widzenia producenta najistotniej-
sze jest zadowolenie klienta. Aby wywola¢
to zadowolenie, konieczne jest dostarczanie
produktu w niezmiennej, wysokiej jakosci,
a wysoka jakos¢ oleju przekiadniowego
oznacza trwalo$¢ i niezawodno$¢ uktadéw
napgdowych. Uzytkownicy oczekuja, aby olej
przektadniowy gwarantowal dluga i nieza-
wodng prace pojazdu. Mile widziane sg tez jak
najdluzsze okresy migdzy wymianami, gdyz
obniza to koszty eksploatacji samochodéw.
Dtuzszej wypowiedzi udzielil Marek
Klimowicz (Neste). Dla producenta oleju

przekladniowego najwazniejsza cecha jest

Yo v

zgodnos¢ z odpowiednimi kategoriami
olejéw (np. API GL-4, API GL-5) oraz
klasyfikacjami OEM, czyli producentéw
pojazdéw. Bez nich oleje przekladniowe beda
nieistotne dla rynku. W oparciu o kategorig
oleju i specyfikacje OEM producenci muszg
wybrag, z jakich surowcow (grupy olejéw
bazowych, pakiet dodatkéw) opracowac olej
przektadniowy. Im wyzsze wymagania specy-
fikacji OEM (np. bardzo niska temperatura
plyniecia, bardzo wysoki wskaznik lepkosci),
tym bardziej wydajne surowce powinny by¢
stosowane. Przyktadowo w przypadku wielu
specyfikacji OEM nalezy stosowa¢ syntetycz-
ny olej bazowy, poniewaz mineralny bazowy
nie przejdzie testow wydajnosci. W kolejnym
etapie wytwdrca oleju moze sam zdecydowac,
czy zosta¢ przy minimalnych wymaganiach,
czy moze péjsé o krok dalej i uzy¢ jeszcze
wydajniejszych surowcéw, aby olej prze-
ktadniowy nie tylko odpowiadat zaloZonej
kategorii lub specyfikacji OEM, ale nawet je
przekraczal.

— Z tego wlasnie powodu widzimy na

rynku rozne poziomy cenowe dla wydawatoby
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sig tych samych olejow przektadniowych — za-
znacza Marek Klimowicz. — Dia uzythowni-
kdw te same cechy powinmny byc istotne. Dopiero
po wybraniu oleju z odpowiednig kategoriq lub
specyfikacig OEM uzytkownicy koricowi powin-
ni zdecydowac sig na markg oleju przektadnio-
wego na podstawie poziomu wydajnosci i ceny.
Nie ma watpliwosci, Ze oleje przekladniowe

0 wyzszej jakosti i wigksze] wydajnosci kosztujg
wigcey. I tu pojawia sig wybor uzytkownika
koticowego: ekonomiczny produkt, ktory spefnia
minimalne wymagania lub bardziej kosztow-
ny, ktory moze przynies¢ korzysci w diuzszej
perspektywie. Poniewaz oleje przekladniowe
wyzszej jakosci lepief chroniq elementy prze-
kladni przed zuzyciem i korozjg, zwigkszajgc

w ten sposob ich zywotnosc.
A co dalej?
Perspektywy na przyszlos¢ rysuja sie

takie — powinno by¢ coraz wiecej ole-

jow syntetycznych, ktére jako jedyne sa

w stanie spelni¢ coraz surowsze wymaga-
nia producentéw podzespoléw pojazdéw
cigzarowych. Bedzie wige kontynuowany
trend zmniejszania lepkosci olejéw przekta-
dniowych. Ma to na celu obnizanie zuzycia
paliwa, a co za tym idzie obnizenie emisji
spalin. Dodatkowo przywiazuje si¢ coraz
wicksza wage do wydluzenia przebiegéw
migdzy wymianami.

— Oleje przekladniowe mogyq silnie wpty-
wac na zuzycie paliwa, poniewaz wigkszos¢
energii jest tracona w wyniku tarcia w skrzyni
biegow, osiach, mechanizmach réznicowych —
dodaje Marek Klimowicz (Neste). — Zwigk-
szajgc plynnosc oleju przekladniowego, mniej
energii tracimy w wyniku tarcia. ale wigze sig
to 2 bardzo trudnym wyzwaniem, % ochrong
przed zuzyciem. Im cietiszy film olejowy, tym

mniejsza ochrona przed zuzyciem. Oznacza fo,

Ze nalezy opracowac nowe technologie dodat-
kow, aby zrekompensowac wlasciwosci rzadkich
olejow przekladniowych w zakresie ochrony
przed zuzyciem.

Cezary Wyszecki z Shella wskazuje,
ze kierunek rozwoju klasycznych olejéw
zalezy od szybkosci zmian, jakie zachodzg
w napedach pojazdéw, a konkretnie w ich
zrédtach energii. Im szybciej na rynku beda
dominowa¢ pojazdy elektryczne, tym predze;
nastgpi wyrazny spadek zapotrzebowania na
tradycyjne oleje. Marek Klimowicz z Neste
wylicza:

— Oleje przekiadniowe do pojazdow
elektrycznych rdzniq sig od tradycyjnych olejow
przekladniowych pod wzgledem lepkosti, kom-
patybilnosci elektrycznej, ochrony przed korozjg
oraz zdolnosti do dziatania w srodowiskach,
gdzie panujq duze predkosci i wysokie tempe-

rat ury.

CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH

Fucus

Titan Cytrac Mat SAE 75W-80 — najwyzszej jakosci olej opracowany
specjalnie do rgcznych i zautomatyzowanych skrzyn biegéw ZF pojazdéw
uzytkowych, z wyselekcjonowanych olejéw bazowych. Obniza zuzycie paliwa,
poprawiajac efektywnosé pracy skrzyni. Jest kompatybilny z synchronizatora-
mi karbonowymi. Odpowiedni do najdluzszych okreséw miedzy wymianami
oleju, co potwierdzono w testach drogowych. Dlatego Fuchs rekomenduje
ten produkt dla przebiegéw do 500.000 km w pojazdach MAN, wymagaja-
cych spetnienia specyfikacji MAN 341 Z4. API GL-4, MAN 341 Z4, ZF

TE-ML 01L, 02L, 16K.

Titan Cytrac Pro GA2 SAE 75W-90 to najwyzszej jakosci olej do manu-
alnych i zautomatyzowanych skrzyri biegéw pojazdéw Scania oraz MAN.
Ze wzgledu na zastosowanie najnowszej technologii dodatkéw skutecznie

zapobiega zuzyciu i korozji. Dodatki w polaczeniu z selektywnie wybranymi

olejami bazowymi zapewniaja bardzo dobra odporno$¢ na utlenianie. Dzieki

temu olej moze by¢ eksploatowany przy najdluzszych okresach pomigdzy wymianami, do 360.000 km. Réwnoczesnie oferuje dobra kompaty-

bilnos¢ z elastomerami i doskonatg charakterystyke lepkosciowo-temperaturows, ktéra gwarantuje optymalne dzialanie zaréwno w niskich jak i

wysokich temperaturach pracy. API GL-5, MAN 341 GA2, Scania STO 1:1 G.

Titan Cytrac TD SAE 75W-90 — najwyzszej jakosci §rodek do wysoko obcigzonych przektadni manualnych i hipoidalnych pojazdéw uzyt-

kowych. Idealny do synchronizowanych i niesynchronizowanych manualnych skrzyri biegéw, skrzyn rozdzielezych oraz watéw pomocniczych.

Nadaje si¢ takze do stosowania w wysoko obciazonych osiach napedowych pojazdéw uzytkowych. Jest produkowany na bazie wyselekcjonowa-

nych olejéw bazowych i nowoczesnego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych. Sktad opracowany pod katem najdtuzszych okreséw pomigdzy
wymianami. API GL-5, GL-4, MT-1, SAE ]2360, dopuszczenia: Detroit Diesel 93K219.01, MAN 342 S1, 341 Z2, MB 235.8, Meritor
O-76-E, Scania STO 1:0, STO 1:1 G, STO 2:0 A FS, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 121, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

Titan Cytrac FE Synth SAE 75W-85 to najwyzszej jakosci olej do najnowszych wersji skrzyn biegéw pojazdéw uzytkowych. Specjalnie

opracowany do przektadni Mercedes-Benz CO2, produkowany na bazie olejéw syntetycznych, do najdluzszych okreséw pomiedzy wymianami.

Dzigki obnizonej lepkosci pozwala na znaczne oszczgdnosci w zuzyciu paliwa. API GL-4, MB 235.16.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

GuLF

Gear TDL 85W-90 - stabilny termicznie oleje do przektadni, zaprojektowany w celu spelnienia surowych wy-
magan smarowania uktadéw napedowych lekkich i cigzkich pojazdéw uzytkowych. Stworzony z najwyzszej jako-
$ci baz i zaawansowanych dodatkéw zwickszajacych wydajnos¢, aby zapewni¢ bardzo dobra ochrone elementéw
uktadu napedowego, lepsza zmiang biegéw, lepsza ochrone synchronizatoréw. Zapewnia niezawodng ochrong
przed degradacjg termiczng i utleniajgca, rdzg i korozjg oraz dobrg plynnosé¢ w niskich temperaturach. API
GL-5,MT-1, DAF, Eaton, Iveco, Mack GO-J, MAN M 3343 M, 341 Z2, MB 235.0, Scania STO 1:0 (do osi),
STO 1:1 G (do skrzyn biegéw), ZF TE-ML 02B, 05A, 07A, 08, 12E, 121, 12M, 16B, 16C/D, 17H, 19B, 21A.

Syngear 75W-90 to w pelni syntetyczny, stabilny termicznie olej do przektadni napedowych, zaprojektowany w
celu spelnienia surowych wymagan lekkich i cigzkich pojazdéw uzytkowych oraz sprzetu terenowego pracujacego

w najtrudniejszych warunkach. Jest stworzony z syntetycznych olejéw bazowych i zaawansowanych technologicz-

nie pakietéw dodatkéw, zeby zapewni¢ niezréwnang ochrong i przedtuzong trwalos¢ elementéw uktadu napedo-
wego. Charakteryzuje si¢ bardzo dobra ptynnoscia w niskich temperaturach i zapewnia oszczgdnos¢ paliwa. API GL-5, MT-1, DAF, Eaton, Iveco,
Mack GO-J,MAN 342 S1,341 Z2,MB 235.8, Scania STO 2:0 A FS (do osi), ZF TE-ML 02B, 05A, 07A, 08, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

ATF DX IIT H - bardzo zaawansowana technologicznie ciecz do automatycznych przektadni General Motors i Forda spetniajaca, odpowiednio,
specyfikacje Dexron III H i Mercon. Uzycie ATF DX IIT H pozwala na dtugg, plynna i niezaktécong prace smarowanych nim przektadni automa-
tycznych, bez ryzyka ich uszkodzenia, wyciekéw, korozji i tym podobnych negatywnych efektéw. Wyczuwalna jest duza redukeja drgan przektadni.
Bardzo wysoki wskaznik lepkosci zapewnia dobre smarowanie w ekstremalnych temperaturach — wytrzymatos¢ filmu olejowego w wysokich i odpo-
wiednig plynnos¢ w niskich temperaturach. Ford Mercon, GM Dexron III H,MAN 339 Z1,339 L1, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14A.

Lotos O1L

Titanis Super GL-5 75W-90 — olej typu TDL (Total Drive Line), skomponowany w oparciu o syn-
tetyczne oleje bazowe i odpowiednio dobrany zestaw dodatkéw uszlachetniajacych o wielofunkcyjnym
dziataniu. Przeznaczony do stosowania w przekladniach samochodéw i innych pojazdéw pracujacych
w skrajnie trudnych warunkach, w szerokim zakresie temperatur otoczenia, gdzie wymagany jest srodek e -
klasy API GL-5 lub GL-4 i lepkosci SAE 75W-90. Specyfikacje: API GL-5, GL-4, MT-1. Aprobo- i
wany przez ZF TE-ML 02B, 05A,12L,12N,16F,17B,19C, 21A, MAN 341 typ Z2, MAN 342 typ S1. T

Argentum ATF Super IITH to olej przeznaczony do stosowania w automatycznych przektadniach po-
jazdéw uzytkowych oraz maszyn rolniczych, w ktérych producent zaleca spelnienie specyfikacji Dexron
IIT H. Moze by¢ stosowany w uktadach wspomagania kierownicy, uktadach hydraulicznych i innych,
gdzie wymagany jest poziom Dexron IID; I1E; ITIG, a takze jako olej hydrauliczny HVLP i HLPD.
Spetnia wymagania: ZF 03D, 04D, 14B, 17C, 20B, 25B, Voith H55.6336.XX, MB 236.9.

NESTE

Pro Axle 75W-140 — syntetyczny, wielosezonowy olej dla cigzkiego trans-
portu, do przektadni napgdowych i uktadéw przeniesienia mocy. Mozna go
miesza¢ ze zwyklymi olejami przektadniowymi. Odpowiedni do pojazdéw
Scania, gléwnie w zimnym klimacie, spetnia aprobate Scania STO:1. Jest
wytwarzany z syntetycznego oleju bazowego z dodatkami EP przeciwutle-

niajgcymi oraz przeciwrdzewnymi. Olej z powodzeniem mozna stosowaé

przy silnym mrozie. Wplywa na oszczedzanie paliwa. API GL-5, MIL-
-L.-2105 D, Scania STO 1:0.

Premium ATF Multi to w pelni syntetyczny ptyn do automatycznych skrzyn biegéw (AT) oraz bezstopniowych (CVT). Zostat specjalnie opraco-
wany, aby spetni¢ wymagania wielu samochodéw osobowych, dostawczych i lekkich pojazdéw uzytkowych. Charakteryzuje si¢ bardzo dobrg ptynno-
$cig w niskich i wysokich temperaturach. Osiagnicto to gléwnie dzigki zastosowaniu wysokiej jakosci olejow bazowych, co zapewnia stabilno$¢ pracy
podczas wszystkich okreséw miedzy wymianami. Plynnos¢ produktu gwarantuje bezpieczng pracg zaréwno w bardzo niskich jak i wysokich tempe-

raturach. Niezwykle szeroki zakres zastosowania zaowocowal mnéstwem aprobat, m.in.: Ford Mercon, Mercon LV, Mercon SP, Mercon V, FNRS,
GM Dexron B,IL, 11 D, II E, III, ITI F, I1I G, III H, VI, ZF TE-ML 02F, 03D, 04D, 05L,, 09, 09X, 11A, 11B, 14A, 14B, 14C, 16L, 17C, 21L.
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ORLEN OIL

Platinum Gear GL-4 80W-90 jest przeznaczony do manualnych skrzy1 oraz
innych przektadni pojazdéw mechanicznych pracujacych w trudnych warunkach

eksploatacji. Posiada bardzo dobre wlasnoséci smarne, wysoka odpornosé na utle-

nianie, wysokg zdolno$¢ do przenoszenia obcigzeri oraz doskonale zabezpiecza ' —

przed dziataniem rdzy i korozji. Klasa jakosci: API GL-4. Aprobaty ZF TE-ML § (O PATINUH Y
| GERR

16A,17A, 19A. Spetnia wymagania: Mercedes Benz 235.1; MAN 341 type Z2;
MAN 341 type E1.

Platinum Gear SV 75W-80 — wysokiej klasy syntetyczny olej, ktéry dzigki
zastosowaniu najnowoczesniejszych dodatkéw typu Extreme Pressure zapew-
nia zdolnos¢ do przenoszenia wysokich obcigzen oraz gwarantuje utrzymanie
bardzo dobrych wiasciwosci smarnych w czasie calej eksploatacji. Przezna-
czony jest do stosowania w skrzyniach biegéw, przektadniach oraz mostach
napedowych, zaréwno samochodéw cigzarowych jak i osobowych oraz cigzkich
maszyn budowlanych. Klasa jakosci: API GL-4. Spetnia wymagania: Merce-
des-Benz 235.5; ZF TE-ML 02B, 08, 17A; MAN 341 type Z2; DAF; Iveco;

Eaton. f v,
| =) PLATINUM 5

Platinum Gear ATF I1II to pélsyntetyczny olej do stosowania w automatycz- | GERR

nych przektadniach samochodéw osobowych cigzarowych i autobuséw, w kté-

rych producent zaleca olej typu Dexron III. Zalecany jest réwniez do urza-

dzeri wspomagajacych uktady kierownicze, w sprzegtach hydraulicznych aut

cigzarowych i osobowych, w ukiadach hydraulicznych wymagajacych $rodka
smarnego typu ATF. Moze by¢ uzywany w przektadniach Powershift ciaggni-
kéw i tadowarek, o ile producent sprzetu zaleca stosowanie oleju ATF. Produkowany jest wg specjalnej technologii semisyntetycznej uzupel-
nionej pakietem dodatkéw uszlachetniajacych o dziataniu przeciwutleniajacym, przeciwkorozyjnym oraz poprawiajacym wiasnosci smarne

i odpornos¢ na pienienie. Klasa jakosci: Dexron III H, IIT G. Aprobaty: MAN 339 type Z1; MAN 339 typ V1; MB Approval 236.9; Volvo
97341 (Volvo Std 1273.41); ZF TE-ML 04D, 14A; Voith H55.6335.xx. Spelnia wymagania: Volvo 97340 (Volvo Std 1273.40); Allison
C4; Ford Mercon.

Platinum Gear CVT jest syntetycznym olejem do pojazdéw wyposazonych w automatyczne, bezstopniowe przektadnie typu CVT (Conti-

nuous Variable Transmission) z paskami i taficuchami. Zapewnia dtugg zywotnos¢ przektadni, stabilng lepkos¢, optymalny transfer mocy.

Q8 O1Ls

Q8 Gear Oil XG 80W-90 to uniwersalny olej opracowany specjalnie dla niesynchro-
nizowanych i synchronizowanych manualnych skrzyri biegéw oraz dla osi. Zapewnia
nastgpujace korzysci: tatwo$¢ zmiany biegéw w niskich temperaturach, bardzo dobra
ochrone przed zuzyciem i przedtuzenie zywotnosci komponentéw, ochrone przektad-
ni pod duzymi obcigzeniami, ochrong przed rdzg i korozja. Specyfikacje i aprobaty:
API GL-5, GL-4, SAE J2360, MAN 342 M2, 341 72,341 E2, Scania STO 1:0, ZF
TE-ML 02B, 05A, 121, 12M, 16B, 17B, 17H, 19B, 21A.

Q8 Gear Oil V75W-80 — bardzo dobry, syntetyczny olej zapewniajacy dlugie okresy
pomiedzy wymianami, najlepszg ochrone i parametry, a takze oszczednoéé paliwa. Korzysci: ochrona przed zuzyciem i przediuzenie zywotnosci
komponentéw, ochrona przed rdzg i korozja, latwo$¢ zmiany biegéw w niskich temperaturach, dtuzsza zywotnos¢ komponentuéw. Specyfikacje
i aprobaty: API GL-4, DAF, Eaton/Fuller Europe Extended drain (300.000 km), Iveco, MAN 341 Z4,Z3, E4, E3, MB 235.4, Renault, Volvo

97305, 97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 08, 16K.

Q8 Gear Oil M 75W-90 to olej dla manualnych skrzyn biegéw zapewniajacy bardzo dobre smarowanie pod wysokimi obciazeniami, najlepsza
w swojej klasie stabilnos¢ termiczng oraz oszczgdnos¢ paliwa. Catkowicie syntetyczna receptura zapewnia wyjatkows stabilnos¢ termiczng. Olej
znakomicie chroni przed zuzyciem i korozja. Gwarantuje fatwg zmiang biegéw w niskich temperaturach i dtuzszg zywotnos¢ komponentéw.
Specyfikacje i aprobaty: API GL-4, Eaton/Fuller Europe Extended drain (300.000 km), MAN 341 Z4, Z3, E4, E3, MB 235.11, Volvo 97305,
97315, ZF TE-ML 02D.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

SHELL
Spirax S6 GXME 75W-80 - paliwooszczg¢dny, syntetyczny, do stosowania w no-

woczesnych, synchronizowanych skrzyniach biegéw, wlaczajac réwniez skrzynie

=
L)
-

ze zintegrowanym retarderem i w $rednio obciazonych mostach napedowych,

gdzie wymagany jest olej syntetyczny lub mineralny. Zapewnia bardzo dobre . $PI M?
osiagi i ochrong¢ nawet przy dtugich przebiegach. Poprzez znaczne obnizenie : . E__?‘ -
dodatkéw zawierajacych chlor redukuje mozliwos¢ zanieczyszczenia srodowiska J
oraz ulatwia recykling. Dzicki doskonalej kompatybilno$ci z r6znymi rodzajami
uszczelnieri zmniejsza ryzyko wyciekéw. API GL-4, MAN 341 Z4, E3, Volvo

97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 16K.

Spirax S6 AXME 75W-90 — syntetyczny, zapewniajacy oszczedno$é paliwa olej
do pracujgcych pod duzym obcigzeniem przektadni osi napgdowych i przektadni niesynchronizowanych. Pozwala zmniejszy¢ straty mocy,
obniza temperature pracy i powoduje zwigkszenie wydajnosci. Dzieki zestawowi dodatkéw uszlachetniajacych, syntetycznej bazie wyjatkowo
odpornej na utlenianie oraz obnizonej temperaturze pracy zapewnia dtugotrwatg ochrong przektadni i uszczelnien, a takze pozwala wydtuzy¢
okresy mi¢dzy wymianami oleju. Pomaga zapobiega¢ tworzeniu si¢ osadéw i niespodziewanym awariom. API GL-5, MT-1, SAE ] 2360, DAF,
Iveco 18-1805 na wydtuzone przebiegi, Mack GO-J, MAN 342 S1, 341 GA2, Meritor 076-N, Meritor (EU) na wydtuzone przebiegi, MIL-
-PRF-2105E, Scania STO 2:0 A FS, STO 2:0 G, Volvo 97312, ZF TE-ML 05B, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21B.

TEDEX

Gear Oil Synthetic 75W-80 — wysokiej jakosci olej, w technologii syntetycznej, do wysoko obcigzonych
recznych skrzyn biegéw pojazdéw ciezarowych i osobowych wymagajacych klasy API GL-4. Uzycie specjal-
nych olejéw bazowych oraz wykorzystanie nowoczesnego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych pozwolito
otrzyma¢ produkt charakteryzujgcy si¢ wysoka stabilnoscig termiczna, szerokim zakresem temperatur
stosowania, wysoka odpornoscig na utlenianie, ktéry zapewnia odpowiednig, fagodng charakterystyke zmia-
ny przetozen. Specyfikacje: API GL-4, DAF, Iveco, Eaton Extender Drain (300.000 km), MAN 341 Z4,
Renault, ZF-TE-ML 01L, 02L, 08, 13, 16K.

ATTF Synthetic (S) to syntetyczny olej do przektadni automatycznych o uniwersalnym zastosowaniu. Zale-
cany do automatéw ZF, GM, MB, Detroit Allison. Przeznaczony do automatycznych i pétautomatycznych
skrzyn w samochodach ci¢zarowych i osobowych, do przektadni hydrokinetycznych i hydrostatycznych
(zmiennikéw momentu obrotowego, przektadni mocy) w pojazdach mechanicznych, maszynach budowla-
nych i rolniczych, mechanizméw wspomagania kierownicy. Pozwala na wydluzenie okresu wymiany do 120.
000 km. Specyfikacje: Allison C4, Cat TO-2, Ford Mercon, General Motors Dexron II E, MAN 339 Z3,
V1, MB 236.9, Voith 55.6336.XX, Volvo 97335 ZF TE-ML 04D, 14C, 16M, 168, 20C, 25C.

Texaco
Delo Syn-AMT XV 75W-90 jest odpowiedni do stosowania w przypadku wydtuzonych okreséw mie-

dzy wymianami oleju w mocno obcigzonych synchronizowanych, recznych skrzyniach biegéw pojazdéw
cigzarowych oraz pojazdéw wyposazonych w zautomatyzowane skrzynie wytwarzane przez producentéw
samochodéw oraz w skrzyniach ZF, wtaczajac w to modele AS Tronic oraz modele wyposazone w retardery.
Dtugie okresy pomiedzy wymianami moga przekroczy¢ 450 tys. km. Ptynnos¢ oleju w niskich temperatu-
rach umozliwia jego szybki obieg i ochrong przed zuzyciem podczas zimnego rozruchu. API GL-4, Volvo

97315, 97319.

Delo Gear TDL 80W-140 zalecany jest do synchronizowanych, recznych skrzyn biegéw i przektadni gtéw-
nych. Zapewnia dluzsze przebiegi migdzy wymianami niz standardowe, mineralne oleje. Diugos¢ eksploata-
¢ji zalezy od zastosowania i intensywnosci pracy. Dodatki uszlachetniajgce wysokiej jakosci daja niezawodng
ochrone i odpornos¢ uktadu na zuzycie podczas pracy przy ekstremalnych obcigzeniach. Bardzo dobra

stabilno$¢ oksydacyjna zapobiega wzrostowi lepkosci oleju oraz tworzeniu si¢ szkodliwych lakéw i osadéw.

Stabilnos¢ termiczna przektada si¢ na mozliwos¢ pracy w wyzszych temperaturach. Zatwierdzenie Volvo
97321, zgodnos¢ ze standardami: API GL-5, GL-4, MT-1, SAE ] 2360, Bosch TE-ML 08, ZF TE-ML 05A, 07A, 16D, 21A.
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Delo Syn ATF HD to olej przeznaczony do pracy w trybie wydtuzonych przebiegéw w mocno obciazonych automatycznych skrzyniach
pojazdéw cigzarowych i autobuséw. Jest réwniez odpowiedni do pojazdéw terenowych wyposazonych w automaty. Delo Syn ATF HD bardzo
dobrze sprawdza si¢ tez w uktadach wspomagania kierownicy wymagajacych klasy ATF. Moze by¢ uzywany jako olej hydrauliczny o wtasciwo-
$ciach przeciwzuzyciowych w szerokim zakresie temperatur pracy, w urzadzeniach mobilnych. Zatwierdzenia: MAN 339 Z11,72,V2, L1, MB
236.9, Voith H55.6336.xx, Volvo 97341, ZF TE-ML 03D, 04D, 14B, 16L, 16R, 17C, 20B, 25B.

Delo Syn ATF XV — wysokiej jakosci syntetyczny olej do automatycznych skrzyn biegéw. Spetnia wymagania specyfikacji Volvo 97342,
wymaganej dla olejéw przektadniowych w automatach z watem posrednim serii HT, stosowanych w tadowarkach i réwniarkach oraz w petni
automatycznych przektadniach planetarnych PowerTronic (PT) w wozidtach przegubowych i niektérych modelach pojazdéw ciezarowych Volvo.
Potaczenie bazowego oleju syntetycznego oraz inhibitoréw utleniania zapewnia dlugg eksploatacje oleju oraz jego odpornos¢ na powstawanie

szlaméw, lakéw i osadéw. Zaawansowany sktad zapewnia ochrone przed zuzyciem przektadni, tozysk, sprzegiet, wydtuzajac okres ich sprawnosci.

ToTALENERGIES

TotalEnergies Traxium Gear 9 FE 75W-80 jest syntetycznym $rodkiem smarnym do automatycznych

i recznych przektadni, zaréwno zsynchronizowanych jak i niezsynchronizowanych, pracujacych w naj-
ciezszych warunkach obcigzenia, predkosci i temperatury. Zostal opracowany specjalnie dla wszystkich
przektadni ZF z intarderem lub bez intardera, co pozwala na interwat wymiany do 540.000 km. Nadaje

si¢ szczegélnie do najnowszych przektadni ZF z synchronizatorami weglowymi (ZF TE-ML 01E) oraz

z synchronizatorami molibdenowymi (ZF TE-ML 02E). Zatwierdzenia: Iveco MGS2, MAN 341 Z5, MB
235.29, Voith Class C, Volvo 97307, ZF TE-ML 01E, 02E, 16P.

TotalEnergies Traxium Dual 9 FE 75W-90 — przektadniowy, syntetyczny, do skrzyn manualnych, osi i prze-
ktadni redukeyjnych. Bardzo dobre: wlasciwosci antypienne, antykorozyjne, stabilnos¢ termiczna. Bardzo ni-

ska utrata lepko$ci w wyniku $cinania. Kompatybilny z wigkszo$cig typéw synchronizatoréw. Zatwierdzenia:

Arvin Meritor 076-N, DAF, Iveco RAS1, Mack GO-J Plus, MAN 342 S1,341 Z2, MB 235.8, Scania STO

1:1 G, 2:0 A FS, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

TotalEnergies Fluidmatic XLD FE nadaje si¢ m.in do automatycznych i pétautomatycznych skrzyni biegéw azjatyckich producentéw wy-
magajacych dobrych wiasciwosci przeciwwstrzasowych takich jak Nissan (Matic D, J, K), Mazda (M-111, M-V), Honda (Z-1), Toyota (T-1V,
JWS3309), Hyundai, Kia, Mitsubishi (SP-II / SP-III). Nadaje si¢ réwniez do zastosowan w przypadku wymaganego poziomu jakosci ZF 14C.
Zatwierdzenia: Allison C-4, MAN 339 Z11,72,V2,V1,1L1, MB 236.6, 236.9, Voith H55.6336.xx, H55.6355.xx, Volvo 97431, ZF TE-ML
04D, 14B, 161, 20B, 25B.

TotalEnergies Fluidmatic D3 to $rodek do automatéw i pétautomatéw, o wyjatkowej stabilnosci termicznej, posiada wiasciwosci antyutlenia-
jace i myjace. Produkt dziata przeciwzuzyciowo, antykoroyjnie i antypiennie. Ma bardzo wysoki wskaznik lepkosci, jest ptynny w niskich tem-

peraturach. Precyzyjnie i ptynnie pracuje nawet przy bardzo niskich obrotach. Zatwierdzenia: MAN 339 Z1, V1, MB 236.9, Voith H55.6355.
xx, Volvo 97340, 97341, ZF TE-ML 04D, 14A.

VALVOLINE

Light & Heavy Duty ATF/CVT to wielozadaniowy ptyn do skrzyn
automatycznych, typu ATF i CVT, znajdujacy zastosowanie w bardzo
szerokiej gamie pojazdéw, poczawszy od osobowych, poprzez ciezarowe

i autobusy, skoriczywszy na pojazdach typu Offroad HD. Dzi¢ki zaawan-
sowanej formulacji, najwyzszej jakosci olejom bazowym i staranie wyse-

lekcjonowanym dodatkom uszlachetniajacym cechuje si¢ utrzymywaniem

stabilnych parametréw pracy przekladni przez caly czas jego uzytkowania.
Olej ten zapewnia maksymalng ochrong przed zuzyciem, a bardzo dobre parametry lepkosci poprawiaja pracg nawet najbardziej obcigzonych

przektadni, w najsurowszych warunkach.

Heavy Duty ATF Pro — zaawansowany olej przektadniowy typu ATF, znajdujacy zastosowanie w automatycznych skrzyniach biegéw w sa-
mochodach cigzarowych, autobusach i innych cigzkich pojazdach, wymagajacych tego rodzaju srodka smarnego. Zapewnia najwyzsza mozliwg
ochrone przed zuzyciem wrazliwych komponentéw skrzyri automatycznych, stabilng, wysoka odporno$é na oksydacje w czasie pracy pod naj-
wyzszym obciazeniem, a takze bardzo dobra ochrong przed korozja, pienieniem i odktadaniem si¢ osadéw. Moze by¢ réwniez stosowany jako
olej hydrauliczny, w niektérych urzadzeniach dzwigowych, lub sifownikach hydraulicznych — nalezy sprawdzi¢ wymagania i zalecenia produ-
centa osprzetu. MAN 339 Z1, V1, 1.2, MB 236.1, Voith H55.633533 (dawniej G 607), ZF TE-ML 04D, 14A.
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OLE] NAPEDOWY

RYNEK

MoZE BYC

DROZE]

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

W obecnej sytuacji geopolitycznej, zdeterminowanej przez wojne Rosji z Ukraing, trudno przewidywad, ile

bedzie kosztowal na stacjach litr oleju napedowego za kilka tygodni, a c6z dopiero za kilka miesiecy.

eszek Wiwala, prezes Polskiej Organi-
Lzacji Przemystu i Handlu Naftowego
(POPiHN) w rozmowie we wrze$niowym
numerze , T&M” stwierdzit, ze Polska bedzie
mogta wylaczy¢ ropociag ,Przyjazn” pod
koniec 2022 r. Polska moze to zrobié, bo po-
siada Naftoport w Gdansku, ktéry ma blisko
dwukrotnie wigksze mozliwosci, niz nasze
zapotrzebowanie. Nic takiego jednak sie nie
stalo, zapytaliSmy wigc prezesa, dlaczego?

— Rzqdy polski i niemiecki w zeszlym roku
zawrdcily sig do Komisji Europejskiej o objecie
potnocnej nitki rurociggu ,Prayjazn” europejski-
mi sankcjami — informuje Leszek Wiwala. —
Komisja nie wyrazila zgody. Rozmowy trwajg,
ale trudno przewidziec ich wynik. Branza
w Polsce jest przygotowana na brak dostaw
rurociggiem ropy z Rosji. Sami nie mozemy
wylgczyc potnocnej nitki ze wzgledu na ryzyko
wyplaty odszkodowari zardwno dla strony
rosyjskiej, jak i niemieckie;.

Mimo dziwnego stanowiska Komisji
Europejskiej — wszak mamy wojne na Ukra-
inie i deklarujemy jako Unia che¢ odcigcia
si¢ od weglowodoréw z Rosji — udziat
yruskiej” ropy na naszym rynku bedzie spadal.
W interesujacym mailu, ktéry nasza redakcja
dostata z Biura Komunikacji Korporacyjnej
Orlenu, niepodpisanym przez konkretng
osobe, czytamy:

— Wielokrotnie informowalismy,

w styczniu 2023 roku wygasa kontrakt dlugo-
terminowy Orlenu na dostawy rosyjskief ropy,
ktdrego nie przediuzymy. W efékcie ok. 90 proc.

przerabianej ropy bedzie pochodzifo z kierun-
kow alternatywnych do rosyjskiego, a jeszcze

w 2015 7. do rafinerii Grupy Orlen trafialo
prawie 100 proc. ropy z Rosji. Jednoczesnie
praypominamy, ze PKN Orlen zrezygnowal

2 dostaw ropy rosyjskiej drogq morskq z poczgrt-
kiem wybuchu wojny w Ukrainie. Natomiast
Jedyny, nadal obowigzujgcy kontrakt na
dostawy rosyjskiej ropy w roku 2023 przestanie
byé realizowany w momencie wprowadzenia
sankeji, na co jestesmy przygotowani. Od kilku
lat Orlen nawigzuje globalne relacje, dywersy-
Jekujgc kierunki dostaw ropy, co przyczynito sig
do wzmocnienia bezpieczeristwa energetycznego

nie tylko Polski, ale catego regionu.

Na razie mamy srednig
ceng ON ponad 7.50 zt/1

Jak dodaje Urszula Cieslak z firmy
konsultingowej Reflex, PKN Orlen i Aram-
co z Arabii Saudyjskiej realizuja umowe,

w ramach ktérej Aramco dostarczy surowiec
pokrywajacy ok. 45 proc. zapotrzebowania
grupy Orlen na rope.

Gotowe paliwa

Pozostaje jeszcze kwestia sprowadzania
gotowych paliw z Federacji Rosyjskiej. Orlen,
krajowy gigant, podkresla, iz od poczatku
wojny nie importuje oleju napedowego
z Rosji, bilansujac polski rynek zakupami
z alternatywnych kierunkéw. Koncern od
dawna realizuje obostrzenia, ktére formalnie

wejdg w zycie od 5 lutego 2023 r.
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Taka praktyka, oprécz oczywistych wzgle-
déw, miata za zadanie przygotowanie PKN
Orlen do zakupu paliw z dowolnego kierun-
ku na $wiecie, co powiodlo sie. Dlatego nie
nalezy oczekiwa¢ dodatkowych probleméw
z dostepnoscig paliw dla klientéw PKN
Otlen. To oznacza, ze nie zabraknie paliw dla
klientéw PKN Orlen zaréwno hurtowych,
jak 1 kupujacych na stacjach. Spétka analizuje
na biezaco otoczenie, ktére podlega duzym
wahaniom i podejmuje wszelkie dziatania,
aby utrzymac stabilny poziom cen dla swoich
klientéw. Jednoczesnie Biuro Komunikacji
Korporacyjnej Orlenu zaznacza, ze obecnie
nawet 25 proc. oleju napedowego jest do
Polski importowane.
Moglo by¢ taniej

Zalujg, ze (anonimowi) przedstawiciele
Orlenu nie odniesli si¢ do cen detalicznych
od 1 stycznia. Komisja Europejska miala
zastrzezenia do polskiej tarczy antyinfla-
cyjnej i VAT musiat wréci¢ z 8 proc. do 23
proc. Skoro po tej podwyzce podatku ceny
nie wystrzelily, to z jednej strony dobrze, ale

z drugiej moze oznaczaé, ze pod koniec ub.r.
placiliémy zbyt duzo na stacjach. Skoro Or-
len nie odpowiedzial, zapytalismy o to samo
Urszule Cieglak.

— Niestety, ruch ten oznaczal, Ze skoro
byla mozliwa skokowa obnizka cen w hurcie,
to znaczy Ze juz wezesnief ceny paliw mogly
spadaé — komentuje Urszula Cieslak. — Przy-
pomnijmy, Ze zardwno sytuacja na rynku paliw
gotowych jak i na rynku walutowym pozwalaly
na obnizki cen paliw w hurcie, ktdre moglyby
skutkowac obnizkami w detalu, co najmniej od
kotica listopada. Poziom marzy zostal skuteczne
obnizony na koniec roku, co nie daje miejsca
i szansy podobny ruch w przyszlosci. Tak wige
to, co bgdzie dziato sig w pryszlosci, bedzie juz
glownie zalezalo od tego, ile bedzie kosztowal
olej napedowy na rynku ARA (Amsterdam,
Rotterdam, Antwerpia) po wejsciu w Zycie
embarga na paliwa gotowe z Rosji na poczqtku

lutego.
Jednak w gére?
Dlatego zdaniem pani Urszuli istnieje

duze prawdopodobieristwo, ze na przelomie

pierwszego i drugiego kwartatu mozemy
notowac wicksze podwyzki cen diesla na
krajowym rynku. W ogéle ceny paliw do
wakacji mogg wzrosnaé, co moze oznaczad,
ze zostang pobite ubiegloroczne rekordy.

I niestety jest wicksze ryzyko, ze bedzie to
bardziej dotyczylo oleju napedowego niz
benzyny. Caly czas nalezy pamigtaé, Ze to
co obcigza prognozy, to przede wszystkim
wojna w Ukrainie. Niestabilna sytuacja oraz
niepewne perspektywy wzrostu gospodar-
czego beda bezposrednio przekladaty sie na
ceny paliw.

Leszek Wiwala, prezes POPiHN, nie
komentuje biezacych dziatan firm czlonkow-
skich, z uwagi na ochrone konkurencyjnosci
w ramach organizacji i my to rozumiemy.
Jego zdaniem przyszta wysokos¢ cen ON
w Polsce zalezy od wielu czynnikéw, ktére
sg trudne do przewidzenia. Prawdopodobnie
ceny paliw w Polsce wzrosna, ale nie mozna
wykluczy¢ ich spadku, jezeli zmniejszy si¢
popyt lub tez wzmocni si¢ zlotéwka wzgle-

dem amerykariskiego dolara. [Z2/]
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CHEREAU

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

rocznego obrotu - to krétka ,wizytéwka” francuskiej firmy Chereau.

: Z nany producent ma niemal 15-procen-
towy udzial w rynku naczep chtod-

niczych, a eksport pojazdéw sigga niemal
potowy tacznej produkeji.

— W czerweu przedstawilismy nasz drugi
raport CSR, a jednym z naszych glownych zobo-
wigzari jest ochrona srodowiska i przygotowanie
sig na przyszlos¢ — ttumaczy! kilka miesigcy
temu Damien Destremau, prezes i dyrektor
generalny informujac, iz najblizsze dzialania
firmy koncentrowa¢ si¢ majg na kilku kluczo-
wych obszarach zwigzanych z upowszech-
nianiem rozwigzan majacych wplyw na
energooszczednosé pojazdéw. Transformacija
energetyczna to nie tylko zastgpienie oleju
napedowego energia elektryczna, ale takze
projektowanie zupelnie nowych pojazdéw,
ktére — poprzez zastosowane rozwigzania
konstrukeyjne beda zuzywa¢ mniej energii.
Energia pod szczegdlng opieka

Chereau juz dzi$ proponuje szereg
opcji rozwigzan stuzacych oszczgdnosci
energii. Zwigzane s3 m.in. z funkcjonowa-
niem agregatéw chlodniczych. Chodzi np.

o automatyczne wylaczenie urzagdzenia po

otwarciu drzwi (podtaczenie agregatu chtod-

niczego do czujnika drzwi). To wazne, bo
gdy drzwi sg otwarte, ucieka zimne powie-
trze, ktére jest wyjatkowo szybko zastgpo-
wane powietrzem zewnetrznym. Stosowana
jest tez tzw. inteligentna kurtyna powietrzna
utrzymujaca temperature (AirShutter-C
zapobiega zbyt intensywnej wymianie
powietrza). Przydatnym rozwigzaniem jest
réwniez Easy-C, wewnetrzna przegroda
zmniejszajaca komore chtodzaca. Producent
Zwraca uwage na to, ze naczepa miejska
Chereau City Trailer jest w stanie zastgpi¢
dostawy realizowane przy pomocy szesciu
samochodéw dostawczych, a wydatek energii

jest tylko 2,5 raza wigkszy.

Aerodynamika, izolacja i nie tylko

Bardzo istotnym elementem sprzyja-
jacym ograniczeniu zuzycia paliwa jest ae-
rodynamika pojazdu. W naczepach Chereau
znajduje zastosowanie m.in. AeroTop-C,
aluminiowy spojler dachowy o wysokosci 50
mm, pozwalajacy oszczedzi¢ 0,3 /100 km
(w transporcie dtugodystansowym), a takze
dodatkowe elementy aero znajdujace si¢ po
bokach drzwi tylnych dajace oszczednosci na
poziomie do 0,7 /100 km.

r&rl‘l "\((“!/— [ —[/_\—

Is.totnym elementem sprzyjajgcym
~ ograniczeniu Iuzycia paliwa jest
o aerodynamika pojazdu

Ponad 3,5 tysiqca produkowanych rocznie pojazdéw, blisko tysieczna zatoga i ponad 200 milionéw euro

Odpowiedni poziom efektywnosci
energetycznej przynosi tez technologoa
izolacyjna VIP (Vacuum Insulated Panel),
oparta na prézni (naczepa uzyskuje wspéi-
czynnik K 0,27). Producent podkresla, ze
wiréd zalet naczep Chereau Performance
jest 0 25 proc. bardziej wydajna izolacja,
przy redukcji energii agregatu potrzebnej
do produkeji zimna i mozliwosci utrzymania
temperatury w przypadku probleméw z agre-
gatem chtodniczym. Jesli agregat wylacza sie,
a zatadunek odbywal si¢ w temperaturze +2
st.C, to wzrost temperatury do +7 st.C w na-
czepie Inogam EVO trwalby ok. 3 h 20 min,
natomiast w przypadku chiodni Chereau
Performance wydluza si¢ do 11 h i 20 min.
Prad czy wodo6r?

O ile potrzeba transformacji ener-
getycznej jest obecnie sprawg jasng, o tyle
wybér rodzaju rozwigzania, ktére skutecznie
zastgpi olej napedowy tak oczywisty jeszcze
nie jest. Specjalisci z Chereau sg zdania, ze
nie istnieje jedno uniwersalne, ale stosowaé
si¢ bedzie rézne rozwigzania, dla réznych
rodzajéw uzytkowania. Wsréd rozwiazan

proponowanych przez Chereau jest zatem
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naczepa z elektrycznym agregatem chlod-
niczym (zasilanym akumulatorem, z lub bez
energii stonecznej), naczepa z agregatem
elektrycznym zasilanym akumulatorem
i osig odzyskujaca energie (z lub bez paneli
stonecznych), ale takze naczepa Hydro-
gen Power H2 z agregatem chtodniczym
zasilanym akumulatorowo system baterii oraz
wodorowych ogniw paliwowych.

Inzynierowie Chereau s przekonani, iz
to wlasnie wodér jako Zrédto czystej energii
ma przysztos¢. Firma aktywnie kontynu-
uje testy tego rodzaju rozwigzan i wdraza
dwie naczepy (12-miesiecy testéw tereno-
wych, w rzeczywistych warunkach). Jak to
dziata? Otéz poprzez proces elektrolizy,
ktéry wykorzystuje elektrycznosé, woda jest
przeksztalcana w H2 i O2. Powstaly, gazowy
diwodér jest energia, ktérag mozna magazy-
nowaé, a nastepnie wykorzysta¢ do genero-
wania miksu energii elektrycznej w ogniwie
paliwowym. Pojazdy Hydrogen Power H2 s
wyposazane w zbiorniki wodoru, umiesz-
czone w podwoziu, miedzy jego szynami.
Tankowanie zajmuje zaledwie kilkanascie
minut.
To jest przyszlosé

Chereau Next to pierwsza naczepa
chiodnicza nowej generacji wykorzystu-
jaca technologie magistrali CAN. Oprécz
nowych, polaczonych funkcji, ktére promuja
osiagi i bezpieczenstwo, Chereau Next
umozliwia przesytanie kluczowych infor-
magcji do kierowcy. Nowy sterownik pozwa-
la réwniez na petna, zdalng diagnostyke
pojazdu (naczepa ma wbudowany modut

telematyczny, ktéry umozliwia odczyt danych

z pojazdu bez koniecznosci dodawania czuj-

Odpowiedni poziom efektywnosci energetycznej przynosi

m.in. technolo

nikéw lub montazu dodatkowego okablowa-
nia). Poprzez oprzyrzagdowanie niektérych
element6w, takich jak tylne drzwi, w taki
sposob aby potaczyé je z CAN stworzono
automatyczne systemy promujgce ergonomie
(np. gdy winda zatadowcza jest podniesiona,
otwiera si¢ SmartOpen-C, wlgcza sie oswie-
tlenie wewngtrzne LED pojazdu, chtodzenie
zatrzymuje si¢ i aktywacji ulega kurtyna
powietrzna AirShutter-C). Multipleksowanie
umozliwia sterowanie wszystkimi funkcjami
pojazdu z jednego punktu w sieci.

Sprzezenie funkcji pozwala znaczaco
zwigkszy¢ oferowany poziom bezpieczeristwa
kierowcéw i innych uzytkownikéw drog.
Przed odjazdem, gdy pojazd jest uruchamia-
ny, Chereau Next wykonuje ,,automatyczng
kontrole” alarmujac (migotanie $wiatet bocz-
nych) w przypadku otwartych drzwi, otwartej
tylnej klapy lub nieodpowiedniego cisnienia
w oponach.W istocie zatem centralny ste-
rownik kontroluje wszystkie funkcje chtodni
Chereau Next, takie jak nastawy temperatury,
otwieranie drzwi roletowych SmartOpen-C,

tylny podest zatadowczy, zawieszenie pneu-

ia izolacyjna VIP (Vacuum Insulated Panel)

matyczne, kurtyna powietrzna AirShutter-C,
czy wewngtrzne o§wietlenie LED. Polaczenie
chlodni z ciagnikiem nastgpuje poprzez
15-pinowe lub 9-pinowe gniazdo.
SmartOpen-C Evo to opatentowa-
ny, szybki, elektryczny system otwierania
tylnej klapy. Zamyka ja w mniej niz dzie-
sie¢ sekund, chronigc przewozone towary
i umozliwiajac dtuzsze przejazdy. Korzysta
z wysokiego poziomu izolacji. Chereau Next
posiada gniazdo diagnostyczne Plug & Con-
nect do identyfikacji ewentualnych kodéw
usterek,ulatwiajac konserwacje, tak jak ma to
miejsce w przypadku ciagnikéw drogowych
lub samochodéw. Automatyczne wylacze-
nie agregatu chtodniczego przy otwartych
drzwiach spowalnia wymiane powietrza
wewnatrz/na zewnatrz oraz zmniejsza zuzy-
cie energii. Inteligentna kurtyna powietrzna
AirShutter-C petni te sama funkcje, ale
aktywuje si¢ tylko wtedy, gdy konieczne je
zminimalizowanie obcigzenia akumulatoréw.
Nowe oswietlenie wewngtrzne ,Raceway Full

LED” odpowiada za nalezyte rozproszenie

$wiatta. [Z27]

o ¥

srod rozwigzar proponowanych przez Chereau jest naczepa z elektrycznym
agregatem chlodniczym (zasilanym akumulatorem, z lub bez energii stonecznej)
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Volvo stara sig byc liderem
zeroemisyjnego transportu

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECI

Z Markiem Gawroniskim, dyrektorem e-mobilnosci i zréwnowazonego rozwoju Volvo Polska Oddzial

Samochody Cigzarowe rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Tak spogladam na
panska wizytéwke, ,,dyrektor e-mobilnosci
i zréwnowazonego rozwoju” w ttumacze-
niu z angielskiego. E-mobilno$¢, odnosze
wrazenie, ze to bardzo trudne zadanie.
Marek Gawronski: — Przede wszystkim to
Jest fantastyczne pracowac w firmie, ktdra jest
liderem rynkowym i uczestniczyc we wdrazaniu
rozwigzan, ktdre wyznaczajg trendy w rozwoju
transportu zeroemisyjnego. Jesli chodzi o kwestie
2Wigrane e ZroWnowWAazonyn rozwajen,

z redukcjg emisji dwutlenku wegla, z dekarbo-
nizacjg transportu jest to jedyna droga. Chodzi
0 przyszlosé, o przysziosé naszych dzieci, naszych
wnukdw, nastepnych pokoleri.

JD: - Wspomnial pan o transporcie zero-
emisyjnym. Wydaje sie, ze zdgzamy wylacz-
nie w stron¢ samochodéw z akumulatorami
trakcyjnymi.

MG: — Nie do korica, dzisiaj Volvo Trucks

ma pelng gamg modeli bateryjnych, do 44

ton DMC. Rozpoczynamy seryjng produkeje
podwozi cigzkich. Pracujemy rdwniez nad
napedem wodorowym, z wykorzystaniem ogniw
paliwowych wytwarzajgcych prad na pokladzie
pojazdu. Wedlug naszych zalozeri w 2025 roku
praeprowadzimy pierwsze, pilotazowe testy
z klientami. W biezqcym roku bgdzie prototyp,
ktdry bedzie testowany na drogach.
JD: - Bardzo dobrze, ze Volvo oferuje pelng
game elektrykéw, tylko Ze sa to pojazdy bar-
dzo drogie. Dotyczy to oczywiscie wszyst-
kich marek, nie tylko Volvo.
MG: — Musimy na to spojrzec troszeczke
inaczej. Jestesmy w fazie poczgtkowej elektro-
mobilnosci. Chociaz jesli chodzi o samg Grupe
Volvo, trzeba podkreslic fakt, Ze mamy z elektro-
mobilnoscig juz kilkunastoletnie doswiadczenie,
w zasadzie od roku 2010 — autobusy miejskie.
Obecnie w miejskim transporcie 0séb Volvo ofe-
ruje tylko pojazdy z komponentem elektrycznym,
hybrydy i elektryki. Te wszystkie, wieloletnie

doswiadczenia zostaly wykorzystane przy
modelach cigzarowych. Jesli patrzymy na koszty,
musimy spojrzec przede wszystkim na potrzeby
i Swiadomos¢ klienta, na caty koszt uzytko-
wania Total Cost of Ownership (TCO), na
Zywornosé pojazdu. Oczywiscie, w tef poczgt-
kowej fazie, z racji tego ze sq wigksze wydatki
inwestycyjne, ceny jesli chodzi o sam zakup sq na
pewno wyzsze niz pojazdu konwencjonalnego.
Natomiast patrzqc na catosé kosztow uzytko-
wania i wlasnosci, na koniec, weale tak byc nie
musi. Kazdy zakup nalezy rozpatrywac osobno,
trzeba zrobic tak zwany business case. Nalezy
wzigé pod uwage kwestie zarzqdzania tym
pojazdem, optymalizacji tras (taki pojazd moze
Jezdzic nawet 24 godziny na dobg), odpowied-
niej konfiguracyi infrastruktury. Coraz czgsciej
klienci wymagajq od swoich dostawcow ustug
transportowych, Zeby w ich flocie byl pojazd
zeroemisyjny. Dotyczy to nie tylko duzych,
globalnych firm.
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JD:—Mam jedno zastrzezenie. Nie przecze,
ze TCO moze by¢ korzystne dla elektry-
ka, ale do momentu, kiedy trzeba bedzie
wymieni¢ baterie. W tej chwili jeszcze nie
wiemy, po jakim czasie bedzie ta wymiana.
MG: — Kazdy elektryczny pojazd oferujemy

2 8-letnim zlotym kontraktem serwisowym.

1o oznacza, Ze nasz partner biznesowy ma
zapewnione w zasadzie wszystko, przeglady,
naprawy. Polgczenie kontraktu serwisowego jak
i gwarancji na nowy pojazd daje nam pewnoss,
Ze na tym etapie klient nie musi sig martwic

0 baterie.

JD:—A jezeli po tych 8 latach akumulator
bedzie mial niedostateczna pojemnosé?
MG: — Wprowadzamy program baterii regene-
rowanych, mamy tez doswiadczenia zwigzane
2 magazynami energii, ktdre sq drugim Zyciem
baterii.

JD: —Tak czy inaczej dla przewoznika
bedzie to koszt.

MG: — Gdy klient zdecyduje sig zostawic 8-let-
ni pojazd w swojej flocie, naturalnie kontrakt
serwisowy juz go nie bedzie obejmowal. Po
wygasnigciu kontraktu decyzja nalezy do wlasci-
ciela pojazdu.

JD: - Przewoznik moze powiedzieé ,panie
dyrektorze, jestem $wiadomy ekologicznie
i mam $wiadomych klientéw, i $wiadomych
kierowcéw nawet, ale pan mi proponuje sa-
mochéd trzy razy drozszy i jeszcze ja musze
mysle¢, gdzie bede jezdzil, jak bede jezdzil,
jak bede tadowat baterie. Mam diesla, wle-
wam 1.500 litréw i jade.”

MG: —Drozszy, jezeli chodzi o samg in-
westycjg w zakup. Wiasnie, zakup pojazdu
elektrycznego rozni sig od zakupu pojazdu
konwencjonalnego tym, ze trzeba najpierw
dokladnie przygotowac sig i odpowiednio za-
planowac. I to jest ta praca, ktdrg na poczgtku
trzeba wykonac. Czyli, analizujemy potrze-
by, analizujemy trasy, analizujemy nawet
topografig terenu. Mamy wyspecjalizowany,
przeszkolony zespdl mechanikiw, sq fo réwniez
kierowcy, master driverzy, ktdrzy szkolg kie-
rowcdw przewoznika na elektrykach, tak zeby
zoptymalizowac sam styl jazdy, w zwigzku

2 tym zaoszczedzic energig elektryczng, czyli
pienigdze.

JD:—Nikt nie wie, ile bedzie kosztowat
prad za 2-3 lata, nie méwiac juz o 8 latach.

Na przyklad firmy transportowe, ktére

Y "
Marek Gawroriski: — Na krotszych
dystansach naped bateryjny, na
dtuzszych wodér, ogniwa paliwowe.
Tuka jest nasza wizja.

niedawno postawily na LNG, bardzo tego
zaluja.

MG: — Nikt nie mdgt przewidziec tego, co
wydarzyto sig w 2022, wojny na peing skalg.
Konsekwencje i skutki odczuwa caly swiat.
Zakladamy, Ze jest to przejsciowe i rynek sig
ustabilizuje. Juz zresztq widac spadek cen
gazu LNG. Transport wykorzystujgcy LNG
bedzie mial swoje wazne miejsce w transporcie
cigzkim dalekiego zasiggu. Z pradem jest o tyle
latwiej, ze mamy wiele mozliwosti zbudowania
swoich niezaleznych Zrdet zasilania, Zrodet
odnawialnych. Oczywiscie, tutaj ogromng rolg
odgrywa kwestia przepiséw, wsparcia paristwa,
regulacji prawnych. Sq juz w Polsce mozliwosci
wsparcia zakupu ladowarek, ale jest za malo
tego wszystkiego. Nie ma jeszcze programow
wsparcia zakupu cigzkich pojazdow, wierzymy,
Ze zostang wdrozone. Na przyklad na rynku
niemieckim jest program, ktory dofinansowuje
80 procent roznicy w cenie pomigdzy dieslem

a cigzardwky elektryczng.

JD:—W jednej z ostatnich informacji pra-
sowych PSPA, Polskiego Stowarzyszenia
Paliw Alternatywnych, jest mowa o tado-

warkach o mocy do 3,75 megawata! Za czyje
pienigdze powstana sieci takich fadowarek?
MG: - 8g oczywiscie rézne modele. Dzisiaj pa-
trzqc na to, mozna powiedzied, Ze sieci ladowa-
rek powinny powstawac ze wsparciem funduszy,
zardwno krajowych jak i unijnych. Pamigtajmy,
Ze istniejq wymogi unijne (AFIR) nakfadajqgce
na wszystkie paristwa czlonkowskie obowigzek
budowy infrastruktury ladowania.

JD: - Obecnie polski przewoznik, nawet
gdyby bardzo chcial, nie kupi elektryczne;j
ciezaréwki do transportu dlugodystanso-
wego wlaénie z powodu bardzo skromnej
sieci tadowania.

MG: - Z badaii i analiz wynika, Ze okolo 50
procent przewozow w Unii jest realizowanych
do 300 kilometrdw. A takie zasiggi gwarantujq
nasze samochody cigzarowe elektryczne. W Volvo
Trucks w transporcie dalekodystansowym wi-
dzimy przysztos¢ docelowo w wodorze, w ogni-
wach paliowych. W 2030 roku chcemy osiggngc
50 procent sprzedazy pojazdiw zeroemisyjnych,
natomiast w 2040 cheemy sprzedawac wylgez-
nie zeroemisyjne.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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STARY 7 £ODZKI

TEKST I ZDJECIA: Robert Przybylski

E] OFICYNY

PRZY UL. PIOTRKOWSKIE]

Przez 13 lat w Lodzi dziatalo starachowickie biuro konstrukcyjne. Powstal w nim Star 200, ktéry jeszcze

w latach 90. stal si¢ podstawa do opracowania ostatnich modeli marki.

o wielkich ktétniach towarzyszacych
Popéz’nionemu rozruchowi produkeji
modeli: Star 21, Star 25 i Star 66 Centralny
Zarzad Przemystu Motoryzacyjnego zgodzit
si¢ na stworzenie fabrycznego biura kon-
strukcyjnego pracujacego tylko na potrzeby
Fabryki Samochodéw Cie¢zarowych w Stara-
chowicach.

Dyrekcja przedsigbiorstwa wskazywala,
ze konstruktorzy Biura Konstrukeyjne-
go Przemystu Motoryzacyjnego nie znaja
mozliwosci technicznych fabryki, a sama
wspélpraca personelu dwéch niezaleznych
przedsigbiorstw jest utrudniona.

Latem 1956 roku CZPMot przekazat
w zarzad starachowickiej FSC 16dzki oddziat
BKPMot, mieszczacy si¢ przy Piotrkowskiej
183. Starachowice nazwaly t6dzki nabytek
Biuro Konstrukeyjne nr 2. Biuro nr 1 funkcjo-
nowalo w Starachowicach od listopada 1953
roku, powolane przez dyrektora techniczne-
go Zakladéw Starachowickich Kazimierza
Loescha. Zajmowato si¢ obstuga biezacej
produkeji. Powstato jako samodzielny Dzial
Gléwnego Konstruktora kierowany przez
Adama Trzcinskiego. Dyrekcja FSC powotata
takze oddziat do§wiadczalny, kierowany przez
Ryszarda Pafacha.

Celem BK 2 bylo stworzenie nowej
gamy samochodéw cigzarowych. Wybér Lo-
dzi nie byl przypadkowy. Wlasnie w oficynie
przy Piotrkowskiej 183 Jan Werner zdobyt
w 1946 roku przydzial na lokal dla konstruk-
toréw Stara 20.

Grupa inzynieréw i technikéw skupiona
przy Janie Wernerze, a nastgpnie przy Jerzym
Wernerze (przypadkowa zbiezno$¢ nazwisk)
skonstruowata catg rodzing samochodéw Star
20 oraz jego modernizacje (do modelu Star
25), a takze Stara 66.

Personel dobrze poznat starachowicka

fabryke i jej mozliwosci, wige byto naturalne

. -

powierzenie mu prac nad kolejng generacja
samochodéw. Zapleczem kadrowym BK 2
byta Politechnika ¥.6dzka, na ktérej wyktadali

obydwaj Wernerowie.

Nieatrakcyjne Starachowice

Niedogodnoscia byta odleglosé¢ migdzy
Starachowicami i F.odzig (blisko 170 km),
jednak zaden konstruktor z Lodzi nie chcial
przenies¢ si¢ do Starachowic. — Nasze miasto
bylo nieatrakcyjne. W tamtych czasach dla kon-
struktora znalezienie pracy nie bylo problemem,
natomiast nie mozna bylo zdobyé mieszkania.
Nikt tez nie cheial wyprowadzac sig z du-

Zych miast — thamaczyt pézniejszy dyrektor
starachowickiego Zakladu Doswiadczalnego
Antoni Chmielnicki.

Potezne problemy lokalowe dotyczyty
pracownikéw oraz fabryk i biur. Oficyna
przy Piotrkowskiej 183 byta ciasna i juz na
poczatku 1957 roku dyrekcja FSC zwrécita
si¢ do starachowickiego szefostwa przedsta-
wicielstwa wojskowego z prosba o poparcie
w staraniach o uzyskanie dodatkowej po-

wierzchni produkeyjnej dla Biura Konstruk-

-

L}

Konstruktorzy BK
2 zaprojektowali
podwozie Stara 200

cyjnego w Lodzi. Pismo z 11 stycznia 1957
roku skierowane do Wydziatu Socjalnego
Departamentu Zatrudnienia w Ministerstwie
Przemystu Maszynowego popart szef Stuzby
Samochodowej MON gen. bryg. inz. Cezary
Nowicki.

Przestal on do ,,obywatela ministra
przemyslu maszynowego Jaszczuka” pros-
be o przychylne zalatwienie podania FSC
Starachowice. General tlumaczyl, ze zaktady
opracowujg ,,konstrukcje samochodu tereno-
wego, ktéry traktowany jest przez wojsko jako
jeden z przysztych podstawowych srodkéw
uzbrojenia”.

Minister przemystu maszynowego Bo-
lestaw Jaszczuk nie zmienil lokalizacji, usunat
jednak pozostatych wynajmujacych pokoje
w oficynie, a FSC zabrata si¢ za remont
obiektu. — Starachowice przystato ekipg budow-
laricow. Zrobili gabinet szefa, zeby obserwowal
pracownikow. Przyszli murarze ze Starachowic
i styszalem jak podnieceni migdzy sobg roz-
mawiali: ,Stuchajcie! Tu wszytko jest, szynka,

kielbasy!” Zaraz pobiegli do sklepow spozywezych
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robi¢ zakupy — wspominal pracownik BK 2
Lech Biedrzycki.

BK 2, kierowane przez Czestawa Tre-
bacza podlegalo Giéwnemu Konstruktorowi
FSC, ktérym od 1959 roku byl Jerzy Sosnow-
ski. Pracownicy BK 2 brali udzial w moderni-
zacji Stara 66, ale wraz z postepem prac mieli
coraz wigcej czasu na przygotowanie modelu
perspektywicznego. Do jego produkeji FSC
byta zobowigzana uchwatg Rady Ministréw
z lipca 1955 roku.

Obstuga produkeji oraz praca nad
nowym modelem wymagata zwigkszenia
liczebnosci BK 11 BK 2. Biuro konstrukeyjne
liczyto w 1957 roku tacznie 216 oséb, w tym
49 z tytulem inzyniera. Dwa lata p6zniej licz-
ba 0s6b z wyzszym wyksztalceniem zmalala
do 38, co kiécilo si¢ z postawionym przed
fabrykg przez Ministerstwo Przemystu Cigz-
kiego zdaniem samodzielnego przygotowania

nastgpcy Stara 66 oraz jego wersji cywilnej.

Budowanie zespolu

Zaczelo si¢ mozolne budowanie
zespolu. W kwietniu 1960 roku Sosnowski
mianowat kierownikiem Biura Konstruk-
cyjnego nr 2 Jerzego Miniszewskiego. Jan
Lech w latach 1959-1972 kierowal Dziatem
Silnikéw. Lech Biedrzycki prowadzit Dzial
Podwozi. Obaj musieli stworzy¢ swoje dziaty
i zatrudni¢ nowych pracownikéw, rekruto-
wanych przede wszystkim z absolwentéw
Politechniki .6dzkiej.

Najtrudniej przychodzito zdobycie do-
$wiadczonych konstruktoréw, bo ci wybierali
lepiej ptatng prace w polsko-czechostowac-
kim biurze konstrukcyjnym, ktére od stycznia
1962 roku w Libercu przygotowywalo projekt
8 i 10-tonowej cigzaréwki. Ze starachowic-
kiego biura do Czechostowacji pojechato
pieciu konstruktoréw.

W powigkszonych po remoncie
pomieszczeniach biuro zajelo dwa pigtra, na
parterze pozostaty biura i garaz PZMot.

— Miniszewski mial gabinet na drugim pigtrze,
zajmowanym przez konstruktordw podwozia.
Miniszewski specjalizowa sig w konstrukei
hamulcsw. Takze ja z zespolem, ktory w szczycie
prac liczyt 20 o056b, pracowalismy na Il pigtrze,
natomiast pan Lech mial do dyspozycji 1 pigtro —
opisywal Biedrzycki.

Dodawat, ze kilka lat wezesniej (w 1955

toku) Zaktady Starachowice zmienity nazwe

el

-' Zdjecie z 1934 r. przedstawiajgce dom thacza stojgcy przy

- ul. Piotrkowskiej 183. W glebi tej dzialki staly wzniesione na
planie litery L dwa budynki (na archiwalnym zdjeciu stoi na niej

| »domek thacza’), ostonigte od ul. Piotrkowskiej parkanem i kilkoma

drzewami. Funkcjonowalo w nich przez blisko 30 lat biuro

konstrukcyjne, w ktorym powstaly Stary: od modelu 20 do 200.

na Fabryka Samochodéw cigzarowych im. Fe-
liksa Dzierzynskiego. — Z NRD nadchodzily do

nas listy zaadresowane ,Herr Direktor Dzier-

Zyriski” — ze $miechem wspominal Biedrzycki.

Starachowicki konstruktor Jerzy Kru-
kowski w ksigzce , Konstruktorzy” wymienial
pracujacych w Dziale Silnikéw Jana Lecha
oraz Leszka Ornafa. Za konstrukcje mostéw
napedowych odpowiadali: Stanistaw Kaszuba,
Adam Urbankiewicz i Zdzistaw Kozik. Za
projekty ram Gwidon Zaczek i Adam Komas.
W projektowaniu skrzyn biegéw specja-
lizowat si¢ Zygmunt Westfal, za§ w prze-
ktadniach kierowniczych Jan Romanowski.
Samochody samowytadowcze konstruowat
Wihadystaw Sobiszewski, natomiast za
instalacje elektryczne odpowiadat Bogdan
Nordyniski.

Leszek Ornaf rozpoczat prace w BK
2 w 1964 roku. — Oficyna przy Piotrkowskiej
183 to byl pigtrowy budynek w podwirzu duzej
kamienicy. Taki malutki, stabiutki obiekcik
ze skrzypigeymi podiogami. Mdj kulman stal
najpierw na 1, potem na II pigtrze. Stal jako
pierwszy przy oknie, ale niestety Swiatto padato
z prawej strony. Pomieszczenia byty rozdzielone
na kilka pokojow. Rajzbrety byly gesto pousta-
wiane, ale chociaz panowala ciasnota, dato sig
pracowac— uwaza Ornaf.

Nie tylko budynek byt lichy, takze
wyposazenie nie nalezalo do nowoczesnych.
— Kulman byt stary, z dZwignig jak do skrzyni
biegow, stuzqcq do prestawienia kgta pochyle-
nia deski. Nie dysponowalismy takze zapleczem

warsztatowym. Hamownia miescila sig w Tech-

E]

nikum Samochodowym Nr 7 przy ul. Hipotecz—
nej, a raczej przy Franciszka Porotka (dzisiaj
Wajciecha Kilara) na Batutach. Musielismy takze
raz w tygodniu jezdzic do FSC, aby dyrekcja
mogla nadzorowac postgpy prac — thumaczy

Ornaf.

Podréze miedzy Lodzig i Starachowicami

Biedrzycki dodawal, ze konstruktorzy
jezdzili do Starachowic nocnym pociagiem
lub o 5 rano pakowali si¢ do auta i jechali na
caly tydzien do pracy. — Jezdzilismy Starem,
poniewaz dyrekcja Starachowic miata poglad, ze
inzynier pracujgcy w FSC powinien doskonale
Jezdzic Starem. Kazali uzywac cigzardwek
nawet do prywatnych celdw, z czego korzy-
stalismy. Gdy trzeba bylo przywiezc z Krosna
materiaty do produkcji plastikowych jachtow,
pojechalismy po nie Starem. Najwigkszq gimna-
stykg mialem jednak podczas wyjazdu po meble.
Musialem wjechac tytem na podwérko. To byla
straszna przeprawa, Zeby wjechac i wyjechac.
Dla konstruktora to byla dobra lekcja poglado-
wa o znaczeniu rozstawu podiuznic ramy i kot
samochodu — opisywal Biedrzycki.

Z kolei pracownicy ze Starachowic
jezdzili Lodzi. — Prace w FSC zaczglem
w 1964 roku w hamowni. Podczas prac nad
silnikami jezdzitem do F.odzi, do dyrekcji BK 2
na Piotrkowskg. Hamowni na ul. Porozka nie
odwiedzatem — zaznaczat J6zef Kutera.

W hamowni na Porozka pracowal
Rajmund Markowski, ktéry trafit do BK2
w 1965 roku. — Jestem absolwentem PE., studio-
walem u Jana Wernera. Bylem w zespole, ktory

mial do czynienia 2 V8 i brafem udzial w ba-
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daniach tego silnika. Na Piotrkowskiej prawie
mnie nie bylo, bo zagmowatem si¢ badaniami
silnikdw na hamowni, ktdrg od zera urzqdzi-
lismy w technikum samochodowym przy ul.

W. Kilara. Wynajelismy tam pomieszczenie na
elektrowirowy hamulec i na elektroniczng apara-
turg, ktorq umiescilismy we wngce. Wyposazanie
mielismy chyba lepsze niz fabryka w Staracho-
wicach. Z elektronicznej wizualizacyi bylismy
bardzo dumni, dyrekcja szkoty wysylala do nas
obowigzkowo starsze roczniki, Zeby uczniowie
podpatrzyli, jak bada sig silnik — wspomina
Markowski.

Zanim doszlo do préb prototypu, naj-
czesciej konstruktorzy badali proces spalania
na 1-cylindrowym silniku SB. — Doszalismy
ten silnik badawczy z Ursusa. Z reguty pracowat
on na niskich obrotach i okazato sig, e wytwa-
rzal infradZwigki. Za sciang obok byla szlifierka
i w tych warunkach szlifowana powierzchnia
miala wyczuwalne rekg nierdwnosci. Z kolei
nasz sgsiad z drugiej strony, magazynier, na-
rzekat na trudnosci w oddychaniu, gdy pracowat
nasz silnik. Potwierdzilismy to na wlasnej
skorze i przebudowalismy posadowienie silnika,
co rozwigzato sprawg — opisuje Markowski.

Ttumaczy, ze na Piotrkowskiej nie bylo
hamowni z braku miejsca. — Czgstym konsul-
tantem byl Jan Werner, angazowali sig takze jego
asystenci: Heilig, Sygniewicz, Sobieszczariski.
Calosé prac silnikowych w BK2 nadzorowat
inz. Lech. Mielismy duzo swobody w pracach.
Prayjezdzali do nas ze Starachowic Waldemar
Grzyb, Edward Janikowski, ale to zdarzalo sig
sporadycznie. Bylismy bardzo samodzielni. Jan
Lech byt bardzo rzuthi i czgsto jezdzit do Stara-

chowic — zaznacza Markowski.

Powolne postepy

W 1963 roku Biuro Konstrukeyjne
zatrudnialo w BK 11 BK 2 t3cznie 268 oséb,
w tym 58 inzynieréw. W kolejnym nasta-
pit spadek do 249 pracownikéw (w tym 77
z wyksztalceniem wyzszym), w 1965 roku
stan biura zwigkszy! si¢ do 257 oséb, w tym
81 inzynieréw.

Biuro technologiczne, cho¢ w 1965 roku
liczylo 298 pracownikéw, to wéréd nich miato
tylko 43 inzynieréw.

Konstruktorzy projektowali nowe
kabiny kierowcy, osie (w tym z niezaleznym
zawieszeniem kol), a nawet cigzaréwke

ze skrzyniowym nadwoziem konstrukeji

samonosnej. Starachowicka prototypownia
wykonata w 1964 roku dwusuwowy silnik wy-
sokoprezny konstrukeji Jana Lecha. Widlasta,
6-cylindrowa jednostka osiagata 125 KIM.

Przybywalo szkicéw, rosty wydatki, ale
wiadze nie widzialy efektéw. Niezalezne za-
wieszenie két z dragzkami skretnymi okazato
si¢ niepraktyczne, nie méwigc o trudnosciach
jakie czekatyby fabryke, gdyby miata urucho-
mic¢ jego produkeje. Kolejne kabiny kierowcy
takze nie zapewnialy niskich kosztéw wytwa-
rzania oraz komfortu pracy kierowcy i dwa
prototypy dyrekcja fabryki odrzucita jako nie
spelniajgce zalozen.

W 1964 roku Sosnowskiego zasta-
pit Edward Wodziczko, ktéry réwniez nie
przyspieszy! prac. Na poczatku 1965 roku
dyrektor techniczny FSC Tadeusz Maliszew-
ski powotat na gtéwnego konstruktora Anto-
niego Chmielnickiego. — Witgpne rozeznanie
sytuacyi, jakiego dokonatem po objeciu stanowiska
Glownego Konstruktora FSC w Starachowicach,
nie napawato optymizmem. Kiedy zaczglem
sprawdzac, jakimi gotowymi podzespolami
dysponuje juz. fabryka, to stwierdzilem, ze — poki
co — wlasciwie, Zadnym! — wspominal Chmiel-
nicki w ksigzce ,,Star znad Kamienne;j”.

Wyliczal, ze 16dzcy konstruktorzy
nie przygotowali zawieszenia na resorach
pidrowych, ramy, skrzyni biegéw. — Zaczglem,
po kolei, zapraszac do siebie konstruktordw wio-
dgcych 2 filii w Eodzi, aby referowali mi, jaki
Jest stan opracowania poszczegalnych zespotow.
Dopiero wtedy w petni zrozumialem, w jak
straszne problemy ,wdepnglem” — kontynuowal
w ksigzce Chmielnicki.

Zaktadal, ze nowy samochéd bedzie
mial trwalo$¢ co najmniej dwa razy wigkszg
od produkowanego modelu i pokona bez
naprawy gtéwnej 100 tys. km. Przyznawat,
ze nalezalo narzuci¢ tempo pracy wiasciwe
raczej dla czasu wojny, niz pokoju.

Rozmach prac wspomina takze personel
biura. — Budowalismy spore ilosci prototypow,
ktdre trafiaty na badania trakcyjne. Na drogach
Jezdzilo po kilkadziesigt naszych aut. Kierow-
¢y testowi pracowali na 3 zmiany, aby kazdy
samochdd przejechat 200 tys. km — thumaczy
Wojciech Dworzariski, ktéry jako student
Politechniki £.6dzkiej pracowat w BK 2.

Szacuje, ze zesp6t konstrukeyjny liczyt

blisko sto 0sob. — Jak na tamte lata to byta

bardzo duza grupa. Dodatkowo wspotlpracowa-
lismy = BKPMot i politechnikami: Lodzkq (nad
automatycznymi skrzyniami biegow, ktdrych
prototypy zbudowa[ifmy), Warszawskg, Instytu-

tem Lotnictwa — wymienia Dworzariski.

Zaklady doswiadczalne

Dla dyrekeji FSC Starachowice 16dzkie
biuro byto tymczasowe, docelowo zastapi¢ je
mialo biuro fabryczne, ulokowane w Stara-
chowicach. Juz w 1963 Krzysztof Jedrzejczak
stworzyt Dziat Badari i Préb FSC Staracho-
wice. Zabral si¢ do tego zadania zaraz po
powrocie ze stypendium ONZ we Fiacie.
Specjalizowal si¢ w silnikach spalinowych
oraz fizyce plazmy. W dziale badawczym or-
ganizowal pracownie elektroniki stosowanej.

W 1964 roku ruszyta budowa w Stara-
chowicach obiektéw dla Giéwnego Kon-
struktora i Prototypowni i 3 lata pézniej
budowlani ukoriczyli prototypownie oraz
oddzial badan. — Gdy przyszedtem do FSC,
miatem ambicjg stworzenia przyfabrycznego
biura konstrukcyjnego. Pomagal mi w tym
Tadeusz Maliszewski, najwybitniefszy dyrektor
techniczny jakiego miaty FSC Starachowice.
Darzylismy sig nawzajem sympatiq. On sta-
nowit dla mnie opokg podczas prac nad rodzing
Stara 200. Dokgd on byl w FSC, nie bylo wojen
podjazdowych. Byl jednym z motoréw wlasnego
zaplecza badawczego. Tb on pozwolil przenies¢
2 filii lodzkiej do Starachowic prace konstrukcyy-
ne —wspominal Chmielnicki.

Chmielnicki uporzadkowat kierunki
prac. — Zdawatem sobie sprawe, Ze jezeli fabry-
ka chee rozwijac sig, musi miec kadre inZynierskg
znajqcq technologie i mozliwosci produkcyjne za-
kladu. Koledzy z Eodzi byli oderwani od fabryki,
nie Zadawali sobie sprawy z klopotiw, jakie
napotyka sig podczas wprowadzania do produk-
¢ji nowego wyrobu. Stopniowo rozwijalem prace
w FSC, co trwalo dwa lata. Koledzy w Fodzi
po kolei koticzyli tematy, a glowny cigzar prac
przenositem do FSC — opisywal Chmielnicki.

Przenosiny znakomicie utatwito nowe
prawo: 27 stycznia 1965 roku Rada Mini-
strow przyjeta uchwale nr 18 pozwalajaca na
tworzenie wyodrebnionych z przedsi¢biorstw
panstwowych zaktadéw doswiadczalnych.

Uchwata pozwalata dyrekeji przedsie-
biorstw, w porozumieniu z Przewodniczacym
Komitetu Nauki i Techniki na tworzenie

wyodrebnionych jednostek naukowo-ba-
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dawczych, w tym osrodkéw badawczo-roz-
wojowych i biur konstrukeyjnych. Mogly
projektowad, tworzyé prototypy, badaé je oraz
projektowac¢ technologie do ich wytwarzania
w jednostce macierzyste;.

Co najwazniejsze zatrudnienie oraz fun-
dusz plac nie wehodzity do limitu przedsie-
biorstwa oraz resortu i mogty by¢ zwickszane
proporcjonalnie do wzrostu zadari majacych
pokrycie w zaméwieniach. Dyrektorzy za-
ktadéw mogli stosowa¢ stawki wynagrodzen
wyzsze niz obowigzujace dla danej kategorii
przedsigbiorstw. Zaklady doswiadczalne nie
wplacaty zyskéw do budzetu.

Ogdlna polityka wladz, to jest Minister-
stwa Przemystu Maszynowego oraz Komisji
Planowania polegala na tworzeniu i wzmac-
nianiu o§rodkéw badawczych w terenie. — Tuk
bylo za ministra przemystu maszynowego Janu-
sza Hrynkiewicza. Szczegolnie dobrze pamigtam
wiceministra Jana Chyliriskiego, zapalonego
entuzjasty techniki. Wredy powstaly cate zestawy
aktow prawnych i 2arzqdzer, powotujgce osrod-
ki i zaklady badawcze. Uchwata pozwalata na
inny sposdb rozliczania takich osrodkdw. Zostaty
zwolnione z obcigzer podatkowych. Tv byl dobry
przyklad diugofalowego planowania w skali
padistwa. Z kolei tradycyjne, centralne osrodki
badawcze mogly skoncentrowac sig na pracach

podstawowych — thumaczyt Chmielnicki.

Koniec prac nad Starem 200

Dworzanski ocenia, ze Starachowi-
ce zbudowaly porzadny zespél zache¢tami
finansowymi. — Placity na stazu 2.200 21,
gdy w innych osrodkach, np. Warszawie pensja
wynosita 1.500 zt. Po stazu wzrastala do 2.400
21, gdy typowa pensja konstruktora siggala 1.800
2/ — poréwnuje Dworzariski.

W 1968 roku otrzymat dyplom Poli-
techniki £.6dzkiej i poszedt do pracy do biura
konstrukcyjnego w Eodzi przy ul. Piotr-
kowskiej. — Prace nad podwoziami rodziny
Star 200 juz byly zakoriczone. Nastgpowa etap
wdrozenia i konstruktorzy byli niepotrzebni, za
to mlodzi inzynierowie trafiali do obstugi wdro-
zenia. Pod koniec projektu 200 lodzkie biuro
konstrukcyjne zostato zdemontowane. W FSC
zbudowano prototypy i opracowano technologic
produkei i tamtefsze biuro zaczglo rozrastac sig —
wyjasnia Dworzariski.

Chmielnicki zapewnia, ze nikt w Polsce

nie dysponowal tak rozbudowanym dzialem

badawczym jak starachowicka FSC. — PIMor
mial tylko kilka wybranych stanowisk. Stawa-
tem na glowie, aby skqd si¢ tylko dalo zdobywac
fundusze na rozbudowg osrodka badawczego.

Z dewizami bylo krucho i na wyposazenie
produkcyjne mozna jeszcze bylo cos wyrwac, ale
na badawcze to juz bylo niemal niemozliwe. To
cud, ze kupilismy kilka nowoczesnych hamowni,
analizatory drgati i parg innych drobiazgiw.
W zjednoczeniu kilka osob wspomagalo mnie

i rozumiato potrzebg tworzenia dzialdw ba-
dawczych — opisywal Chmielnicki.

Maliszewski zostawit t6dzkim kon-
struktorom dziatk¢ hamulcows i tam rozwijali
stanowiska badawcze i prowadzili prace kon-
strukcyjne. — Dla Stara 200 zaprojektowatem
hamulce tylnych kot pojazdu: gldwne i postojowe.
Wprowadzenie pneumatyki do hamulcow wig-
czyt sig zaklad FOS Polmo £.0d%, ktdry zaczgl od
hamulcow wlasnie pneumatyczno-mechanicz-
nych. — U nas powstaly tylko hamulce bebnowe.
Koledzy ze Starachowic wprowadzili drobng,
choé wazng rzecz — regulacje luzu — zaznacza
Biedrzycki.

W lutym 1969 roku Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego zdecydowato
o podporzadkowaniu biura 16dzkiego Osrod-
kowi Konstrukeyjno-Badawczemu Przemysiu
Motoryzacyjnego z siedzibg w Warszawie.

W tym samym roku dyrekcja FSC
powolala kierowany przez Chmielnickiego
Zaktad Doswiadczalny. Wprowadzit si¢ do
nowych hal Wydziatu Prototypowni oraz
Wydzialu Préb i Badan z zapleczem techno-
logicznym.

W 16dzkim oddziale OKBPMot
(pézniejszy PIMot) rozpoczat w 1972 roku
konstruktor Andrzej Pertyriski. — Za mojej
pamigci od ulicy byla brama, rodzaj uliczki,
trawnik, a w glgbi podwdrza stata pigtrowa
oficyna w ksztalcie litery L przy czym pionowy
odcinek litery byl prostopadly do Piotrkowskiej,

a poziomy zamykal podwidrze. W tych zabudo-
waniach zawsze byla jakas dziatalnosc przemy-
stowa z ktorej zapamigtatem przeczytang gdzies
informacje o farbiarni Dawida Rosenthala.
Konstruktorzy pana Lecha i pana Biedrzyckiego
siedzieli w duzej podzielonej szafami sali na 1
pigtrze, a kierownik Oddziatu, pan Miniszewski
zajmowat malutki pokoik przy schodach (drew-
nianych) obok mikroskopijnej ubikacji. Drugg

mniejszq salg zajmowali konstruktorzy pana

Romanowskiego i tam byt jakims tajemniczym
sposobem wniesiony i zamontowany poniemiecki
scienny kulman nadwoziowy. Panowata ciasnota
i w powietrzu wisial srednioprzyjemny zapa-
szek wilgoci — opisuje Pertyriski.

Dodaje, ze parter, czyli dawng hale dzia-
talnosci przemystowej zajmowaly zbiory pana
Lecha i pana Romanowskiego, a w drugim
pomieszczeniu byl zaimprowizowany warsztat,
w ktérym w kétko naprawiano wycyganione-
go przez p. Lecha z FSC Stara 28 w ktérym
»badano” silnik ,odchudzony” wg pomystu p.
Lecha. — Z tym Starem wigze sig jedno z pierw-
szych moich wspomnier 2 tef lokalizacyi. Byl paz-
dziernik 1972 roku i Star gdzies mial wyjechac,
ale nie cheial zapalic, totez wezwano pospolito-
~przymusowe ruszenie mlodszych pracownikow
do pchania. W pierwszym pychu” nie byto sukcesu
wigc pojazd zostal wycofany z powrotem pod bu-
dynek a nastgpnie pchany ponownie w kierunku
Piotrkowskiej. Poniewaz to pchanie szto marnie
wigc kierowca p. Borowski wyskoczyt z kabiny
powoli posuwajgcego sig samochodu i wigzanymi
stowy jgl mobilizowac pchaczy do zwigkszenia
wysitku. I weedy stalo sig cos nieprzewidzianego:
silnik zaskoczyt i Star bez kierowcy, na oczach
martwialej publiki pykajgc pracujgcymi moze
trzema z szesciu cylindrow pokonal drozke
wiodgcq ku bramie i majestatycznie wytoczy?
sig na Piotrkowskq, przejechat jezdnig, wiechat
na chodnik po drugiej stronie ulicy i w trzasku
thuczonego szkla zatrzymal sig w wystawie domu
meblowego Domus, mieszczqcego sig po drugiej
stronie ulicy. Silnik zgast i zapadta cisza. Jak
zwykle rosyjskie powiedzenie durakom szczastje
i tym razem zadzialalo, gdyz szczgsliwie nic nie
Jechalo Piotrkowskg, a nieliczni przechodnie (byla
mniej wigce jedenasta) prysngli na boki. .. —
wspomina Pertyriski.

Nie przetrwaly zabudowania oficy-
ny, ktéra przejelo w 1974 roku miasto i na
dzialce Piotrkowska 183/187 wzniosto blok
mieszkalny autorstwa Bolestawa Kardaszew-
skiego i Mirostawa Wisniewskiego, oddany
do uzytku w 1982 roku.

Podzi¢kowania dla: Lecha Biedrzyc-
kiego, Wojciecha Dworzanskiego, Rajmun-
da Markowskiego, Leszka Ornafa, Andrzeja
Pertynskiego, Wojewddzkiej Biblioteki
Publicznej im. Marszatka J. Pilsudskiego
w Lodzi, Muzeum Przyrody i Techniki im.
Jana Pazdura w Starachowicach.
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Popyt na sprzet dla branzy komunalnej zalezy bezposrednio od zaméwien generowanych przez jednostki

samorzadowe.

woistym katalizatorem zmian majacych
S aktualnie miejsce jest Program Rozwoju
Elektromobilnosci. Zgodnie z jego zatoze-
niami samorzady muszg dazy¢ do zréwno-
wazonego rozwoju transportu komunalnego
i tym samym do zmniejszenia liczby pojaz-
déw z napedem konwencjonalnym w miej-
skich flotach. Juz dzis wida¢ to w zakupach
sprzetu.

Pojazdy i maszyny komunalne pracuja

w dos¢ specyficznych warunkach. W kazdym
przypadku kluczowa jest efektywnos¢, w tym
ta zwigzana ze stosowanym zrédlem napedu.
Zwarta, miejska zabudowa, parki, czy osie-
dlowe drogi, a takze fakt, iz nierzadko ma-
szyny i pojazdy pracuja w godzinach wezesno
porannych badz wieczornych, sprawiaja ze
az prosi si¢ o stosowanie $rodkéw relatywnie
cichych i nie trujgcych powietrza. Ostatnio
sprawa nabiera szczegdlnego znaczenia,
roé$nie popularnos¢ zamiatarek napegdzanych
energig elektryczng, ale tez hybrydowych lub
zasilanych gazem $mieciarek. Pojawiaja si¢
pierwsze $mieciarki na prad. Dziatajgce na
rzecz samorzadéw podmioty generuja naj-

wigkszy popyt na takie pojazdy i maszyny.

Trwajg kolejne préby z udziatem
cigzaréwek z tzw. alternatywnym napedem,

o zerowej emisji, do cichej pracy i zastosowan
w obszarach miejskich, w tym do wywozu
odpadéw. DAF CF Electric to pojazd (juz po
dwéch modernizacjach) oferowany w postaci
ciggnika siodtowego 4x2 (DMC zestawu 37
t) oraz w postaci podwozia pod zabudowe
6x2 z wleczong osig tylng (DMC pojazdu

28 t). Nowym elementem zastosowanym

w drugiej generacji pojazdu jest akumulator
litowo-jonowy o poj. 350 kWh (poj. uzy-
teczna 315 kWh). Zasigg modeli z gamy CF
Electric wynosi ponad 200 km.

Podobng konstrukcje ma Volvo FL
Electric zbudowane z mysla o wywozie
odpadéw. Jest w stanie przejecha¢ do 300 km
na jednym ladowaniu. Volvo FL Electric jest
pojazdem o DMC 16 t, silnik elektryczny
o mocy maksymalnej 185 kW sprz¢zono
z dwubiegowg skrzynig biegéw (przekazuje
moc na tylng os). Zrédlo energii stanowi od

2 do 6 akumulatoréw litowo-jonowych o wy-

Trucks zamierza
dostarczyc w tym roku na rynki
europejskie tysigc podobnych do
tego samochodow elektrycznych

dajnos¢ od 100-300 kWh. W potowie listo-
pada ubr. spétka miejska Urbis, zajmujaca si¢

odbiorem i zagospodarowaniem odpadéw
komunalnych w Gnieznie otrzymata fabrycz-
nie nowy pojazd tego rodzaju. Smieciarke
kupiono razem z mobilng, jednowyjsciowa
stacja fadowania pradem stalym o mocy 40
kW, skracajacg czas uzupelniania energii do
4 godzin. Sam pojazd, jak informuje Volvo,
posiada moc 300 KM i jest wyposazony

w system czterech baterii 265 kWh.

Kilkanascie miesigcy temu zadebiuto-

wal pierwszy catkowicie elektryczny pojazd
Renault Trucks przeznaczony do zbiérki
odpadéw w firmie zarzadzajgcej ochrong
$rodowiska, Urbaser. Renault Trucks D Wide
Z.E. zaczal zbiera¢ odpady w Barcelonie.

— Pojawienie sig tego typu pojazdow we flocie
Jest odpowiedziq na nasze zaangaZowanie

w Zrownowazong mobilnosc energetyczng.
Urbaser jest liderem w dziedzinie technologii
prayjaznych dla Srodowiska poprzez tworzenie
w miastach warunkow pracy bex zanieczysz-
czen atmosferycznych i hatasu — méwi Ruben
Torrado, dyrektor ds. Maszyn w Urbaser.
Teraz pierwsza tego rodzaju $mieciarka
zaczela pracowaé w Polsce. O Renault Trucks
D Wide Z.E. powickszyla sie flota pojazdéw
komunalnych w Swicebodzicach. Przy DMC

26 t i rozstawie osi 3,9 m, posiada dwa silniki

elektryczne o Iacznej mocy 370 kW, ktére
zapewniajg maksymalny moment obrotowy
850 Nm. — Renault Trucks wyprodukuje i do-
starczy w tym roku na rynki europejskie tysigc
podobnych do tego samochoddw elektrycznych —
tlumaczy Marcin Majak, dyrektor sprzedazy,
Renault Trucks Polska. Renault Trucks D
Wide Z.E. ze $mieciarkg Terberg przez 1,5
roku testowano we flotach firm komunalnych
w Polsce. — Praca Smieciarki, czyli zgniatanie

i wrzucanie odpadéw do nadwozia odbywa

sig podczas postoju. Testy, ktdre wykonalismy

w minionym roku wykazaly, ze w 80 proc.
praypadkiw wsréd firm komunalnych samochid
wracal do bazy po catodziennej pracy z pozio-
mem natadowania akumulatordw trakcyjnych
srednio 20-24 proc. Energii wystarczalo na caty
dzien pracy, na to, Zeby wrocic do bazy i jeszcze

ciut zostawato w zapasie — dodaje M. Majak.

Coraz czg¢sciej do ,komunalnikéw”
w Polsce trafiaja réznego rodzaju mini trucki.
Od kilku miesiecy na rynku jest Melex
N.Truck, modutowy elektryczny pojazd uzyt-
kowy o DMC 3,5 t, przeznaczony wlasnie
do transportu w obszarach miejskich. Moze
przewozi¢ tadunki do 2 t, czyli dwa razy wie-
cej niz dotychczasowe modele marki Melex.
N. Truck wyposazony w baterie litowe moze

poruszac si¢ z predkoscia do 70 km/h,
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== pozwala na wykorzystywanie
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pojazdow Unimog przez caly rok & ;=

P o SN S ] S
osiagajac dystans powyzej 150 km, co umoz-
liwia prace pojazdu przez cala dobe.

Nowos¢ na polskim rynku stano-
wi rodzina modeli marki Alke. ATX ma
dopuszczalng mase catkowity siggajaca 4 t
i ladownos¢ do 2 t. W topowej wersji auto
jest w stanie ciagngé przyczepg o masie do
2 t. Zasig¢g, po naladowaniu baterii do petna
sigga 150 km. Samochdéd dostepny jest jako
skrzynia, furgon, czy... mini ciggnik siodlowy.
W najpopularniejszej z wersji, skrzyniowej
cze$¢ Tadunkowa ma rozmiary: 130 x 123 cmy;
180 x 123 cm lub 200 x 140 cm.

Wsréd pojazdéw do transportu ko-
munalnego jest tez napedzany elektrycznie
Goupil G4. Eadownos¢ w maksymalnym
wariancie przekracza tong, a podwozie
mozna zaopatrzy¢ np. w fabryczng zabudowe
z drzwiami roletowymi, myjke wysokocisnie-
niowg z wezem lub wywrotke do zbierania
i wywozu $mieci. — Do wyboru sq przemystowe
baterie trakcyjne od 8,6 do 14 kWh oraz baterie
w technologii litowo—jonowej, 9 i 14 kWh.
Koszty eksploatacji takiego auta to ok. 6 2#/100
km — informuja w Zeppelin Polska.

Coraz popularniejszy, elektryczny
naped nie wyeliminowat catkowicie z rynku
komunalnego pojazdéw zasilanych tradycyj-
nie. Nalezg do nich pojazdy marki Unimog
(w grudniu ubr. jedno z takich aut trafito do

Krakowa). Unimog U 219, U323, U 327,

jak réwniez U 423 to wszechstronne, zdolne

realizowa¢ zadania zwigzane z od$niezaniem,
piaskowaniem lub sprzataniem, wykonywaé
prace dzwigowe. ,Komunalnicy” stosuja
najczesciej auta z wywrotka, fadowaczem
czotowym lub nadwoziem wymiennym (np.
beczka na wodg). Najmniejszym jest U 219,
dostosowany gtéwnie do potrzeb mniejszych
firm i jednostek komunalnych (np. zabu-
dowa Bucher z automatyczng solarkg czy
wysiegnikiem czotowym do podkaszania).
Mozna nim tez efektywnie wykonywac prace
zwigzane z pielegnacjg drzew i krzewoéw oraz
przycinaniem zieleni, korzystajac np. z wy-
siggnika czolowego MFK 500 i domontowa-
nego $cinacza do podkaszania zarosli. Wybor
ponad 20 narzedzi pozwala na uniwersalne

wykorzystywanie wysiegnika przez caly rok.

Sektor komunalny coraz chetniej
sigga po réznego rodzaju podnosniki,
w tym teleskopowe, pomagajace w pracy na
wysokosciach. Wsréd nowosci jest Merlo
EW25.5-90. Nadaje si¢ do zastosowania
w przestrzeniach zamknietych, sprawdza
si¢ tez w warunkach terenowych, zaréwno
w pracach komunalnych, jak i na sktadowi-
skach odpadéw. Model eWorker skreca wy-
tacznie na kolach tylnych, w taki sam sposéb,

w jaki odbywa si¢ to w przypadku wézkéw
widlowych. Przektadnia ma trzy tryby. Poza
tzw. trybem normalnym jest tryb ECO (dla
maksymalnej oszczgdnosci) oraz POWER
(maksymalne osiagi i moc). Maszyna wypo-
sazona jest w pompe hydrauliczng o zmien-
nej pojemnosci (load sensing), osadzong na
silniku elektrycznym i sterowang dzojstikiem
elektroproporcjonalnym, ktéry jest w stanie
zapewni¢ do trzech jednoczesnych ruchéw.
Nowum stanowi tez podnosnik tele-
skopowy Bobcat serii R, TL25.60, o sztywnej
ramie. Napedzany jest silnikiem Bobcat 75
KM Stage V. Maszyna ma znamionowy
udzwig roboczy 2,5 t, zapewnia maksymalng
wysoko$¢ podnoszenia prawie 6 m i dyspo-
nuje ponad 3-metrowym zasiegiem. Uchwyt
Bob-Tach (rgczny lub hydrauliczny) zwigksza
jej wszechstronnos¢. Jak wszystkie podno-
$niki teleskopowe tej marki, TL25.60 ma
konstrukeje skrzyniowa, a spory przeswit po-
dtuzny pozwala na pracg réwniez w trudnych

warunkach terenowych.

Gospodarka komunalna od dluzszego
czasu generuje gléwny popyt na niewiel-
kie koparki i tadowarki, bedace w istocie
wielofunkcyjnymi no$nikami osprzetu.
Pomagaja w realizacji inwestycji miejskich,
wykonywaniu wykopéw itp. Wiele ma-
tych maszyn ma konstrukcje przegubows,
zapewniajac kat obrotu 45 st. w kazdg strong,
co ma gwarantowa¢ odpowiednig zwrotnos¢
przy relatywnie niewielkim promieniu skretu.
Popularnos¢ maszyny zawdzigczaja bogatej
gamie osprzetu dodatkowego (m.in. widty,
tyzki spycharkowe, wiertta itp.).

Nowoscig jest CASE CX15EV, 1,5-to-
nowa, elektryczna minikoparka, z funkcja
szybkiego tadowania (fadowanie pojazdu
trwaé ma zaledwie dwie godziny), z baterig
pozwalajacg na 4-8 godzin pracy w trybie
mieszanym. Operator ma do dyspozycji
cztery tryby pracy. Maszyna posiada m.in.
szybkoztacze, ma mozliwo$¢ pracy z miotem
hydraulicznym, elementem wyposazenia jest
tez LED-owe o$wietlenie. Ciekawostka jest
rozsuwane podwozie hydrauliczne, CX15EV
ma regulowang szerokos¢ (80-100 cm).

Bobcat ma natomiast nowa dwutonowg
minikoparke E19¢. To elektryczna wersja
popularnego modelu E19 (z silnikiem wy-
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Popyt na niewielkie koparki i tadowarki,

bedgce w istocie wielofunkcyjnymi
nosnikami osprzetu. Coraz czesciej sq fo

sokopreznym). Ma taki sam profil, wymiary

zewnetrzne i poréwnywalng wydajnosé co
protoplasta, ktérego sprzedaz na swiecie
przekroczyta 10 tys. sztuk. E19e cechuje taka
sama stabilno$¢, udzwig i sity odspajania co
jej konwencjonalny odpowiednik. Szerokos¢,
zaledwie 98 cm sprawia, ze model fatwo
uzytkowaé w nawet ograniczonej przestrzeni,
dzieki czemu sprawdza si¢ np. w pracach roz-
biérkowych. E19e napedzana jest akumulato-
rem 17,3 kWh. Poziom hatasu wytwarzanego
przez maszyne podczas pracy jest relatywnie
niski — LpA (hatas przy operatorze) wynosi
70 dBA, 0 9 dBA mniej w poréwnaniu z E19
zasilang silnikiem wysokopreznym.

Do oferty JCB trafita z kolei dwu-
tonowa minikoparka 19C-1Ei. Producent
podkresla, ze JCB 19C-1E na jednej,
naladowanej do pelna baterii moze pracowa¢
6-8 godzin. Baterie mozna podladowywac.
y2Normalne” fadowanie trwa ok. 10 godzin,
szybkie ponad dwukrotnie krécej. Awaryjnie,
w przypadku wyczerpania baterii mozna
»wspomoc si¢” przeno$nym agregatem.
Wystarczy kilkadziesiat minut, aby bateri¢
natadowaé w takim stopniu, by np. bezpiecz-
nie i wygodnie zjecha¢ z placu budowy. JCB
19C-1E wspétpracuje doktadnie z takimi
samymi ,akcesoriami” funkcjonalnymi jak
maszyny z napedem spalinowym.

Dwa silniki elektryczne zamiast spa-
linowego — na takie posuniecie zdecydowali

si¢ konstruktorzy Kramera wprowadzajac

TECHNIKA KOMUNALNA
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do oferty fadowarke KL 25.5¢. Napedzajg
ja wylacznie silniki elektryczne, a w miejscu
silnika spalinowego zamontowano akumula-
tor. Uktad hydrauliczny obstuguje oddzielny
motor elektryczny o mocy 2 kW. Kramer
zastosowal wersje sterowania z proporcjo-
nalng regulacja przeplywu oleju. Parametry
pracy pompy zalezg od wychylenia dzojstika.
Maksymalny udzwig tadowarki to 2,5 t.
Relatywnie niewielki rozstaw osi (185 cm)
wplywa na zwrotno$é (promieni zawracania
2,7 m).

Elektryfikacja juz w zdecydowanym
stopniu widoczna jest na rynku zamiata-
rek komunalnych, zainteresowanie takimi
maszynami w ostatnich miesigcach szybko
ro$nie. Wiadomo, ze w najblizszych latach do
firm komunalnych dos§¢ powszechnie trafia¢
beda zamiatarki z catkowicie elektrycznym
napedem, oferta tego rodzaju maszyn juz dzis
jest catkiem spora.

Dostawca maszyny Tenax Electra 1.0
rekomenduje jg jako pierwsza na $wiecie cal-
kowicie elektryczng zamiatarke. Elektryczny
naped jazdy, elektryczne sterowanie i moni-
toring elektroniczny wszystkich funkcji majg
gwarantowa¢ maksymalng wydajnosé i au-
tonomi¢ pracy. Baterie natadowane do pelna
pozwalajg pracowac przez ok. 8,5 godziny.
Dane kalibracyjne, ustawienia i parametry
operacyjne urzgdzenia sg zarzadzane elektro-

nicznie za pomocg odpowiednich polgczen

w konsoli. Maszyna mierzy niecate 3 m, przy
szerokosci niemal metra i wysokosci 1,9 m.

Powodzeniem cieszy si¢ tez Bucher
CityCat 2020ev. Na jednym tadowaniu moze
pracowa¢ do 7-8 h, a wigc niemal catg zmia-
ng¢. Producent informuje, ze tadowanie do 80
proc. pojemnosci zajmuje 3 h, a petne trwa
ok. 8 h. Zewnetrznie CityCat 2020ev ma
te same wymiary, i oferuje t¢ sama manew-
rowos$¢ jak standardowy CityCat 2020. Ma
réwniez taka samg poj. zbiornika (2 m szesc.)
i prawie takg samg fadownos¢ jak model
podstawowy z silnikiem wysokopreznym.
Dziatanie pojazdu i szczotek jest identyczne,
a kierowcy mogg tatwo przestawi¢ si¢ z ob-
stugi modeli z silnikiem diesla na elektryczne
(bez potrzeby dodatkowego szkolenia).

Zamiatarke elektryczng — D.zero2 ma
w ofercie Dulevo. Producent zwraca uwagg
na zmienng szeroko$¢ zamiatania (1,75-3,2
m) uzyskang poprzez niezaleznie sterowane
z podlokietnika szczotki boczne, innowacyj-
ng dyszg ss3ca z opatentowanym systemem
zasysania duzych odpadéw, przestronng
i ergonomiczng kabina z kamerg cofania
z monitorem w kierownicy. Wykonany ze
stali nierdzewnej zbiornik na odpady ma poj.
2,1 m szesc.

Calkowicie na energii elektrycznej
opiera swéj naped réwniez Schmidt eSwingo
200+. Dwa zestawy akumulatoréw o napie-
ciu 48 V1400 V majg zagwarantowaé nie
tylko odpowiednia wydajnos¢ (75 kWh), ale
réwniez tatwg obstuge (producent zapew-
nia, ze baterie wytrzymaja co najmniej 5 tys.
cykli tadowania). Zamiatarka dostepna jest
z rozwigzaniami telematycznymi, w tym
pozycjonowaniem opartym na GPS w czasie
rzeczywistym, pozwalajgcym na zoptymalizo-
wang jazde i wydajnos¢ akumulatora, a takze
automatycznie ,monitorowanie” przerw
serwisowych itp.

Coraz czgéciej ,komunalnicy” decyduja
sie réwniez na zakup zamiatarek ciggni-
kowych. Wsréd nowosci jest urzadzenie
T 801/4 (POM Augustéw), z ptywajacym
ukladem zawieszenia, co ma gwarantowaé
wysoka doktadno$¢ zamiatania, za$ szero-
kos¢ robocza rzedu 2,5 m — duzg wydaj-
no$¢. Zmiana kata pracy tej nowatorskiej
zamiatarki odbywa si¢ za pomocg sifownika
hydraulicznego. (2]
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NIEZAWODNOSC I MOBILNOSC

Uzytkownik cigzarowych opon budowlanych bardziej od przebiegu zorientowany jest na niezawodnos¢

w trakcie pracy oraz na pelng mobilno$¢ pojazdu, na co skiada si¢ gléwnie mozliwosé wykonania

szybkiej naprawy uszkodzonej opony.

gumienie cigzarowe budowlane jest

opracowywane z mysla o pojazdach
pracujacych w zastosowaniach mieszanych,
czyli w trudnych warunkach na nieutwar-
dzonych nawierzchniach, ale tez na utwar-
dzonych drogach. Pojazdy te to wywrotki,
betoniarki, pompy do betonu, takze tado-
warki stosowane w budownictwie, poza
tym cigzaréwki wykorzystywane w branzy
oczyszczania, w recyklingu, wyrebie laséw
iw rolnictwie.

— Opony budowlane znacznie roznig sig od
tych przeznaczonych na przyklad do transportu
dalekobieznego — podkresla Krzysztof Schaf-
ter z Apollo Tyres (Polska). — Gama opon
cigzarowych do zastosowarn mieszanych Apollo
EnduTrax to nie tylko zmieniona konstrukea
nosna, ale rowniez zupelnie inna mieszanka
gumowa % innymi komponentami skladowy-

mi opony. Oczywistym jest, ze opony w tym
segmencie najbardziej narazone sq na przecigze-
nia oraz uszkodzenia mechaniczne. W zwigzku
z tym Apollo w swoich produktach stosuje nie
tylko wzmocnienia w postaci dodatkowej gumy
amortyzujgcej migdzy bieznikiem a pasami, co
poprawia odpornost na uderzenia, ale rowniez
zmieniong rzeZbg bieznika, co gwarantuje lepszg
Pprayczepnoss, czy bardziej rdwnomierne zuzycie.

Jak dodaje Janusz Krupa, menadzer
marketingu ds. opon uzytkowych Goodyear
Polska Ukraina, poza oczywistymi réznicami
widocznymi w konstrukeji i rzezbie bieznika,
zupelnie inne sg tez technologie wykorzysty-
wane w budowie modeli budowlanych.

Na przyktad linia Goodyear Omnitrac zostala
wyposazona w technologie DuraShield, ktéra
bazuje na specjalnym opasaniu zwiekszajacym
odpornosé karkasu na uszkodzenia, a takze
poprawiajacym podatno$¢ opony na biezni-

kowanie.

Eksperci Apollo i Goodyeara s zgodni,
ze trudno jednoznacznie okresli¢ przebieg

ciezarowych opon w segmencie budowlanym.

Transport budowlany jest bardzo wyma-
gajacym $rodowiskiem dla opon cigzaro-
wych. Odporno$é na uszkodzenia, szybkie
samooczyszczanie bieznika, ochrona przed
zakleszczaniem kamieni, dobra przyczepnosé
to najwazniejsze wyzwania stojace przed
oponami pracujgcymi na terenie budéw oraz
na normalnej szosie.

— Ze wzgledu na specyfike uzythowania
najczgscief jest to przebieg do rozcigcia w bardzo
trudnych warunkach, ewentualnie kryterium
czasowe, czyli jak diugo dana opona wytrzy-
mata — uwaza Krzysztof Schafter z Apollo.

— W zastosowaniach mieszanych, czy w Izejszych
warunkach jak najbardziej kryterium przebiegu
Jest mozliwe do okreslenia. W celu przediuzenia
Zywotnosci opon budowlanych, podobnie jak

w prypadku innych zastosowan, kluczowg rolg
odgrywa prawidlowe cisnienie, szczegdolnie, Ze
Jak wspominalem opony te sq bardzo czgsto prze-
cigzane. Kolegnym bardzo waznym aspektem jest
regularna kontrola wizualna takich opon oraz
reagowanie na wszelkie uszkodzenia mechanicz-

ne 2awczasu.

Biorgc pod uwage rosnace wyzwa-
nia, przed ktérymi staja floty, dobre opony,
ktére przenosza coraz wigksze obciazenia
w najtrudniejszych warunkach to dzis juz za
mato. Coraz czgéciej producenci proponuja
dodatkowe uslugi.

— Idziemy o krok dalej i oferujemy réwniez
pelen zestaw aktywnych rozwigzar bazodano-
wych, ktore skracajq przestoje pojazdow, poprzez
zmniejszanie liczby awarii zwigzanych z opo-

nami nawet 0 85 procent — zachwala Janusz

Krupa z Goodyeara. — Do takich rozwigzar

nalezy migdzy innymi system monitorowania
cisnienia Goodyear TPMS Heavy Duty, bedgcy
czgscig oferty Goodyear Proactive Solutions.
Czujniki TPMS, zamontowane wewngtrz
opony, stale monitorujq cisnienie i temperature,

a nastgpnie przekazujq zebrane informacje — za
posrednictwem pokladowego urzqdzenia tele-
matycznego — do serwera Goodyear, gdzie sq one
analizowane. Pozwala to przewidziec Zywot-
nos¢ opon i zaplanowac dziatania konserwacyj-
ne. Operatorzy sq tez natychmiast powiadamiani
o potencjalnych problemach. System umozliwia
precyzyjne monitorowanie opon w czasie rze-
czywistym, co pomaga optymalizowac ich osiggi,
skraca przestoje i obniza catkowity koszt uzytko-
wania pojazdow OTR. Kolejng zaletq systemu
Goodyear Proactive Solutions dla zastosowari
OTR jest funkeja Track & Trace. To whudowane
rozwigzanie GPS, ktore pozwala operatorom
flot lokalizowac pojazdy i maszyny i zapobiegac

nieautoryzowanym przejazdom czy kradziezy.

Popyt na takie opony jest w naturalny
sposéb zwigzany z sezonowoscia w bu-
downictwie. Ale poniewaz poza wyjatkami
w postaci ztych warunkéw pogodowych oraz
mocno ujemnych temperatur, w Polsce sezon
budowlany trwa w zasadzie caly rok, to i po-
dobnie wyglada popyt na opisywane gumy.
Drogi, tunele czy inna infrastruktura powstaja
réwniez zimg. Oczywiscie najwiecej opon
klienci wymieniajg jesienig. Janusz Krupa
(Goodyear) podaje, iz segment budowlany

stanowi ok. 20 proc. rynkowego wolumenu

opon cigzarowych.
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NowoS$cI ,DUZEGO KALIBRU

S poro ciekawych pojazdéw na stoisku Goldhofer zobacza uczestnicy tar-
géw budowlanych CONEXPO-CON/AGG w Las Vegas (14-18 marca
2023) . Znajdg si¢ na nim co najmniej cztery nowosci. Pierwszg z nich jest

niskopodwoziowa przyczepa STZ-VL4 (3+1) ze sktadang osig i wktadkami
poktadowymi. Zaprojektowano jg z myslg o szybkim i tatwym zatadunku od
przodu. Pomimo relatywnie niewielkiej masy wlasnej poradzi sobie z bardzo
duzymi tadunkami. Dodatkowa o$ obrotowa typu pin-on zapewnia wigksza
elastyczno$¢ i ladownosé, a takze mozliwo$é przystosowania do pracy w r6z-

nych sytuacjach. Do obstugi réznych tadunkéw mozna dostosowaé, wprowa-

e

dzong na rynek amerykariski niedawno przyczepe autostradowsg P12 PLUS,
zapewniajac w ten sposob optymalne wykorzystanie dostgpnej floty. Dwunastoosiowa P12 PLUS oferuje maksymalng tadownos¢ do 127 t przy
nacisku na o§ 12 t. Uniwersalny charakter pojazdu podkresla szeroka gama akcesoriéw, w tym platformy tadunkowe i obrotnice do transportu
tadunkéw diugich i cigzkich za pomocy sterowanego wozka. — Szeroki zakres zadani za pomocq tylko jednego pojazdu — Goldhofer P12 PLUS pod-
kresla nasze doswiadczenia z udang serig THE przeniesiong na rynek transportu drogowego — méwi Jerry Rothwell, dyrektor sprzedazy Goldhofer
w Ameryce Péinocnej. ADDrive 2.0 to z kolei inteligentne rozwigzanie, Iaczace w sobie zalety cigzkiego modutu holowanego oraz modutu
samojezdnego. Jednostka napgedowa odlacza si¢ automatycznie i mozna ja ponownie podlaczy¢ przy nizszych predkosciach, bez zatrzymywania.
Dzigki ADDrive 2.0 mozliwe jest efektywne wspomaganie transportu drogowego, w terenie pracuje jako pojazd samobiezny. Masa w wersji
czteroosiowej przekracza 15 t. Szerokosc pojazdu wynosi 3 m. Nosnik lopat FTV 850 zaprojektowano natomiast z mysla o maksymalnym bez-
pieczeristwie i stabilnosci podczas transportu turbin wiatrowych. Goldhofer rozpoczat produkeje tego typu pojazdéw w 2013 r. modelem FTV
300. Obecnie to ponad 60 jednostek w réznych wersjach. FTV 850 moze by¢ stosowana w pracy z modutami ciagnionymi, jak i samobieznymi.

Fopata wirnika moze by¢ swobodnie obracana wokét wlasnej osi i podnoszona pod katem do 60 st. [Z#]

ForRMETZ LOGISTIK KUPUJE NACZEPY

£ | | ==] ] :-'—" IT 4- 30 I \irma Fiirmetz Logistik odebrata wiasnie 15 nowych naczep Krone, do

transportu materiatéw budowlanych. Firmetz Logistik GmbH to firma

transportowo-logistyczna zalozona w 1948 r. pracujaca gtéwnie na rzecz
przemystu materialéw budowlanych i napojéw. Zatrudnia ok. 400 pracownikéw
i szybko si¢ rozwija. O ile jeszcze w 2010 r. miata ok. 50 cigzaréwek, to obecnie
pojazdéw jest pieciokrotnie wigeej. Flote stanowi 245 ciggnikéw siodlowych
oraz przyczep i naczep. Partner zarzadzajacy, Anton Firmetz jest entuzja-
stycznie nastawiony do wspdlpracy z Krone. — Stosunek ceny do wydajnosci

w Krone jest najlepszy. Ponadto warto pochwalic profesjonalne podejscie do klienta

— tlumaczy. Wszystkie naczepy maja typowy dla firmy Firmetz design: bialy
kolor podstawowy z efektownymi niebiesko-czerwonymi paskami, czerwone podwozie oraz specjalne, réwniez czerwone schowki, piasty kot

i czerwony dyszel. Dodatkowo naczepy wyposazono w antyposlizgowa podloge. Firmetz Logistik zaméwila juz 20 kolejnych pojazdéw Krone,
a realizacja tego zaméwienia ma nastgpi¢ w tym roku. — Fiirmetz Logistik nie tylko rozbudowuje wlasng flote pojazdiow Krone, ale takze konsoliduje
Krone siec serwisowg w Bawarii — wyjasnia Johannes Briindl, regionalny kierownik sprzedazy, Krone. Pod koniec 2021 r. firma Fiirmetz Logistik
wprowadzita si¢ do nowego budynku o pow. 36 tys. mkw. w ktérym poza biurami znajduje si¢ réwniez stacja paliw, myjnia samoobstugowa,
myjnia bramowa oraz tadowarki dla pojazdéw zasilanych z baterii. Jest tu réwniez punkt obstugi pojazdéw uzytkowych, ktéry oprécz opieki

nad wiasng flotg, dziala tez jako ogélnodostepny i niezalezny warsztat.

STRAZACKIE SWIETO W TARGACH KIELCE JuZ W CZERWCU!
Miqdzynarodowe Targi Sprzetu i Wyposazenia Strazy Pozarnej i Stuzb Ratowniczych Kielce IFRE-EXPO zapraszaja do Targéw Kielce

od 15 do 17 czerwca 2023 roku. W pierwszym dniu wydarzenia planowana jest wizyta Komendanta Giéwnego PSP wraz z zastgpcami,
w tym samym dniu ma si¢ takze odby¢ odprawa Komendantéw Wojewddzkich, Miejskich oraz Powiatowych. Merytorycznym uzupelnieniem
ekspozycji ma by¢ takze dwudniowa konferencja, w ktérej wezmg udzial komendanci. Panele maja by¢ poswigcone istotnym dla strazakéw
zagadnieniom, migdzy innymi: modernizacji Paristwowej Strazy Pozarnej, ratownictwu medycznemu w PSP oraz ustawie o ochronie ludnosci.
W drugim dniu targéw zaplanowane jest szkolenie dla rzeczoznawcéw organizowane przez Swigtokrzyska Komende Wojewodzka PSP we

wspélpracy ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw Pozarnictwa. G4/
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PobpNOSNIKI BOBCAT PRZY ORGANIZAC]I

FESTIWALU COLOURS OF OSTRAVA

Piqé podnosnikéw teleskopowych Bobceat, od najwigkszych modeli T40.180SLP
oraz T36.120SL po mniejsze TL35.70HF i dwa TL38.70HF pomagaly

w organizacji terenu festiwalu muzycznego w Republice Czeskiej. W pomniejszych
zadaniach wykorzystywana byla réwniez fadowarka o sterowaniu burtowym S590.
Istotng czedciag prac podnosnikami teleskopowymi bylto uzycie specjalizowanego
osprzetu takiego jak platforma robocza. Wsréd maszyn Bobcat wykorzystywanych
w ramach festiwalu znalazty si¢ najnowsze modele z serii R, zapewniajace najno-
wocze$niejsze rozwigzania wprowadzone na rynek zaledwie rok wezesniej.

Sa to sprawdzone produkty, produkowane przez Bobcat we Francji. Zapewniaja

one wysokosci podnoszenia od 6 do 18 m z maksymalnym udzwigiem od 2,5 do

4,1 ton. Firma Bobcat szacuje, ze nowa seria pozwoli jej podwoi¢ udziat w rynku. Nowa konfiguracja uktadu napgdowego sprawia, ze nowe
modele zapewniaja plynniejsze wykonywanie najtrudniejszych zadari na wysokosci z chirurgiczng precyzja. Dzigki polaczeniu uktadu pozycjo-
nowania wysiegnika, najnowoczesniejszego, bardzo precyzyjnego joysticka, funkcji wolnej jazdy zapewniajacej precyzyjne ruchy i lepszego pola

widzenia z kabiny praca na wysokosci nigdy nie byta tak tatwa. [z

NowyY ZESTAW DO SEGREGACJI ODPADOW I RECYKLINGU
DLA EADOWAREK KOEOWYCH DO0OO0OSAN

L el AL I

i s e

irma Doosan wprowadzila na rynek nowy zestaw do segregacji odpadéw i
Frecyklingu dla wielokrotnie nagradzanej serii fadowarek kotowych DL-7.
Stworzony z mysla o poprawie bezpieczenistwa pracy operatoréw w warunkach
niebezpiecznych, jakie cze¢sto towarzyszg zadaniom w zakresie przetwarzania i
recyklingu odpadéw, takich jak unoszacy sie pyt, kurz oraz inne niebezpieczne
czgsteczki. Jest to pierwszy zestaw tego typu dla tadowarek kotowych Doosan.
Zestaw dostepny jest dla wszystkich modeli tadowarek kolowych Doosan, naj-

czg$ciej uzywanych do tego rodzaju prac, poczgwszy od DL200-7, koriczac na
DL480-7.

NowA MARKA SPRZETU BUDOWLANEGO:
DEVELON DEVELON

irma Hyundai Doosan Infracore (HDI) zastgpuje marke DOOSAN w przypadku swojego sprzg¢tu budowlanego i wprowadza nowa marke
— DEVELON. Zmiana nastepuje péitora roku po tym, gdy w sierpniu 2021 r. firma HDI stata si¢ spétka zalezng HD Hyundai. HDI
zmieni nazwe marki swojego sprzetu budowlanego na DEVELON i potwierdza, ze bedzie to nowa globalna tozsamo$¢ marki. DEVELON
to polaczenie dwéch stéw w jezyku angielskim: ,Develop” (rozwija¢) i ,,Onwards” (naprzéd). Nowa nazwa marki oddaje zamiar firmy HDI,
aby zmierza¢ ku przyszlosci poprzez innowacje, nieustannie zmieniajac $wiat dzigki nowatorskim produktom i rozwigzaniom. HDI planuje
wprowadzenie nowej marki, odkad stala si¢ sp6tka zalezng HD Hyundai w sierpniu 2021 r. Wraz z wprowadzeniem nowej marki ma zamiar

dokona¢ skoku naprzéd i staé si¢ czolowym graczem w branzy sprzetu budowlanego na swiecie. Wraz ze zmiang nazwy marki na sprzecie

budowlanym firmy HDI pojawi si¢ nowy znaczek DEVELON.

Vorvo CE WPROWADZA SYSTEM ANTYKOLIZYJNY
Volvo Construction Equipment (Volvo CE) wprowadza system antykolizyjny dla tadowarek kotowych Volvo — funkeje automatycznego

hamowania, ktéra wspomaga reakcje operatora i zmniejsza ryzyko oraz ogranicza skutki kolizji podczas pracy na biegu wstecznym. Jest
to pierwszy tego typu system oferowany przez producenta maszyn oryginalnych (OEM). Jego dzialanie polega na automatycznym zataczaniu
hamulca zasadniczego, gdy fadowarka na biegu wstecznym zblizy si¢c do dowolnej przeszkody —w ten sposéb system pomaga operatorowi,

. e . P .. [}
ostrzegajqc g0 0 zagrozeniu 1 komecznosc1 reakcp.M
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