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ABAX SMART
CONNECT

- rozwigzanie, ktore bez urzadzan
faczy wszystkie Twoje maszyny na
jednej platformie

ABAX Smart Connect umozliwia dostep do danych telematycznych
réznych producentéw maszyn bezposrednio na platformie ABAX. Wszystkie
Twoje dane - zgodne z ISO 15143-3, potagczone jednym loginem, na zywo
na jednej mapie z zestawem jednolitych raportéw. Bez dodatkowego
sprzetu, bez instalacji, bez przestojéw.
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AroLLO Z GYONGYOSHALASZ
Apollo to globalna marka ogumienia cigzarowego, ze sredniej pétki, zyskujaca

coraz wickszg popularno$é na europejskich rynkach. Opony do cigzaréwek
i autobuséw powstaja m.in. w nowoczesnej fabryce na Wegrzech, w miejscowo-
$ci Gyongyoshaldsz, na wschéd od Budapesztu. Zakiady zostaty zbudowane od
podstaw, dzialajg od pigciu lat, inwestycja pochtongta 470 mln euro. Zatoga liczy

niespelna 1.000 os6b, co nie jest duzg liczba, taki jest efekt daleko posunigtej auto-
matyzacji. Jak podkreslali menedzerowie Apollo podczas prezentacji dla dziennika-
rzy ze specjalistycznych mediéw, opony pojazdéw uzytkowych muszg przede wszystkim wyrézniaé sie przebiegiem, oszczednoscig paliwa oraz
trwaloscig. Apollo to koncern azjatycki, z Indii, wytwarza ogumienie od lat 70., obecnie dziata w ok. 100 paristwach na $wiecie. Na naszym

kontynencie stat si¢ znany po przejeciu holenderskiego Vredesteina w 2009 r.

GATA-X czYLI ...CZAS INTELIGENTNE] TELEMATYKI
00 . A _ : W ramach projektu badawczego GAIA-X, niemieckie Fede-

ralne Ministerstwo Gospodarki powierzylo producentowi

pojazdéw uzytkowych Krone zadanie opracowania koncepcji dziatari
optymalizujacej przeplyw towaréw przez inteligentne wykorzysta-
nie danych. Projekt potrwa do korica 2024 r. Gléwny europejski
projekt GAIA-X ma m.in. zaoferowa¢ europejskim firmom dostawe
ustug w chmurze oraz zapewni¢ niezbedng przepustowos¢ dla
ruchu danych w przypadku duzych projektéw, takich jak transport
autonomiczny. Jeden z dziesigciu obszaréw tematycznych GAIA-X
poswigcono sektorowi mobilnosci, ktéry czekaja glebokie zmiany
spowodowane zmiang klimatu. Aby uczyni¢ transport towarowy
bardziej wydajnym i przyjaznym dla srodowiska, dzigki inteligentnej
kontroli zaméwien, wiarygodnym prognozom czasu przyjazdu i in-
teligentnemu zarzadzaniu zdolnosciami przewozowymi, operatorzy flot s3 zaangazowani w projektowanie innowacyjnych pojazdéw. Program
GAIA-X zaklada, ze przyszle produkty beda nazywane iWT (inteligentne nadwozie wymienne/inteligentna naczepa). — Technologie telema-
tyczne sq juz dzis wykorzystywane do rejestrowania i dostarczania np. pozycji, komunikatow z ukladu hamulcowego lub temperatur w przestrzeni
ladunkowej nadwozia wymiennego lub przyczepy. GALA-X pomoze zapewnic, ze pryszle ustugi telematyczne wykroczg daleko poza znane juz funkce,
takie jak przewidywanie ETA (szacowany czas praybycia), zarzqdzanie trasq, sterowanie drzwiami lub stan sprzggu — méwi dyrektor zarzadzajacy
Krone, Ralf Faust. Federalne Ministerstwo Gospodarki i Krone w réwnym stopniu partycypuja w projekeie, inwestujac po 1,6 mln euro. Krone
jest jedynym niemieckim producentem pojazdéw uzytkowych uczestniczacym w GAIA-X.

IVECO sTtAawiA NA GAZ

VECO w naszym kraju jest w dalszym ciggu liderem

sprzedazy niskoemisyjnych pojazdéw cigzarowych
napedzanych cieklym gazem ziemnym LNG. W 2021
r. dostarczylo 705 pojazdéw z tym napedem, co stanowi
wzrost rok do roku o 82,6 proc. i co daje udziat w rynku
52,8 proc. Pod koniec roku do klienta, firmy PTM Wy-
szkéw w wojewddztwie mazowieckim, trafil ,okragly”,
1000. pojazd IVECO na LNG. W 2022 roku priory-
tetem dla IVECO jest dalszy rozwéj flot niskoemisyj-
nych, napedzanych ciektym (LNG) i sprezonym gazem

ziemnym (CNG). Firma w Polsce skupia si¢ réwniez
na oferowaniu klientom rozwigzan transportowych, a wigc nie tylko oszczgdnego i komfortowego dla kierowcy samochodu, ale takze ustug
dodatkowych, wspierajacych biznes transportowy: kontraktéw serwisowo-naprawczych, telematyki IVECO ON, ustug acznosci, diagnostyki
predykeyjnej etc. [Zi#]
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MEeca WINDMILL XL - SPECJALISTA OD TURBIN WIATROWYCH

Firma Ter Linden Transport jako pierwsza otrzymata
najnowszy pojazd Nooteboom MWT-XL Mega
Windmill, sktadajacy si¢ z 4-osiowego Jeepdolly i 7-osio-
wego wézka samosterujacego. Turbiny wiatrowe s coraz
wigksze, np. fopaty sg coraz dluzsze, a sekcje wiez maja
coraz wigkszg $rednice (wieze bazowe tych turbin ulegly
poszerzeniu, z ok. 4,5 do ponad 6 m). Nooteboom MWT-
-XL to wlasnie rozwiazanie do transportu sekcji wiez

o duzej $rednicy dla ladowych farm wiatrowych. Walorami

MWT-XL w poréwnaniu z alternatywnymi rozwigzaniami
transportowymi z wykorzystaniem naczep modutowych sg nizsze koszty utrzymania, jak réwniez korzystniejsza cena zakupu. Naczepa Noote-
boom Mega Windmill jest znanym od lat rozwigzaniem do transportu sekcji wiez o $rednicy do ok. 5 m. Juz w 2003 r. Nooteboom wprowadzil
MWT do transportu turbin Vestas i cze¢sci wiez (sprzedano ponad 120 jednostek). Cechg nowej MWT-XL jest elastyczno$é, poniewaz nadaje
si¢ do transportu sekgji wiez o réznych rozmiarach, az do najwigkszych, o srednicy ok. 6,3 m. Wigksze srednice sekcji wiezy stwarzaja dodatko-
we wymagania dotyczgce wybranego rozwigzania transportowego, np. srodek cigzkosci tadunku znajduje si¢ znacznie wyzej podczas transportu.
W zwigzku z tym, wyzwaniem jest zagwarantowanie wickszej stabilnosci, aby méc bezpiecznie transportowac te wazace nawet 100 t elementy.
Nooteboom MWT-XL z 4-osiowym Jeepdolly i 7-osiowym wézkiem samobieznym wykonano z hydraulicznie regulowanymi adapterami
podnoszenia. Zmiany wprowadzono m.in. w wézku samosterujacym z zawieszeniem pneumatycznym. Nowy jest uktad kierowniczy (Nootebo-
om Ballasttrailer) poprawiajacy stabilno$¢ i utatwiajac sterowanie. Stabilizacj¢ podczas jazdy na wprost poprawiono tez poprzez zamontowanie
dodatkowych miechéw powietrznych. Eatwosci obstugi sprzyja to, w jaki sposéb sekcje wiezy sa potaczone z adapterami dzwigun MWT-XL.
Wezesniej kierowca musial si¢ wspinad, aby sprzegnaé i polaczy¢ sekeje wiezy. Teraz, po ustawieniu gérnego punktu docisku adaptera, kierowca
moze precyzyjnie i szybciej potaczy¢ i przymocowaé sekcje wiezy do adapteréw windy stojacych na ziemi (za pomocg pilota). Producent zwraca
uwage na zwrotnos$¢ naczep Mega Windmill Trailer (pokonywany tor jest w pelni okreslony przez rozmiar wiezy). Zaréwno adapter podnosni-
ka z przodu, jak i sterowanie wézkiem samobieznym z tytu sa polaczone za pomoca stolu obrotowego. Istnieje réwniez mozliwo$¢ obrécenia
fadunku w stosunku do Jeepdolly oraz wézka samobieznego pod katem ok. 80 st. Pozwala to na wykonywanie ostrych, prawie prostopadtych

i waskich zakretéw bez opuszczania nawierzchni drogi. Dodatkowo, za pomocg adapteréw windy, fadunek mozna podnies¢ na wysokos¢ ponad
1,5 m nad poziom gruntu, co ulatwia pokonywanie przeszkdd, rowéw czy rond. Zainteresowanie MWT-XL szybko rosnie, od firm wyspecjali-

zowanych w transporcie elementéw stosowanych w energetyce wiatrowej przyjeto juz kilkanascie zaméwien. [T

AMBITNE PLANY WIELTONU

. X
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'W' ubiegtym roku marka Wielton podwoila liczbe rejestracji nowych naczep w Polsce i utrzymata silng, trzecia pozycje. — Nasz portfel
zamdwien jest zapelniony na kilka miesigcy, a mozliwosci produkcyjne zakladu w Wieluniu wykorzystujemy w pelni, aby w jak najlepszy spo-
$56b sprostac potrzebom rynku — informuje Andrzej Mowczan, dyrektor komercyjny, czlonek zarzadu Wielton SA. — Niestabngcy popyt na pojazdy
polgczony z ograniczong dostgpnosciq surowcow i komponentiw dotyka calg branzg motoryzacying. Aktualnie Sredni czas oczekiwania na produkty
marki Wielton to co najmniej cztery miesigce. Oczywiscie okres ten jest silnie uzalezniony od grupy produktowej i wybranej specyfikacji wyposazenia.
Plany Wieltonu na biezqcy rok sq niexmiennie ambitne. Chcemy w dalszym ciggu zwigkszac sprzedaz i udzialy w rynku polskim. Naszq ambicjg jest
rosngc szybciej niz rynek. W tym celu rozbudowujemy nasze moce produkcyjne w Wieluniu. Przeprowadzone wezesniej modernizacje i inwestycje przy-

niosly wymierne rezultaty, ale nie powiedzielismy w tej kwestii jeszcze ostatniego stowa. Wzmacniamy réwniez naszq sie¢ handlowg — dodaje Andrzej

Mowczan. [Z#]
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MERCEDES SKONCENTROWANY NA CIEZAROWKACH

biegly rok Mercedes w Polsce zakoriczyl dobrymi wynikami sprzedazy pojazdéw

cigzarowych, trzecig pozycja na rynku. W 2022 chce jeszcze bardziej skoncentrowaé
si¢ na cigzaréwkach, czemu sprzyjajg réwniez zmiany organizacyjne. Od 1 grudnia 2021
koncern Daimler zdecydowal o podziale na dwa niezalezne przedsigbiorstwa: Mercedes-
-Benz AG oraz Daimler Truck. Wydzielenie spétki dedykowanej wytacznie samochodom
cigzarowym otwiera nowy rozdzial w historii firmy. — Dotgd synergie pomigdzy spotkami
byly duze, ale przyszed? czas na samodzielnosc, odcigcie pgpowiny — przyznaje Przemystaw
Rajewski, prezes Mercedes-Benz Trucks Polska. — Mamy zupelnie inne priorytety i cele.
O ile samochody osobowe czy vany Mercedes-Benz oferujq przede wszystkim produkt luksuso-
wy, my pracujemy dla przedsighiorcow transportowych, a dla nich pojazd jest przede wszystkim
narzgdziem pracy — podkresla P. Rajewski. Jak dodaje Piotr Materzok, head of customer
services & parts w Mercedes-Benz Trucks Polska, planowany jest dalszy rozwdj sieci

serwisowej, z powodu zaktadanego wzrost popytu na czgéci zamienne i ustugi.

LACINE AKTYWA SFINANSOWANE PRIET FIRMY LEASINGOWE LEAS I NG 6 3 P ROC . DO Gé RY

/':» W 2021 | 2020 R. [MLD Zt/ R/R]
S S Dokiadnie 63,3 proc. wyniosta w 2021 r. dynamika finansowa-
nia przez firmy leasingowe w segmencie pojazdéw cig¢zarowych.
W zlotéwkach wartoé¢ nowych kontraktéw siegneta 19,4 mld. Segment
‘ ag ciezarowy odznaczyl sie najwyzszym przyrostem sposréd wszystkich. Cala
branza leasingowa rozwingla si¢ o 30,7 proc., do ponad 88 mld zI. W ogé-
I I ‘ le zeszly rok byt rekordowy dla finansowania pojazdéw cigzarowych przez
smar et s30T leasingodawcow. W tym segmencie rynku, gdzie Zwigzek Polskiego Le-
asingu (ZPL) uwzglednit takie aktywa jak: pojazdy ciezarowe powyzej 3,5
t DMC, ciagniki siodlowe, naczepy i przyczepy oraz autobusy, dodatnie
dynamiki byly widoczne we wszystkich grupach produktéw, za wyjatkiem autobuséw. Najblizsze miesigce moga by¢ jednak trudne: wzrost cen
pojazdéw i turbulencje zwigzane z ich dostawami, zmiany wynikajace z pakietu mobilnosci, co przetozy si¢ na zwigkszenie kosztéw wynagro-

dzen kierowcéw i ograniczenie kabotazu, zwigkszenie obcigzen fiskalnych firm transportowych wynikajacych z przepiséw Nowego Ladu.

DAF ROZPOCZYNA TESTY DROGOWE
POJAZDOW DYSTRYBUCYJNYCH NOWE]
GENERACJI

Wraz ze swoimi najwickszymi klientami firma DAF Trucks rozpoczeta

kompleksowe testy drogowe w ramach ostatniej fazy rozwoju calkowicie
nowej generacji pojazdéw dystrybucyjnych. Beda one mialy te same kluczowe

cechy, co pojazdy nowej generacji XF, XG i XG+, zapewniajac najwyzszy po-

ziom jakosci, bezpieczenstwa, wydajnosci 1 komfortu kierowcy. Poddane testom :
drogowym ci¢zaréwki dystrybucyjne DAF nowej generacji wykorzystujg t¢ samg platforme, co nagradzane pOJazdy cigzarowe do c1<;zklego
transportu dlugodystansowego — pierwsze pojazdy uzytkowe opracowane z uwzglednieniem nowych europejskich przepiséw dotyczacych

maksymalnych mas i wymiaréw. Zif

DAIMLER TRUCK STAWIA NA STRATEGIE DWUTOROWA

Daimler Truck wyznaczyt sobie jasne strategiczne cele i konsekwentnie realizuje podwdjng strategie elektryfikacji swojej oferty pojazdéw —
obejmujaca zaréwno napedy akumulatorowe, jak 1 wodorowe. Wynika to z wielu réznorodnych rodzajéw zastosowan i zadan samochodéw
ciezarowych. W przypadku trudnych, wymagajacych elastycznosci operacji transportowych, zwlaszcza w waznym segmencie ciezkiego transportu
dalekobieznego, lepszym rozwigzaniem moga by¢ napedy wodorowe. Réwniez przy wyborze cigzaréwek zelektryfikowanych firmy transportowe
podejmuja racjonalne decyzje zakupowe i nie godzg sie na kompromisy w kwestii codziennej uzytecznosci pojazdéw, ich tonazu czy zasiegu.

Daimler Truck chce nadal oferowa¢ swoim klientom optymalne rozwigzania w zakresie pojazdéw dla wszystkich obszaréw zastosowari.
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Praca STOLICA DWUPRZEGUBOWYCH TROLEJBUSOW'

onsorcjum oferentéw w sktadzie Solaris Bus & Coach,

Solaris Czech i Skoda Electric ztozyto wspélng oferte na
dostawe 20 sztuk dwuprzegubowych trolejbuséw Trollino 24. To
pierwsze tak rozbudowane zamdwienie na pojazdy tego typu.
Dostawy zostang zrealizowane w terminie do 24 miesigcy od
podpisania umowy. Przetarg, rozpisany przez Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy (DPP) dotyczyt dostaw az 20 dwuprze-
gubowych trolejbuséw. Zaméwienie na Trollino 24 z Pragi
jest jednym z pierwszych. W ubiegtym roku, jako pierwszy, na
Solarisy Trollino 24 zdecydowat si¢ Dopravny Podnik Bratislava.
Stoteczny, stowacki przewoznik miejski zaméwit 16 trolejbusow.
Kazdy w konfiguracji dla 160 padsazeréw.

PRZESUNIECIA W FUNDUSZU AUTOBUSOWYM

ztery wojewddztwa: mazowieckie, podkarpackie, pomorskie i slaskie otrzymaja wigcej pieniedzy z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobuso-
Cwych (FRPA). Zostang dla nich przesunigte srodki niewykorzystane w innych czgsciach kraju, a kwoty przyznane wezesniej okazaty si¢ nizsze
od wnioskowanych przez samorzady z tych czterech wojewédztw. Rzad przyjal w potowie lutego projekt odpowiedniej ustawy przygotowany przez
Ministerstwo Infrastruktury. Przypomnijmy, dofinansowanie ma pokry¢ deficyt pojedynczej linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej. Do korica przysziego roku doplata ma nadal wynosi¢ 3 zl/km. Systematycznie rosnie liczba linii objetych
takim wsparciem, w 2019 bylo 1.500 linii, przed dwoma laty 2.834, w zeszlym roku 4.081, a w br. 4901.

I S U 2 U Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan
SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182
T T i _ -

I ZAMOW SWOIJE 1ISUZU

~ \& 202020 T e ] PRt : : e
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MAN PRZYSPIESZA TRANSFORMACJE
W KIERUNKU NAPEDOW O ZEROWE]
EMISJI

Norymberdze, 17.02 br. firma MAN po raz pierwszy zaprezentowa-

ta publicznie zblizony do wersji seryjnej prototyp nowej ciezaréwki
elektrycznej. Oprécz nowych bezemisyjnych uktadéw napedowych, MAN pro-
jektuje takze kompleksowe rozwigzania eMobility, ktére umozliwig klientom
przygotowanie si¢ z wyprzedzeniem do eksploatacji nowego pojazdu. Oprécz

szybszego rozpowszechniania elektromobilnosci, MAN intensyfikuje swoje

prace badawczo-rozwojowe w zakresie napgdu wodorowego. Premier Bawarii,
Markus Séder, wspélnie z ministrem gospodarki, Hubertem Aigwangerem,
zapowiedzial udzielenie wsparcia finansowego w wysokosci 8,5 milionéw euro na perspektywiczny projekt ,Bayernflotte (Flota Bawarii).

W ramach tego projektu w 2024 r. pojazdy cigzarowe MAN z wodorowymi ogniwami paliwowymi beda potwierdza¢ swoja przydatnosé pod-

czas testéw realizowanych u pigciu klientéw na terenie Bawarii.

LATWE WE]SCIE \%Y% ELEKTROMOBILNOSC
W zaktadzie Mercedes-Benz Trucks w Worth am Rhein powstaje pokazowy

park tadowania pojazdéw dla klientéw uzytkujacych elektryczne samocho-
dy cigzarowe. Daimler Truck tworzy catosciowy ekosystem, obejmujacy komplek-
sowe ustugi doradcze i odpowiednig infrastrukture urzadzen do ladowania — aby
w ten spos6b zapewni¢ swoim klientom, eksploatujacym samochody ci¢zarowe,
jak najlepsze przejécie na elektromobilnos¢. Daimler Truck tworzy pokazowy park
tadowania samochodéw cigzarowych w zaktadzie w Worth am Rhein, a wige w bez-
posrednim sgsiedztwie swojego Centrum Informacji Branzowej. Inwestycja powsta-
je we wspélpracy z firmg Netze BW Sparte Dienstleistungen jako inwestorem.Park
umozliwi klientom uzytkujacym samochody ci¢zarowe zapoznanie si¢ ze stacjami
tadowania i systemami tadowania réznych producentéw w warunkach rzeczywistej
eksploatacji, bez ograniczen technicznych oraz wypracowanie odpowiednich rozwigzan w zakresie fadowania dla konkretnych zastosowari, we
wsp6lpracy z dostgpnymi na miejscu ekspertami. Pokazowy park fadowania ma by¢ wyposazony poczatkowo w pig¢ stacji ladowania. Ponadto
planowana jest instalacja systemu fotowoltaicznego na dachu parku wraz ze stacjonarnym akumulatorem, ktéry dodatkowo wesprze zasilanie

stacji tadowania. Uruchomienie parku tadowania zaplanowano na lato biezgcego roku.

SCANIA SUPER NAJLEPSZA W ,, IESCIE 1000 PUNKTOW”

owy uktad napedowy Scania Super odegrat kluczows role w zwycigstwie
Scania w , Tescie 1000 punktéw”, najbardziej znanym ze wszystkich
testéw poréwnawczych w branzy. Scania Super 460 R zostala poréwnana
z najnowszg oferta pojazdéw Volvo i MAN, a oceny zespotu dziennikarzy
zostaly oparte o analize wszystkich kluczowych aspektéw wspétezesnych
samochodéw cigzarowych przeznaczonych do transportu dtugodystansowego.
To czwarte z rzedu zwycigstwo Scania w ,, Tescie 1000 punktéw”, organizo-
wanym przez niemiecki magazyn branzowy ,Lastauto omnibus”. Zgodnie
z zalozeniami organizatoréw tegoroczne testy obejmowaty poréwnanie
wynikéw pojazdéw o masie catkowitej zestawow 40 t, z kabinami sypialnymi
o $redniej wielkosci i mocy do 480 KM. Srednie zuzycie oleju napedowego

w pojezdzie Scania na torze testowym wynioslo 27,1 /100 km. Kolejne miej-

sca zajety: Volvo (28,2 1) i MAN (29,8 1). Po zestawieniu wynikéw szesciu
réznych element6w testu (kabina, prowadzenie, uktad napedowy/osiagi, zuzycie paliwa, koszt/koszty operacyjne, bezpieczenistwo), Scania otrzy-
mala Iacznie 947,3 punktéw na 1.000 punktéw.
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Nowe stacje paLIw w siect MOYA

Cekanowie, nieopodal Plocka oraz w podkarpackiej miejscowosci Zarze-

cze do uzytku zostaly oddane nowe stacje paliw MOYA. Obiekt w Ce-
kanowie miesci si¢ przy drodze krajowej nr 62, ktéra prowadzi z Ptocka do Wy-
szogrodu, a nastepnie do Nowego Dworu Mazowieckiego. Stacja przystosowana
jest nie tylko do obstugi ruchu lokalnego, lecz takze tranzytowego — wyposazona

jest m.in. w szybki wlew diesla oraz parking dla ci¢zaréwek. Stacja w Zarzeczu,

zlokalizowana przy DK 19, relacji Rzeszéw-Lublin jest nowo wybudowanym
obiektem, ktéry réwniez spetnia wymagania klientéw zaréwno lokalnych, jak i przejezdzajacych tranzytem. Stacja w Zarzeczu w swojej ofercie
ma benzyne 95, 98, olej napedowy standardowy, wzbogacony ON MOYA Power, a takze LPG. Oprécz tego uzytkownicy pojazdéw moga sko-
rzystaé z recznej myjni, odkurzacza i kompresora. Caffe MOYA zaprasza na hot-dogi, przygotowywane na miejscu zapiekanki, burgery, zestawy

amerykanskie (stripsy z kurczaka z frytkami), pizze w wielu wariantach smakowych i inne przekaski na zimno. [Z]

JonAs RICKBERG DYREKTOREM FINANSOWYM
I CZEONKIEM ZARZADU SCANIA

dniem 1 kwietnia Jonas Rickberg obejmie funkcje dyrektora finansowego Scania i bedzie

podlega¢ Christianowi Levinowi, prezesowi i dyrektorowi generalnemu firmy. Jonas Rick-
berg jest obecnie wiceprezesem ds. finanséw i kontroli biznesowej, w dziale sprzedazy i marketin-
gu Scania. Jonas Rickberg rozpoczat prace w Scania w 2005 roku. Od tego czasu piastowal rézne

stanowiska w finansach, kontroli biznesowej i ustugach, w takich obszarach, jak badania i rozwéj,

produkgja i logistyka, organizacja handlowa, przedstawicielstwo handlowe oraz sprzedaz i marke-

ting. Obecne stanowisko wiceprezesa ds. finanséw i kontroli biznesowej w dziale sprzedazy i marketingu petni od 2017 roku. F27]

PrzEEOMOWA WSPOLPRACA W CELU PRZYSPIESZENIA
EKOLOGICZNEGO TRANSPORTU BETONU E

nicon, najwigkszy producent i dostawca betonu towarowego w Danii, zamierza
Uzloiyé najwigksze jak dotgd prywatne zaméwienie na elektryczne samochody
cigzarowe, ktére beda jezdzi¢ po duriskich drogach. Dostawy 11 samochodéw cigzaro-
wych Volvo FM Electric rozpoczng si¢ pod koniec roku. Ponadto, firmy Unicon i Volvo
Trucks uzgodnity dtugoterminows wspétprace, ktorej celem jest opracowanie i wdroze-

nie kompletnych rozwigzan elektrycznych dla samochodéw cigzarowych i nadwozi dla

branzy betonowej. Po pozytywnych testach Volvo FE Electric, Unicon robi teraz kolejny
duzy krok w kierunku dystrybucji bezemisyjnej, wprowadzajac nowsa generacje elektrycznych betonomieszarek o wigkszym zasiegu i fadow-
nosci. W zwigzku z tym, firma zamierza ztozy¢ najwigksze jak dotad prywatne zaméwienie na 11 podwozi Volvo FM Electric, ktére zostang
zabudowane betonomieszarkami i bedg eksploatowane w Danii. Ponadto, Unicon i Volvo Trucks nawigzaty dtugoterminows wspétprace

w celu wdrozenia i optymalizacji rozwigzan elektrycznych dla przemystu betonowego. Wspélpraca ta ma na celu umozliwienie firmie Unicon
wprowadzenie do eksploatacji elektrycznych betonomieszarek, ktére odpowiedzg wszystkim potrzebom zwigzanym z wydajna i zréwnowazong

dystrybucja betonu towarowego. (/]

Vorvo TRUCKS LIDEREM

ajnowsze statystyki pokazuja, w 2021 roku Volvo Trucks byto liderem rynku cigzkich, w pelni elektrycznych, samochodéw cigzarowych
Nw Europie, z udzialem w rynku wynoszacym 42 proc. W ubiegtym roku, firma przyjela zaméwienia, w tym listy intencyjne, na ponad
1.100 elektrycznych samochodéw cigzarowych na catym §wiecie. Statystyki grupy zajmujacej si¢ analiza rynku IHS Markit pokazujg, ze w roku
2021, w Europie, zarejestrowano tacznie 346 elektrycznych samochodéw cigzarowych (216 ton) — co stanowi wzrost o 193 proc. w stosunku do
roku 2020. Volvo Trucks ma najwigkszy udzial w rynku na poziomie 42 proc. Kraje w Europie z najwicksza liczba zarejestrowanych elektrycz-
nych samochodéw cigzarowych (216 ton) to Szwajcaria, Norwegia, Szwecja i Holandia. Volvo Trucks rozpoczglo seryjng produkcje elektrycz-

nych samochodéw cigzarowych w 2019 roku, jako jedna z pierwszych marek samochodéw cigzarowych na $wiecie.
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MOZLIWOSCI

Ubiegty rok dla MAN-a w Polsce oznaczal powré6t do sprzedazy na poziomie 2019. Wynik méglby by¢

znacznie lepszy, na przeszkodzie stangla ograniczona dostgpno$¢ fabrycznie nowych pojazdéw.

odsumowaniu minionego roku i planom
Pna obecny zostala poswigcona konfe-
rencja prasowa online pod hastem ,MAN
2022”. Marc Martinez, prezes MAN Truck
& Bus Polska podkreslal trudng sytuacje
ekonomiczng na $wiecie w ub.r. i wysoka
inflacje w Europie. Laczny wynik polskie-
go MAN-a wyniést 9.250 sztuk, z czego
5.124 w kategorii cigzaréwek ponad 16
ton DMC. Takie liczby, dotyczace dostaw,

padly podczas internetowego spotkania

z dziennikarzami. W poprzednim numerze,
na podstawie danych Samaru o pierwszych

rejestracjach podalismy w tabeli 4.690. Ber-
nard Wieruszewski, dyrektor ds. produktu
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i sprzedazy pojazdéw cigzarowych MAN
Truck & Bus Polska stwierdzil, ze wynik byt
ponizej mozliwosci, ze mozna bylo sprzeda¢
nawet trzy tysigce wigcej cigzaréwek. Na
przeszkodzie stanal brak pojazdéw, czemu
winni sg przede wszystkim poddostawcy.
Kleska urodzaju. Dlatego na Sylwestra stock
MAN:-a byt symboliczny. MAN nie miat
aut, nie bylto czego dostarcza¢ klientom.
Mimo tych kiopotéw Polska okazala sie
drugim, europejskim rynkiem dla MAN-a,
po Niemczech.

Osobowe i na baterie

Jako ciekawostke nalezy wspomnie¢,

ze MAN zaistniat takze w statystykach aut

osobowych, dzieki egzemplarzom TGE
z homologacja M1. Znalaz! si¢ w czwartej
10. naszego rynku, ale w jakim towarzystwie!
Okazat si¢ lepszy od Maserati, Bentleya,
Ferrari, Lamborghini. Druga ciekawostka to
elektryki. MAN sprzedaje bateryjne e TGE.
Pierwsze rejestracje, z réznymi homologa-
cjami, wyniosly 61 egzemplarzy, nieco gorzej
niz w 2020 r. (71), nieporéwnanie lepiej niz
w2019 r. (5).
Konsekwentny rozwéj

Tylko w gére, tak mozna stresci¢
plany na obecny rok: zwigkszenie udzialéw
w rynku i parku pojazdéw cigzarowych,

zwigkszenie sprzedazy autobuséw miejskich




i turystycznych, zwigkszenie sprzedazy

i umacnianie pozycji rynkowej w segmencie
dostawczym, konsekwentne powigkszanie
obrotéw na czesciach zamiennych i ustugach
serwisowych. Wspomagac ta cele ma szeroko
pojeta digitalizacja, w zakresie produk-

tu, w ustugach, w ogéle dotyczaca pracy

w MAN Truck & Bus.

Bez watpienia w osiggnieciu lepszych
rezultatéw niz w 2021 pomoze trzecia
generacja TGX, ktéra zdobyta tytut Interna-
tional Truck od the Year. Producent obiecuje
znaczng redukcje spalania oleju napgdowego,
az do 8,2 proc. Silniki z normg Euro 6e majg
nowy system dynamicznej adaptacji momen-
tu obrotowego, ktory sprawia ze jednostka
pracuje z najwicksza efektywnoscia.

Trzeba podkresli¢, ze poza nowocze-
snymi pojazdami MAN proponuje dwa inne
sposoby na obnizenie konsumpcji paliwa.

Po pierwsze, konkurs Driver Challenge
dla kierowcéw aut demo. Po drugie, ustuge

MAN Telecouching, bez kosztéw przez

trzy miesigce do kazdego pojazdu. Niekiedy
kierowcom trudno si¢ przetamac i poprosi¢
o takg teleporade, ale efekty bywaja bardzo
dobre. Statystycznie 2,0 /100 km dla calej
floty jednego klienta, 4,2 1/100 km w przy-
padku najlepiej doszkolonego kierowcy.

Bedzie wigksza sie¢

Wspomniane braki materiatéw wply-
waly negatywnie réwniez na pracg autory-
zowanych serwiséw. Barttomiej Cieminski,
dyrektor serwisu wspomnial, iz zdarzalo si¢
wyciaganie czesci zamiennych ,spod ziemi”.
Udzial kontraktéw serwisowych wynosi 51
proc. w nowych i 10 proc. w uzywanych.
A projekt cenowy 3.0 to oferta dostosowana
do oczekiwan lokalnych rynkéw.

1 kwietnia powinna dziala¢ ASO
w Zgorzelcu na Dolnym Slasku, przy granicy
z Niemcami, inwestycja bedzie kosztowala
30 mln zt. Na poczatek przysztego roku
zaplanowano otwarcie podobnego obiektu
w Koszalinie (woj. zachodniopomorskie), za

15 mln zt. Pod koniec czerwca 2022 ruszy

centrum uzywanych pojazdéw w Wolicy pod
Warszawg (29,7 mln zt). Facznie ASO s3
obecnie w 26 lokalizacjach, prowadzonych
przez 22 inwestoréw. Siedem lokalizacji to
wiasne punkty MAN-a.

Z kolei zmiany organizacyjne w kon-
cernie sprawily, ze powstal region sprzedazy
central east, srodkowo-wschodni, z o§mioma
krajami: Polska, Czechami, Stowacja, Wegra-
mi, Rumunig, Bulgarig, Ukraing, Moldawis.
Bardzo waznym wydarzeniem z ostatnich
tygodni, nie tylko dla tego regionu, byto
wmurowanie 20 stycznia kamienia wegielne-
go pod rozbudowe fabryki MAN-a w Niepo-

fomicach koto Krakowa.

Oktadki roku

Na koniec milo nam poinformowa¢, ze
MAN Truck & Bus Polska wyréznit dwie
redakcje za najlepsze okladki w minionym
roku: ,,Cigzaréwki i Autobusy” oraz ,, Trucks
& Machines”. Nasza oktadka roku to numer

4, kwietniowy, z czterema samochodami

MAN i tytulem ,Sprzedaz w gére”.

XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym
I

kol NS

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcow rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tanicucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientéw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jestesmy dumnymi
posiadaczami najwigkszej floty wlasnej w Europie. Stale wspotpracuje z nami 10 000 pojazdow podwykonawcoéw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem migdzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych os6b
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktdre potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

A oto nasz przepis na Twoj sukces:
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje

My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki
Dopraw btyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis?

Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje!
Zostan naszym Partnerem juz dzis!

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager

Chcesz szybko rozwinag¢ swoja firme
transportowa a boisz si¢ ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkow i

niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajaco srodkow
finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

mateusz.sobolewski@xpo.com
Telefon: 517 020 970
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RYNEK

IAA PO N

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

OWEMU

Z Janem Heckmannem, kierownikiem projektu targéw IAA w Hanowerze, w Niemczech rozmawia

Jacek Dobkowski.
Jacek Dobkowski: — W tym roku targi IAA

w Hanowerze s3 organizowane wedtug
nowej formuly, jako IAA Transportation.
Co bylo powodem tej zmiany, COVID,
rozwoj wirtualnych kanaléw komunikacji
czy co$ innego?

Jan Heckmann: — Zeby osiggnac ambitne cele
paryskie w zakresie ochrony klimatu, konieczne
Jest wspoldziatanie wielu roéznych czynnikdiw

i branz. Obok innowacji technologicznych

w konstrukefi pojazdow coraz wigkszego
znaczenia nabierajg kolejne aspekty zwigk-
szajqce efektywnosc transportu. Targi IAA
Transportation sq odzwierciedleniem aktual-
nych zmian na rynku.: nowe modele biznesowe,
wydajne rozwigzania w zakresie oprogramo-

wania i telekomunikacyi, technologie chmurowe

i sztuczna inteligencja stajq sig coraz wazniejsze

dla dalszego rozwoju branzy. Nowa nazwa jest
wigc logiczna, aby wyrazic szerszy zakres tego,
co przyczynia sig do osiggnigcia celow ochrony
klimatu. Nadszed! czas, abysmy otworzyli sig
koncepeyynie na wielu uczestnikow rynku z tego
sektora. Chcemy zgromadzic graczy, dla ktorych
1AA nie bylo do tej pory platformq dla ich
rozwigzan. Jest to jedyny sposob na osiggnigcie
postepu przyjaznego dla klimatu. Uwazamy, ze
oprogramowanie, technologia, logistyka, sektor
publiczny i infrastruktura juz dawno staty sig
czgstiq laricucha wartosci w sektorze transportu
i pojazdow uzytkowych. Cheemy takze mocniej
wlgezyc do imprez targowych autobus jako
prayjazny srodowisku nosnik technologii w ob-
szarach miejskich. Proszg pozwolic mi wyjasnic
Jedng rzecz w sprawie COVID-19: zawsze
uwaznie obserwujemy rozwdj pandemii. Bez-
pieczeristwo naszych wystawcow, zwiedzajgeych
i pracownikow jest naszym priorytetem przy
planowaniu imprezy. Wraz z IAA Mobility
zorganizowalismy pierwszg, bezpieczng, duzqg
imprezg po wybuchu pandemii. Dlatego jestem
bardzo optymistycznie nastawiony do targow
1AA Transportation wszyscy na nie czekajg

z niecierpliwostiq. We wspdlpracy z operatorem

an Heckmann: — Chcemy, aby odwiedzajqcy
mogli doswiadczyc jeszcze wigcej

obiektu opracujemy bezpieczng i odpowiedniq
koncepcje higieny.

JD: - Rozumiem, ze warto pojecha¢ na
targi, zeby by¢ tam osobiscie. Jakie atrakcje,
jakie innowacje dla zwiedzajacych beda
czekaly w Hanowerze?

JH: — Dzigki nowej koncepeji spodziewamy sig
duzej liczby przyszlosciowych, Sswiatowych pre-
mier na pierwszej od cxterech lat imprezie [AA
w Hanowerze. Jako organizatorzy postawili-
smy sobie wazny cel. Cheemy, aby odwiedza-
Jacy mogli doswiadczyc jeszcze wigeej i teraz
wprowadzamy to w Zycie. Na przyklad rozne
mozliwosti testowania w dziataniu na Zywo,
do tego niezbedna infrastruktura. Obszary
demonstracyjne, obszary dedykowane ostatniej
mili, na przyklad najwyzszej klasy konferencja
1AA, ktdrg mozna sledzic rdwniez cyfrowo,
rézne wycieczki, kariera IAA i tatwo dostgp-
ne formaty wirtualne. Zapraszam Paristwa

do odwiedzenia targéw LAA Transportation
We Wresniu i zapoxnania sig z przysziosciq
transportu oraz rozwigzaniami z branzy
pojazdow uzytkowych, a takze do doswiadcze-
nia na Zywo innowacyjnych i interaktywnych

pokaziw.

JD: - Jakich nowych rozwigzan mozna
oczekiwa¢ od wystawcow?

JH: — W rejestracjach widzimy juz dosc czesto
firmy i produkty zwigzane z tematem wodoru.
Uwazamy to za ekscytujqce, poniewaz otwartos¢
na technologig jest waznym czynnikiem na
drodze do mobilnosci neutralnej dla klimatu.

10 samo odnosi sig do innych alternatywnych
napedow, takich jak mobilnosé elektryczna.
Ogdlnie rzecz biorgc, pierwszy trend mozna
zaobserwowac w odniesieniu do nowych, beze-
misyjnych rodzajow napedu. Bedg one punktem
centralnym dla wszystkich grup produktow

i pojazdow. Na IAA Transportation bedzie
mozna zobaczyé wiele innowacji ze strony
wystawcow, w pojazdach, ale przede wszystkim
»na zewngtry” pojazdow. Dostawcy energii,
Jak rowniez firmy technologiczne przedstawiq
koncepcje i produkty niezbedne do rozwoju
wysokowydajnej infrastruktury tadowania oraz
gestej sieci stacji tankowania wodoru, aby mdéc
odpowiednio obstugiwac duzq liczbe pojazdiw.
Ponadto zaprezentowane zostang inteligentne
rozwigzania w zakresie optymalizacyi tras

i konserwacji predykcyjnej, ktdre umozliwiajg

bardziej wydajne i niezawodne dostawy.
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Bedzie to wszystko na stoiskach wystawcow, ale
przede wszystkim w interaktywnych strefach
144 Experience.
JD: - Infrastruktura, urbanistyka, planowa-
nie ruchu drogowego — to tematy, ktére sta-
ja sie coraz wazniejsze, ale jak je atrakcyjnie
zaprezentowac na targach? Jakich grup
wystawcow si¢ Panstwo spodziewaja?
JH: — Transport i logistyka stajq si¢ w co-
raz wigkszym stopniu wspélnym zadaniem,
w ktdrym coraz wigksze Znaczenie ma inter-
dyscyplinarne podejscie roznych sektordw. Juz
dzis mozna to Zaobserwowac w wielu réznych
Jformach wspdlpracy, az do spotek joint venture
whgeznie. Swiat motoryzacji coraz bardziej
zbliza sig do swiata cyfrowego i obejmuge
oczywiscie firmy telekomunikacyjne, jak réwniez
dostawcow energii, dostawcow ustug logistycz-
nych, firmy transportowe i sektor publiczny. To
spektrum znajdzie swoje odzwierciedlenie row-
niez w réZnorodnosci wWystawcow i partnerdw
na IAA Transportation. Prowadzimy rozmowy
z wieloma firmami, ktdre dziatajq w obszarze
infrastruktury, czy bedzie to ladowanie elek-
tryczne, czy wodorowe. Dla sektora publicznego
i planowania urbanistycznego planujemy caty
dzieri tematyczny, w ktorym cheemy zajmowac
sig tylko pokrewnymi tematami, zaprosimy
odpowiednich prelegentow i grupy. Widzimy, ze
istnieje zainteresowanie wsrod firm logistycz-
nych z wielu réznych sektordw, nawet wsréd
firm, ktdre sq bardziej w sektorze technologicz-
nym. Na IAA Transportation lgczymy tych pro-
ducentdw i cheemy stworzyc dla zwiedzajgcych
nowy rodzaj doswiadczenia targowego. Jak juz
wspomniatem, na IAA Mobility w Monachium
sprawdzilo sig to, ze wszgdzie tam, gdzie fo
mozliwe, pokazalismy roxwigzania w dziata-
niu. To pozostaje w pamigci gosci. To wlasnie te
nowe formy uczestnictwa chceny zastosowac, by
prayciggngc nowych uczestnikdw. Doswiadczal-
nosc jest jednym z podstawowych elementiw.
JD: —Neutralnoé¢ klimatyczna w 2050
roku to fadne haslo, a transport drogowy
z pewnoécia ma tu do odegrania pewna role.
Tylko, ze obecnie, gdy ciezaréwka elek-
tryczna kosztuje trzy-cztery razy wiecej niz
spalinowa, Zadna rozsadna firma transpor-
towa w Polsce, Niemczech czy innym kraju
nie bedzie inwestowaé w takie pojazdy.
JH: — 1% jest uzasadnione pytanie. IAA
Transportation, jako platforma, jest waznym

motorem dalszego roxwoju mobilnosci przyja-
znej dla klimatu. Mimo to przed branzq nadal
stoi wiele wyzwan w wielu dziedzinach, takich
Jak efektywnost kosztowa czy ogdlnokrajowa
infrastruktura tadowania. IAA Transportation,
Jako platforma zorientowana na rozwigzania,
bedzie starala sig wnies¢ do tego istotny whklad.
Prawdy jest, Ze ceny zakupu bedg na razie rosty.
Jednak w diuzszej perspektywie ceny spadng,

a jednoczesnie nie mozemy zapominac, ze ceny
oleju napedowego wzrosng w wyniku wzrostu
stawek za emisjg CO2. Ponadto w przyszlosci
bedzie obowigzywala oplata za przejazd oparta
na emisji CO2, co szybko doprowadzi do pary-
tetu. Ponadto istniejq obecnie liczne programy

doplat do zakupu w wysokosci do 80 proc. ceny

dodatkowej (rdznicy w cenie). Dlatego bardziej
niz kiedykolwiek warto zapoznac sig z ofertq
modeli dla wszystkich rodzajow napedu na
targach IAA Transportation.

JD:—Musimy mysle¢ i dziata¢ globalnie.

Na co komu neutralna klimatycznie Unia
Europejska, jesli na innych kontynentach
emisje CO2 beda nadal wysokie? Jak mozemy
zacheci¢ kraje Azji, Afryki czy Ameryki Polu-
dniowej do podazania tg sama droga co Unia?
JH: — Jest to wazne pytanie, ale na ktére my

w IAA Transportation nie mozemy odpowie-
dziec. Jako migdzynarodowa platforma cheemy
stworzyc przestrzen dla zorientowanej na przy-
szloS¢ wymiany i globalnego partnerstwa.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

 Fliegl’
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ORLEN OIL

RYNEK

NOWOCZESNE OLEJE DO
SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
CHRONIA SILNIKI | SRODOWISKO

leje silnikowe najnowszej generacji,
O sg gwarancja nie tylko doskonatej
pracy jednostki napedowej, ale takze
mniejszego zuzycia paliwa oraz redukcji
emisji gazéw cieplarnianych. Ich stoso-
wanie to rowniez wyraz troski i odpowie-
dzialnosci za Srodowisko. ORLEN OIL,
producent m.in. gamy wysokojakoscio-
wych olejéw do samochodéw ciezaro-
wych PLATINUM ULTOR, doskonale wpi-
suje sie w ten kierunek rozwoju branzy.
Rosna wymagania dla olejow
silnikowych

Obnizenie kosztéw operacyjnych
uzytkowania aut i ograniczenie emisji
dwutlenku wegla sg wyzwaniem, tak
dla producentéw samochodow, jak
i wytworcow srodkéw smarowych. Aby
poprawi¢ wydajnos¢ paliwowa pojazdow
producenci OEM (Original Equipment
Manufacturer) wprowadzajg zmiany
zaréwno w konstrukcji aut, silnikéw, jak
i przektadni. Olbrzymiag wage przywiazuja
rowniez do jakosci olejéw silnikowych,
ktére odpowiednio dobrane wptywaja na
zuzycie paliwa.

Powszechnie przyjmuje sie, ze za-
stosowanie olejéw silnikowych o nizszych
klasach lepkoséci, np. przejscie z SAE 15W-
40 na SAE 10W-30 lub 5W-30, zapewnia
oszczedno$¢ paliwa, a tym samym mniej-
szg emisje GHG (greenhouse gas).

Zostato to udowodnione poprzez ba-
danie lepkosci kinematycznej, ktdra jest
obliczana na podstawie czasu przeptywu
okreslonej objetosci cieczy przez kali-
browana kapilare, w $cisle okre$lonych
warunkach pomiaru i w Scisle ustalonej
temperaturze, pod wptywem grawitaciji.

Zastosowanie oleju silnikowego
0 nizszej lepkosci przynosi wyrazne ko-
rzy$ci zwtaszcza w zimie. W niskich tem-

peraturach olej ten potrzebuje znacznie
mniej czasu, aby doptyna¢ do wszystkich
weztéw tarcia.

To bardzo korzystnie wptywa nie
tylko na lepsza ochrone jednostki nape-
dowej, ale takze zmniejszenie zuzycia
paliwa, poprzez redukcje tarcia wewnetrz-
nego. Oznacza to wymierne korzysci
ekonomiczne.

Lepko$¢ dynamiczna HTHS

Olej, ktéry chroni takie elementy
silnika jak tozyska, watek rozrzadu, pier-
Scienie ttokowe i tuleje, musi by¢ réwniez
przystosowany do pracy w wysokiej tem-
peraturze oraz w warunkach wysokiego
$cinania. Dostosowanie oleju do ekstre-
malnych warunkdéw pracy okresla lepko$¢
dynamiczna HTHS.

Lepko$¢ dynamiczna HTHS nie
jest parametrem nowym, od wielu lat
pojawia sie bowiem w klasyfikacjach
lepkos$ciowych SAE oraz OEM. Wskaznik
ten powstat po to, aby wykazaé, ze oleje
zachowujg wystarczajacg wytrzymatosé
filmu smarowego i zapobiegaja nadmier-
nemu zuzyciu poszczegoélnych elemen-
téw w warunkach eksploatacji jednostki
napedowe;.

Lepko$¢ HTHS mierzy tymczasowa
utrate lepkosci, im nizsza zmierzona
liczba, tym nizsza lepko$¢ HTHS oleju,

a to oznacza wieksza oszczedno$¢ paliwa
i mniejszag emisje szkodliwych substanciji.
Oleje do wysokoobciazonych silnikéw

Oleje do wysokoobcigzonych silni-
kéw wysokopreznych maja zazwyczaj mi-
nimalna lepko$¢ HTHS wynoszaca 3,5 cP.
Wprowadzona kilka lat temu specyfikacja
jakosciowa PC-11B (API FA-4) — reko-
menduje klasy xW-30, dla ktérych HTHS
zawiera sie w przedziale 2,9-3,2 mPa.

Coraz wieksza liczba producentéw
oryginalnego sprzetu (OEM) dazy do tego,
aby obnizy¢ lepkosci HTHS ponizej limitu
3,5 cP. Jednym z pierwszych europejskich
producentéw OEM, ktéry wprowadzit taka
specyfikacje (MB 228.61), byt Mercedes-
-Benz.

Europejskie Stowarzyszenie Produ-
centéw Samochodéw (ACEA), ktdre re-
prezentuje 16 najwazniejszych wytwdércow
aut osobowych, ciezaréwek i autobuséw
w Europie, réwniez zapowiedziato wpro-
wadzenie kluczowych zmian dla klasyfi-
kacji olejow z segmentu heavy duty. Juz
wkrétce (przewidywany termin to marzec
2022 roku) pojawig nowe klasy: ACEA
E8 zastgpi ACEA E6, a ACEA E11 zastapi
ACEA E9. W kolejnych etapach planowane
jest wprowadzenie klas: ACEA F8 i ACEA
F11, ktore bedg wymagaty olejéw spetnia-
jacych poziom lepkos$ci HTHS od 2,9 do
3,2 mPa.s.

Zmniejszenie lepkosci HTHS oleju
silnikowego wymaga zastosowania spe-
cjalnych dodatkéw uszlachetniajacych
i nowoczesnych polimeréw, zapewniaja-
cych ochrone poszczegdélnych elementéw
silnika. Prowadzi to do zastosowania
syntetycznych olejéw bazowych i zmniej-
szenia lepkosci kinematycznej gotowego
produktu. Przejscie z klasy lepkos$ciowej
SAE 10W-40 na SAE 5W-20 moze zapew-
ni¢ poprawe efektywnosci zuzycia paliwa
nawet o 1,7%. Przektada sie to nie tylko
na ogromne oszczednosci paliwa w pojaz-
dach ciezarowych, ale takze na znaczna
redukcje CO2.
Katarzyna Starzec
Dziat Badan
i Rozwoju, ORLEN OIL

Q
CLITEOIL
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TECHNOLOGIA
7z Rajpu DAkAR

Rozmawiamy z Adamem Boberem, dyrektorem sprzedazy Petronas Lubricants w Polsce, Niemczech

i Austrii.

— Panie dyrektorze, olej syntetyczny to obecnie jaki? Liczy si¢ baza,
sklad, spelnienie norm producentéw silnikéw, czy jest to marketin-
gowa nazwa, oznajmiajaca najwyzsza jako$¢?

— Oleje syntetyczne nalezq dzis do najbardziej zaawansowanych rozwig-
zan smarnych na rynku. Ze wzgledu na stosowane technologie oraz do-
datki uszlachetniajgce odpowiadajg za poprawne dziatanie nowoczesnych,
bardziej wymagajgcych silnikow samochodowych. Mowa tu o nizszych
pojemnostiach silnikow, wymaganiach ze strony systemow wtornej obrobki
spalin oraz wysrubowanych normach wydajnosci, ktore stojg za zmienia-
Jacym sig prawem bgdgcym pod presjq obnizania emisyi. Oleje mineralne
nie sq dzis w stanie utrzymac wystarczajgco mocnego filmu olejowego,
ktdry sig nie zerwie pod wplywem wysokich temperatur i przecigzeri oraz
nie zagwarantujq odpowiednio niskiej emisji spalin. Normy producentow
sprzetu sq jedynie punktem wyjsciowym do produkeji nowoczesnych olejow
syntetycznych. Z naszego doswiadczenia wynika, ze standardy sig zmie-
niajq i olej syntetyczny wysokiej klasy musi nieco wyprzedzac potrzeby
producentdw silnikow. Dlatego tak powaznie podchodzimy do testowania
technologii Petronas w najtrudniefszych oraz innowacyjnych warunkach,
Jak na przyklad Rajd Dakar czy tor wyscigowy Formuty 1. Oleje mine-
ralne weigz jeszcze bedg stosowane w Polsce, poniewaz na floty naszego
sektora TSL skladajq si¢ w wigkszosci pojazdy starsze. Na tle Europy
mamy Srednio wigkszy udzial pojazdow cigzarowych (Srednich i cigzkich)
w wieku powyzef 10 lat. Nie wyglgda, aby floty samochodowe sektora TSL
ulegly w naszym kraju szybkiemu odmtodzeniu.

— Udzial olejow syntetycznych bedzie rést w Polsce? Dlaczego?

— Udzial olejow syntetycznych na rynku polskim bedzie rost zardwno ze
wzgledu na wymagania Unii Europejskiej, jak i nieuchronng wymiang
pojazdow na nowsze. Trudno okreslic tempo wzrostu, jednak ze wzgledu
na wymogi prawne i potrzebg wzrostu konkurencyjnosci firm jest to proces
nieunikniony. Stoi za nim rachunek kosztéw. Glownym argumentem dla
olejow syntetycznych jest nizsze TCO dla uzytkownikiw. Sq to roz-
wigzania trwalsze, wymagajqgce rzadszej wymiany oraz skuteczniejsze
w obniZaniu zuzycia paliwa i emisji.

— W jakim kierunku zmierza rozwéj syntetycznych olejéw? A moze
nie ma on juz sensu, bo niedtugo wszystkie ci¢zaréwki beda na
baterie i nie beda potrzebowaly olejow?

— Perspektywa czasu w rozwoju rynku transportowego w kierunku elek-

tromobilnosci jest dzis nie do okreslenia, poki co najblizsza przysziosc dla

pojazdow cigarowych zdaje sig ksztattowad pod znakiem gazu i wodoru.
Zgodnie z prawem europejskim zrownowazony rozwdj jest dla naszego
Swiata kluczowy. Jednak koszty produkci i zakupu pojazdow elektrycz-
nych nie réwnowazqg mozliwosci inwestycyjnych i rachunku szkodliwych
emisji. Z pojazdami spalinowymi zostaniemy jeszcze diugo. Rozwdj
olejow syntetycznych bedzie przebiegal w cyklu Zycia produktu jak dawniej
olejow mineralnych. To kluczowe cechy syntetykdw, ktdre przynoszq ko-
rysci uzythownikowi bgdg decydowac o skali ich wykorzystania — diuzsze
okresy migdzy wymianami i nizsze zuzycie paliwa, a w slad za tym szko-
dliwych emisji. Te wskazniki wydajnosci i ekologii ulegajg cigglemu roz-
wojowi i ich znaczenie bgdzie roslo w projektowaniu olejow syntetycznych,
ale rosngc bedzie takze wykorzystanie technologii syntetycznych wykorzy-
stujqcej dane o pracy najnowoczesniejszych silnikdw, w tym hybrydowych.
Systemy wtdrnej obrobki spalin (DPF, SCR, EGR) i inne rozwigzania
inZynieryjne w silnikach wymagajg nowoczesnych olejow syntetycznych.
Dotyczy to nie tylko pojazdow cigzarowych, ale takze dostawczych (light
vehicles), w przypadku ktdrych sytuacja bedzie sig ksztattowata podobnie,
Jak dla aut osobowych — wymagania co do nizszych lepkosci olejow i jeszcze

wigkszego nacisku na zmniejszanie emisji bedg w tej kategorii rosty.
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RTNEK

PosTEP

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

UJACA

SPECJALIZACJA

Stanowig niewiele ponad jedna dziesiata naszego rynku. Wedlug Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego srodki smarne o lepkosciach OW-X oraz 5W-X to doktadnie 13,12 proc. w roku 2020.

ednak wlasnie one maja przed sobg

najwigksze perspektywy. Zdaniem An-
drzeja Bobera, dyrektora sprzedazy Petronas
Lubricants w Polsce, Niemczech i Austrii.
udzial olejéw syntetycznych na polskim ryn-
ku bedzie zwigkszal si¢, zaréwno ze wzgledu
na wymagania Unii Europejskiej, jak i na
nieuchronng wymiane pojazdéw na nowsze.
Trudno okresli¢ tempo, jednak ze wzgledu na
wymogi prawne i potrzebe wzrostu konku-
rencyjnosci firm jest to proces nieunikniony.
Stoi za nim rachunek kosztéw. Tak samo
uwaza Cezary Wyszecki, doradca technicz-
ny w dziale sprzedazy posredniej srodkéw
smarnych w Shell Polska:

— Rosngca liczba nowoczesnych pojazdiw,
coraz ostrzejsze wymagania dotyczgce czystosci
spalin oraz rachunek ekonomiczny nie zostawia-
Jg wlascicielom i uzytkownikom samochodow
cigzarowych wielkiego wyboru. Oleje syntetyczne
zdominujg rynek.

Jerzy Domaszczyniski, CVL Sector
Specialist Poland & EE Cluster Exxon
Mobil dodaje, ze warto korzystac z najnow-
szych osiggnie¢ technologicznych, poniewaz
nowoczesne oleje syntetyczne o coraz niz-
szych lepkosciach przynosza dtugoterminowe
korzysci, w tym oszczednosci finansowe,
przyczyniajac si¢ do ochrony srodowiska.
Wihasciciele firm transportowych korzystaja
coraz czgsciej z syntetykéw réwniez przez
wzglad na wydluzony okres eksploatacji oraz
nizsze ryzyko wystapienia nieplanowanych
przestojéw w wyniku awarii.

Baza i mnéstwo dodatkéw
Pawel Mastalerek, ekspert technicz-

ny Castrola podkresla, ze nowoczesny

olej silnikowy to bardzo skomplikowana

mieszanina chemiczna i drég do osiagniecia
zamierzonych celéw jest bardzo wiele. Jedng
z mozliwosci jest wybér bardziej zaawanso-
wanych baz olejowych, ale to nie wszystko,
gdyz zadna baza bez pakietu dodatkéw nie
jest w stanie zagwarantowac wystraczajgcej
jakoéci wymaganej w dzisiejszych jednost-
kach napgdowych. Baza jest no$nikiem
wszystkich substancji wykorzystywanych do
produkgji oleju. Pakiet dodatkéw typowego
oleju silnikowego zazwyczaj sklada si¢ z 70-
90 réznych zwigzkéw chemicznych, ktére
polaczone z bazg olejows (z reguty od 1 do
4 typéw bazy olejowej w jednym produkcie)
zapewniaja finalnie wymagang jako$¢ i moz-
liwo$¢ ochrony dzisiejszych silnikéw.

— Definicja syntetycznej bazy olejowej
zawsze budzita wiele kontrowersji — przy-
znaje Cezary Wyszecki z Shella. — Inaczej

wyglgda ona w ocenie organow skarbowych,

a inne jest spojrzenie pod kqtem definicji procesu,
w wyniku ktdrego powstajq tego rodzaju oleje.
Dzighki nowym technologiom, liczba dostgpnych
olejow syntetycznych rosnie. Oprdcz znanych
i powszechnie stosowanych pojawiajg sig nowe
rozwigzania. Najlepszym przykladem jest
syntetyczny olej bazowy Shell wytwarzany
w technologii GTL, ktdry jest podstawowym
skladnikiem olejow Helix i Rimula. Olej bazo-
wy stanowi od 80 do 90 procent skladu finalnego
produktu. Dlatego im lepszej jest on jakosci, tym
lepszy bedzie olej dostepny u dystrybutora. Tylko
oleje powstajgce z wykorzystaniem technologii
syntetycznych pozwalajq spelnic obecne wyma-
gania stawiane przez producentow silnikdw.

Olej syntetyczny to taki, ktéry zostal
wyprodukowany przy uzyciu syntetycznych
olejéw bazowych oraz precyzyjnie dobranego
pakietu dodatkéw, umozliwiajacych uzyska-
nie odpowiedniej klasy lepkosci, spetnienie
norm branzowych i producenckich oraz
parametréw technicznych. Od syntetycznych
mozna wymagac duzo wiecej w zakresie
wydajnosci, pracy pod obciazeniami, odpor-
nosci na utlenianie i wysokie temperatury,
plynnosci i fatwego rozruchu w niskich
temperaturach czy tez na przyklad dlugie;
i niezawodnej pracy systeméw redukeji emisji
spalin. Taka jest opinia Jerzego Domaszczyni-
skiego (Mobil).
Precyzyjne przeznaczenie

Poprosilismy ekspertéw z petroche-
micznych koncernéw o wskazanie, ku czemu
zmierza rozwdj syntetykéw, zwlaszceza gdy
mamy na horyzoncie elektromobilnos¢,
réwniez w ciezkim transporcie. Oto ich

wypowiedzi.
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— Rozwdj baz olejowych w krotkiej per-
spektywie kilku najblizszych lat bedzie zmierzal
w kierunku produktow ,szytych na miarg”
wymagan producentow pojazdow — przewiduje
Pawel Mastalerek, Castrol. — Zapewne czes¢
wymagan pokryjq syntetyczne bazy PAO grupy
1V, ale wiele z tych wymagasi pokryte zostanie
przez pozostale bazy. Juz teraz spotykane sq tak
specyficzne wymagania producentow pojaz-
dow, gdzie bazy PAO nie spetniajg wymagar,

a mineralne bazy grupy II lub III doposazone

w odpowiedni pakiet dodatkéw spelniajg te
wymagania znakomicie. .., co czasem moze
zaskakiwac. Juz teraz obserwujemy mocng
migracje z uniwersalnych olejow ,odpowiednich
do wszystkiego®, przez wyspecjalizowane oleje
dla jednej marki producenta pojazdow, finalnie
do olejow wylgcznie dla jednego zastosowania.
Olej silnikowy i przekladniowy bedzie taki jak
kazda inna, dedykowana czgsc pojazdu, na przy-
klad pasek rozrzqdu — najlepsza dla wybranej
konstrukcji i niezamienna w innych aplikacjach.
W dlugiej perspektywie czasowej, kilkunastu lat

i wigcej, nalezy spodziewac sig powszechnego

wykorzystywania baz olejowych bio oraz pocho-
dzqcych z recyklingu. Wykorzystanie naturalnych
wlasciwosci smarnych olejow roslinnych nie jest
niczym nowym i prace trwajq juz od lat. Castrol
Palmtec zaprezentowany w 1996 roku w Male-
27i byt pierwszym na swiecie masowo produko-
wanym olejem wykorzystujgcym olej palmowy
i pakiet dodatkow uszlachetniajgcych.

— Trudno jednoznacznie powiedziec, jak
bedzie ewoluowal rynek olejow syntetycznych
— méwi Cezary Wyszecki, Shell. — Jestesmy
u progu duzych zmian. Sciequ sig rozne idee
dotyczgce kwestii klimatycznych czy rozwigzar
technologicznych. Dlatego wydaje mi sig za
wezesnie na wskazanie obranego kierunku roz-
wosu. O ile w przypadku aut osobowych wyglg-
da na to, Ze coraz bardziej realna jest przyszlos¢
zdominowana przez pojazdy elektryczne, fo
w praypadku pojazdow cigzarowych nie jest to
Juz takie oczywiste. Ponadto nie mozna ograni-
czac kwestii przewozdw jedynie do cigzardwek
i pojazdow dostawczych. Mamy przeciez jeszcze
transport kolejowy, morski i lotniczy, w ktdrych

tez stosuje sig¢ Srodki smarne.

— Rozwdj olejow syntetycznych ma
i bedzie mial w przysziosci duze znaczenie, po-
niewaz wszystkie ruchome mechanizmy, nawet
w pojazdach elektrycznych, wymagajgsmaro-
wania — podsumowuje Jerzy Domaszczyriski
z Mobila. — Oczywiscie w przyszlosci moze na-
stqpic znaczqce przesunigcie w kierunku olejow
przekladniowych i transmisyjnych oraz smardw
do lozysk, poniewaz tradycyjne silniki spalino-
we bgdg stopniowo zastgpowane elektrycznymi,
ktdre nie wymagajq oleju silnikowego. Uwazam
Jednak, Ze jeszcze przez diugi czas bedziemy
korzystac z obecnego lub nowego taboru, ktory
aby spelniac najnowsze przepisy dotyczgce
emisji spalin, bgdzie nadal potrzebowal no-
woczesnych i najwyzszej jakosci syntetycznych
srodkdw smarnych, takich jak Mobil Delvac 1.
Wizja wprowadzenia cigzardwek elektrycznych
do transportu dalekobieznego, ktdrych serwi-
sowanie nie bedzie wymagato oleju silniko-
wego, jest nieco odlegla i weigz wymaga wielu
praygotowari, aby ta zmiana byla uzasadniona

ekologicznie i ekonomicznie.

olejeklimowicz.pl

Produkty Neste to niezawodny wybon:

Gama srodkéw smarnych Neste zostata zaprojektowana w Finlandii w taki sposéb, aby sprostad
wymaganiom klimatycznym Pétnocy. Do uruchomienia i eksploatbacji maszyn | samochodéw w
warunkach zimowych i arkbycznych wymagane sq oleje o wyzszej wydajnosci niz np. w warunkach
klimatycznych Europy Srodkowe|. Jednoczesnie oleje powinny doskonale sprawdzaé sig latem,
kiedy cemperatury mogqg wzrosngé powyie| 35°C.

Trucks & Machines | 19




OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW SYNTETYCZNYCH

GuLF

Superfleet Synth ULE 5W-30 - olej o ponadprzecigtnej wydajnosci, klasy low SAPS, ktéra skutecznie przyczynia
si¢ do zmniejszania zuzycia paliwa, do diesli pracujacych pod duzym obcigzeniem. Stworzony w oparciu o technolo-
gie 100 proc. syntetyku, z mysla o silnikach Euro V oraz Euro VI (i weze$niejszych) z filtrem czgstek statych. Nadaje
si¢ réwniez do samochodéw z EGR 1/lub SCR. Olej do lekkich i ciezkich pojazdéw uzytkowych, realizujacych
swoje zadania w trudnych warunkach, przez caty rok. Aprobaty i normy: ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, Cat ECF-3,
Cummins CES 20081, DDC 93K218, Deutz DQC IV-10 LA, JASO DH-2, Mack EO-O Premium Plus, MAN
M 3677,M 3477, M 3271-1, MB 228.51,228.31, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.

Superfleet Universal 5W-30 to niskopopiotowy (low SAPS) olej dla wysokoobcigzonych diesli spetniajacych nor-

my emisji spalin Euro VI, wyposazonych w uktady oczyszczania, takie jak filtr czgstek stalych. Olej ten powstaje
przy uzyciu najbardziej zaawansowanych technologicznie dodatkéw i syntetycznych baz. Dzieki temu zapewnia
skuteczne utrzymanie lepkosci w wysokiej temperaturze, ptynnos¢ w niskich temperaturach, czystos¢ silnika oraz kontrole lotnosci paliwa.
Posiada aprobaty i spetnia wymagania: ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz DQC IV-10 LA, Mack
EO-O Premium Plus, MAN M 3691, M 3677, M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

LoTos

Turdus Powertec 5100 FE SAE 5W-30, najbardziej zaawansowany technologicznie, syntetyczny olej UHP-
DO o obnizonej zawartosci SAPS. Przeznaczony do stosowania w najnowszej konstrukeji cigzaréwkach, auto-
busach, traktorach i pojazdach innego typu, gléwnie spelniajacych najbardziej aktualne europejskie i $wiatowe
normy emisyjne. Szczegdlnie polecany do samochodéw MAN z normg Euro 6, w ktérych s3 wymagane oleje
o jakoséci MAN M 3677. Zapewnia bardzo dobra czystos¢ wspétpracujacych elementéw. Ma wysoka zdolnosé
neutralizacji kwasnych produktéw spalania. ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Mack EO-O Premium Plus,
MAN M 3677, M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.

Turdus Powertec 5100 SAE 10W-40. Zaawansowany technologicznie, syntetyczny olej przeznaczony przede
wszystkim do smarowania wysokoobcigzonych silnikéw diesla. Zalecany do ciezaréwek wyposazonych w ukta-
dy oczyszczania spalin, przystosowanych gléwnie do spelniania norm Euro 4, Euro 5 oraz wybranych Euro 6, w ktérych producent zaleca
stosowanie oleju o jako$ci opartej na wymaganiach ACEA E6. Gwarantuje bardzo dobre smarowanie w kazdych warunkach eksploatacyjnych
oraz idealng czysto$¢ wspétpracujacych elementéw. Standardowe lub wydtuzone interwaly wymiany w zaleznosci od zaleceri producenta samo-

chodu. ACEA E7/E6, API CI-4, Deutz IV-10 LA, Mack EO-N, MB 228.51, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

MoBsIL

Delvac XHP ESP FE 5W-30 — wyjatkowo wysokowydajny olej do diesli, opracowany, aby zapewni¢ doskonata
ochrong i potencjalng oszczgdno$é paliwa w nowoczesnych, niskoemisyjnych silnikach, o wysokiej wydajno-
§ci, do pracy w trudnych warunkach drogowych. Zaprojektowany, aby sprosta¢ najnowszym wymaganiom
(Volvo, Daimler, Detroit, Mack, Renault i Cummins). Wysokiej jakosci oleje bazowe zapewniajg bardzo dobra
plynnosé w niskich temperaturach, utrzymanie lepkosci w wysokich temperaturach i kontrole lotnosci. Oleje
bazowe, dodatki i obnizona lepkos¢ filmu (HTHS) przyczyniajg si¢ do poprawy oszczednosci paliwa. Zaawan-
sowany zestaw dodatkéw przedtuza zywotno$¢ i utrzymuje wydajnos¢ uktadéw redukeji emisji spalin, w tym
filtra DPF. Olej wyr6znia wysoka liczba zasadowa TBN 12,4. API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit
Fluids Specification (DFS) 93K223, Mack EOS-5, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Delvac 1 LE 5W-30 to sztandarowy syntetyk Mobila to silnikéw cigzaréwek. W petni syntetyczny, wysoko-
wydajny olej do mocno obcigzonych diesli. Eaczy zaawansowang technologie¢ ochrony silnika w nowoczesnych, niskoemisyjnych pojazdach

z wigkszymi mozliwosciami w zakresie oszczednosci paliwa oraz innymi korzysciami zwigzanymi ze stabilnym funkcjonowaniem silnika, taki-
mi jak trwalo$¢, ochrona systemu emisji, wydluzone okresy migdzy wymianami. ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, przyktadowe
aprobaty: MAN M 3677, M 3477, M 3271-1, MB 228.51,228.31, Renault RLD-3, RLD-2, Scania LDF-4, Volvo VDS-4, VDS-3.
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SHELL RIMULA R6 - NEUTRALNE EMISYJNIE
OLEJEDO WYSOKOOBCIAZONYCH
SILNIKOW DIESLA

NOWOCZESNE SILNIKI STAWIAJA WYZSZE WYMAGANIA OLEJOM SILNIKOWYM

WYZSZE ... TEMPERATURY
WIEKSZA WIEKSZA ST

ZWIEKSZONA MOC OSZCZEDNOSE REDUKCJA

9
©/$

WYDAJNOSC

{7 IV\T7. B | WYJSCIOWA PALIWA EM'SJ'

DLATEGO OLEJ SILNIKOWY MUSI ZAPEWNIAC NIEZAWODNA OCHRONE | WYDAJNOSC

WIEKSZA OSZCZEDNOSC PALIWA

Poprawa oszczednosci paliwa o 1% zmniejszytaby
roczng emisi¢ CO, o 4 miliony ton w samej
Ameryce Potudniowej.*

LEPSZA OCHRONA PRZED UTLENIANIEM
Chroni przed rozkladem oleju w warunkach wysokiej
temperatury silnika. Wykazuje o ponad 95% lepszg
stabilnosé lepkosci w rygorystycznym teicie Volvo T-13
w poréwnaniu z limitem dla APl CK-4.

WIEKSZA ODPORNOSC NA SCINANIE
Zapobiega utracie lepkosci oleju przy duzym nacisku.
W teécie ASTM D7109 TEST Shell Rimula R6 LME Plus
wykazuje wysokq odporno$¢ na Scinanie.

DOSKONAtLA OCHRONA PRZED AERACJA* *
Szybko usuwa pecherzyki powietrza z oleju, co zwigksza
ochrone przed zuzyciem.

* Obliczono na podstawie $redniego zuzycia paliwa w trasie. * *Test napowietrzenia oleju Caterpillar.

Odwiedz naszgq strone internetowg: www.shell.pl/olejesmary
Skontaktuj sie¢ z nami mailowo: zapytaniaolejesmary-pl@shell.com




OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

NESTE

Turbo+ LSA 5W-30 — w pelni syntetyczny, wysokowydajny olej do mocno obcigzonych silnikéw
dieslowskich Euro V' lub VI, o przedtuzonym okresie migdzy wymianami. W tych jednostkach ukfady
oczyszczania spalin (DPF, CRT, SCR) wymagaja srodka low SAPS, o niskiej zawartosci popioléw siar-
czanowych, fosforu, siarki. Jest przeznaczony gtéwnie do najnowszych pojazdéw Mercedes-Benz i MAN,

w ktorych s3 wymagane oleje low SAPS. Poza tym jest odpowiedni do szerokiej gamy silnikéw pojazdéw

cigzarowych oraz maszyn przemystowych. Ma doskonate wlasciwosci w niskim zakresie temperatur pracy,
poprawia ekonomig paliwowa. ACEA E9/E7/E6, AP1 CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Cat ECF-3,
ECF-2, ECF-1a, Cummins CES 20086, 20081, JASO DH-2, MAN M 3775, 3477,3271-1, MB 228.52,228.51,228.31, MTU 2.1.

Turbo+ Nex 10W-40. W petlni syntetyczny, zaprojektowany do nowoczesnych silnikéw pracujacych w cigzkich warunkach, w ktérych jest
wymagana amerykariska klasa jakosci API CK-4 oraz europejska ACEA E9. Turbo+ Nex 10W-40 przewyzsza te normy, przewyzsza réwniez
wymagania producentéw sprzetu (OEM). Jako olej low SAPS podtrzymuje trwatos¢ uktadéw kontroli emisji. Zapobiega blokowaniu filtra cza-
stek statych i pomaga utrzyma¢ sprawnos¢ silnika. Dodatki najwyzszej jakosci pomagaja kontrolowaé tworzenie si¢ osadéw, utrzymacé czystosé
tlokéw i innych elementéw silnika. Wysoka wartos¢ TBN neutralizuje kwasy, zapobiega korozji, wydluza okresy migdzy wymianami. ACEA
E9/E7, API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a, Cummins CES 20086, 20081, Detroit Diesel DFS 93K222,
JASO DH-2, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Scania Low Ash.

ORLEN OIL

Platinum Ultor Fuel Economy 5W-30 — nowoczesny, syntetyczny oraz paliwooszcz¢dny olej do silni-
kéw wysokopreznych. Produkt dedykowany do nowoczesnych diesli wyposazonych w ukiad selektywnej
redukeji katalitycznej (SCR), filtr czgstek statych (DPF) lub uktad recyrkulacji spalin (EGR), takze Euro
VI. Zalecany do wysokoobciazonych jednostek Diesla m.in. w samochodach ciezarowych, autobusach,

w sprzecie budowlanym. Technologia zostata opracowana z mysla o najnowszej generacji jednostkach na-
pedowych, co do ktérych producent zaleca oleje w klasie jakosci API FA-4 oraz z niskim HTHS (High
Temperature High Shear). Platinum Ultor Fuel Economy 5W-30 charakteryzuje si¢ niezawodnoscig

podeczas pracy zaréwno w ruchu miejskim, pozamiejskim, jak i autostradowym. API FA-4, MB 228.61.

Platinum Ultor Perfect 5W-30 to najwyzszej jakosci produkt typu Ultra High Performance Diesel Oil,

przeznaczony do nowoczesnych silnikéw z zaawansowanymi uktadami obrébki spalin (EGR, DPF).
Powstat z polgczenia syntetycznego oleju bazowego oraz zaawansowanego technologicznie systemu do-
datkéw uszlachetniajgcych typu low SAPS. Odpowiedni réwniez do pojazdéw zasilanych CNG i LNG. ACEA E9/E7/E6, API CK-4, CJ-4,
MACK EO-S 4.5, MAN M 3677, MB 228.51, RENAULT RLD-3, VOLVO VDS-4.5.

PETRONAS

Urania 5000 ECO 5W-20 jest jednym z nielicznych, tak wysokiej klasy produktéw na rynku o lepkosci
SAE 5W-20 z dopuszczeniem MAN M 3977 dla nowoczesnych silnikéw dostosowanych do normy Euro
VI, wyposazonych w systemy oczyszczania spalin. Niskopopiotowa formulacja doskonale chroni uktady
oczyszczania spalin, takie jak DPF i DOC oraz skutecznie neutralizuje kwasne produkty spalania, zapobie- PETRONAS '
gajac takze korozji silnika. Obecna gama olejéw Urania jest odpowiedzig na rosngce wymagania otoczenia U r a ni. a b
rynkowego — konieczno$¢ zmniejszania emisji, budowania przewagi konkurencyjnej przewoznikéw dzigki 5000 LSF

dtuzszej i sprawniej funkcjonujgcej flocie oraz obnizania kosztéw eksploatacji pojazdéw.

Urania 5000 LSF - olej wielozadaniowy, pozwala utrzymac pojazdy w gotowosci, jednoczesnie znacznie
obnizajac koszty eksploatacji poprzez zapewnienie stabilnego poziomu lepkosci i optymalnego smarowania,

co zapobiega awariom. Zapewnia dluzsze przebiegi miedzy wymianami i wydtuzong zywotnos¢ silnika,

dzigki doskonatej ochronie uktadéw oczyszczania spalin, takich jak DPF i DOC. Dzigki wyjatkowo silnym

taricuchom molekularnym oleje Urania nie ulegajg utlenianiu, zapobiegaja tworzeniu si¢ sadzy, zapewniajac
tym samym optymalng lepko$¢ w kazdych warunkach podczas calej eksploatacji. 5000 LSE posiada dopuszczenie MB 228.61, spelnia wymaga-
nia Cummins CES 20087, Detroit Diesel DFS93K, JASO DH-2.
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SHELL

Rimula R7 AD 5W-30 jest paliwooszczednym olejem long life najnowszej generacji, opracowanym gtéwnie
z mysla o nowoczesnych silnikach Mercedes-Benz, Cummins, Detroit. Zastosowany pakiet dodatkéw low
SAPS zapobiega blokowaniu filtréw DPF, zanieczyszczaniu turbosprezarek oraz uktadu AdBlue i umozliwia
utrzymanie emisji spalin na poziomie zgodnym z wymogami. Umozliwia znaczace wydtuzenie interwaléw
wymiany oraz obnizenie zuzycia paliwa bez zmniejszenia poziomu ochrony i trwalosci silnika. W poréw-
naniu z olejami 10W-40 daje oszczednos¢ paliwa na poziomie 3 proc. W przypadku syntetycznych olejéow

w Klasie lepkosci SW-30 pozwala dodatkowo zaoszczgdzi¢ 1 proc. (w poréwnaniu z 5SW-30 1 typowej
wartosci 3,5 mPa*s HTHS). API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit Fluids Specification (DFS) 93K223,
MB 228.61.

Rimula R6 LME Plus 5W-30 — przeznaczony do wysokoobcigzonych diesli. Zostat opracowany z myslg

o najnowszych, rygorystycznych specyfikacjach branzowych obowigzujacych zaréwno w Europie, jak i USA, w tym API CK-4. Podczas testéw
w terenie osiagnal maksymalny dystans miedzy wymianami 150 tys. km. Shell stwierdzit takze, ze poprawia oszczedno$é paliwa o 2,8 proc.

w poréwnaniu z referencyjnym olejem 15W-40. Wiasciwosci te pozwalajg znaczaco obnizy¢ catkowity koszt uzytkowania pojazdu. ACEA E9/
E7/E6, API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Cat ECF-3, ECF-2, Cummins CES 20086, 20081, Deutz DQC IV-10 LA, JASO DH-2,
MAN M 3677, M 3477, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5, VDS-4.

TEDEX

Synthetic UHPD LSP 5W-30 to najnowszej generacji, wielosezonowy produkt UHPD (Ultra High Perfor-
mance Diesel), w technologii niskopopiotowej low SAPS. Optymalizuje osiagi silnika, jednoczesnie zapew-
niajac ochrone wszystkich kluczowych elementéw. Zalecany przez czotowych producentéw ciezaréwek do
nowoczesnych silnikéw spetniajacych normy Euro V i VI (Mercedes-Benz, MAN, Volvo i inne), wyposazonych
w systemy kontroli emisji spalin, w tym selektywnej redukeji katalitycznej (SCR), recyrkulacji spalin (EGR),

filtr czastek statych (DPF). Nadaje si¢ réwniez do autobuséw, maszyn drogowych i budowlanych. Szczegélnie
polecany do samochodéw ciezarowych o duzych przebiegach, poniewaz pozwala na wydtuzone okresy migdzy
wymianami oleju. ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, MTU
3.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Synthetic UHPD (S) 5W-30 — najnowszej generacji, wielosezonowy olej UHPD dla nowoczesnych silnikéw

wysokopreznych pracujacych w bardzo trudnych warunkach. Wyprodukowany w technologii pozwalajacej na

uzyskanie maksymalnie wydtuzonego okresu migdzywymianowego. Polecany przez czotowych producentéw samochodéw takich jak Mercedes-
-Benz, MAN, Volvo do nowoczesnych diesli Euro V, VI, wyposazonych w SCR. Mozna go réwniez stosowa¢ w silnikach spetniajacych poprzed-
nie wymagania Euro, gdzie producent pojazdu zaleca olej tej klasy. ACEA E7/E4, API CI-4, Cummins CES 20077, DAF Extended Drain,
Deutz DQC IV-10, Ford, Mack EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Scania LDF-3, Volvo VDS 3, Voith Class A.

TeExAcCO

Delo 400 XSP-FA 5W-30 jest najwyzszej jakosci, paliwooszczednym olejem do mocno obcig-
zonych silnikéw Diesla. Opracowany przy wykorzystaniu technologii Isosyn i zaawansowanych
pakietéw dodatkéw niskopopiolowych. Przyczynia si¢ do zwigkszenia oszczednosci paliwa

w pojazdach, w ktérych jest wymagana obecnie klasa API FA-4 SAE 5W-30, a takze w ktérych
bedzie wymagana przyszta specyfikacja ACEA F8 i F11. Dzigki lepkosci 5SW-30 oraz specjal-
nemu pakietowi dodatkéw przyczynia si¢ do zwigkszenia oszczednosci paliwa nawet o 1,3 proc.
w odniesieniu do 15W-40. API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit Diesel 93K223, Mack
EOS-5, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Delo 400 XSP-SD 5W-30 zostat zestawiony przy wykorzystaniu technologii Isosyn oraz

zaawansowanych, niskopopiotowych (low SAPS) pakietéw dodatkéw, aby spetni¢ najnowsze
wymagania normy Euro VI w wolnossacych i turbodotadowanych silnikach pracujacych w pojaz-
dach drogowych, pozadrogowych i maszynach budowlanych, w trybie wydtuzonych przebiegéw. ACEA E9/E6/ E7, API CK-4, CJ-4, Cummins
CES 20086, Detroit Diesel 93K222, Deutz DQC IV-18LA, MAN M 3677, MB 228.51, Renault RDL-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.
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NACZEPY KEONICOWE

RYNEK

Do LAsu

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

I NIE TYLKO

Kwestie zwigzane z transportem drewna i innych towaréw dluzycowych objete sa specjalnymi regulacjami.

Przeznaczone gléwnie wiasnie do tego celu naczepy ktonicowe ma w ofercie wielu renomowanych dostaw-

céw. Dostepne s3 naczepy z podloga lub bez. Te pierwsze sg bardziej uniwersalne, bo mozna na nich wozi¢

réwniez np. palety. W sprzedazy przewazaja jednak pojazdy bez platformy, poniewaz sg 1zejsze, a dominuja-

cym ladunkiem dla ,kionicéwek” jest jednak dluzyca. Rynek naczep kionicowych nie jest duzy, ale stabilny.

!’ I \ransport drewna i innej dtuzycy
uchodzi za trudny, a problemem bywa

gléwnie odpowiednie mocowanie tadunku.
Pomocne okazujg si¢ by¢ popularne ,kioni-
c6wki”. W sumie, w Polsce eksploatowanych
jest mniej niz 2 tys. tego rodzaju pojazdéw.
Wozg drewno, ale tez inne dlugie tadunki.
Wigkszos¢ takich naczep jest w posiadaniu
wyspecjalizowanych przewoznikéw. Wybér,
poczawszy od marki pojazdu, zawieszenia,
przez producenta kionic, osi, az po dostawce
o$wietlenia, pozwala mozliwie jak najlepiej
dopasowa¢ poszczegdlne elementy pojazdu
do specyficznych wymagan konkretnego
uzytkownika. Zagladamy do ofert kilku
liczacych sig graczy na rynku naczep kloni-

cowych.
Polak potrafi

Zastaw to polska firma, obecna na
rynku juz niemal od siedemdziesieciu lat.
Pojazdy tej marki s3 produkowane w wielu
wariantach, producent posiada w ofercie
naczepy, przyczepy oraz zabudowy ktonicowe
w wersji z podloga, bez niej, réwniez z sys-
temem klonic przesuwnych (standardowe
naczepy mogg przewiez¢ ok. 26-27 m szesc.
drewna).

Oferta obejmuje m.in. naczepy kloni-
cowe 651.NL.KP z ktonicami przesuwnymi.
Pojazd posiada pelne zabezpieczenie anty-
korozyjnie ocynkiem ogniowym. Naczepa
651.NL.13.KP ma 13.240 mm dtugosci,

a szeroko$¢ to 2.550 mm. Pojazd wazy ok.

p—

4,9 t, a dopuszczalna masa catkowita sigga
35 t. Platforma znajduje si¢ na wysokosci
1.320 mm, a ktonice (TRAILIS STEEL —
ktonice przesuwne stalowe, 1 komplet: fawa
+ 2 ktonice) maja wysokos¢ 2.200-2.500
mm.

Wsréd propozycii sa tez naczepy
ktonicowe 651.NL.13.PK (podtoga z kio-
nicami). Maja 13.740 mm dtugosci, ktonice
(TRAILIS STEEL - ktonice gniazdowe

stalowe, 1 komplet: 2 ktonice) sa wyjmowane.

Masa wlasna naczepy z 10 ktonicami to 6,9
t, fadownos¢ 27,74 t. Wysokos¢ platformy to
1.345 mm, wysoko$¢ ktonic w tym wariancie

naczepy to 2.150-2.450 mm.

Fliegl oferuje naczepy do przewozu
drewna (typ SDS 380) o dtugosciach
12,5 m i 13,5 m na ramie stalowej

Marka zobowiazuje

W grupie wiodacych dostawcow na-
czep klonicowych jest réwniez Schwarzmul-
ler. Ma m.in. trzyosiowa naczepe klonicows
bez platformy. Zastosowano rame typu
lekkiego ze stali NAXTRA, prosts, bez belek
poprzecznych pomostu i bez blach korico-
wych. Jej cechg jest wysoka wytrzymatosé,
dzigki czemu fadownos¢ wzrosta o pelne
500 kg. Ostone wykonano ze stalowej blachy
z owalnymi Zebrami miedzy podtuznicami
ramy nad podwoziem i z przodu. Stupki kto-
nic Exte wraz z dwuczg¢sciowymi klonicami
Exte 144 z mocowaniem §rubowym maja

no$nos¢ 7 t/pare. Stupki klonic nasadzane

24 | Trucks & Machines



$3 za pomocy przyspawanego mocowania
zaciskowego.

Podwozie oparto na zawieszeniu
pneumatycznym z mozliwoscig podnosze-
nia i opuszczania. Srednica miecha to 360
mm. Zastosowano agregat zawieszenia
powietrznego z niskoobstugowymi osiami
(z hamulcami tarczowymi), o $rednicy 430
mm. Osie s3 sztywne (3 x 9 t), a rozstaw osi
to: 1.310 + 1.410 mm (dla zestawu 27 t). O$
przednia jest podnoszona automatycznie,
podnosi i opuszcza si¢ w zaleznosci od cig-
zaru. Dodatkowo zastosowano opuszczanie
wymuszone, ze zintegrowanym wspomaga-
niem rozruchu z ograniczeniem predkosci
(do obstugi przyciskiem w kabinie kierowcy;
przy podnoszeniu osi podnoszonej wysoko§¢
zatadunku lub wysoko$¢ catkowita zwigksza
si¢ 0 ok. 50 mm). Masa wiasna naczepy to ok.
5,4 t. Dlugos¢ ramy 13.000 mm, a szeroko$¢
2.550 mm. Wysokos¢ siodla bez obciazenia
to 1.150 mm. Wysoko$¢ zatadunku do gérnej
krawedzi stupka ktonicy, ok. 360 mm nad
wysokoscig siodla.

Zaslaw ma w ofercie nie tylko naczepy, ale
tez przyczepy oraz zabudowy klonicowe

Oferta obejmuje tez trzyosiows naczepg
ktonicows z platforma. Nominalnie wazy
o nieco ponad 1,5 t wigcej od poprzedniczki.
Dtugosé platformy siega 13.500 mm, sze-
roko$¢ 2.540 mm. Wysokos¢ zatadunku, ok.
220 mm nad wysokoscia siodia. Rama bazuje
na stalowej konstrukeji (wzmocniona rama
zewngtrzna z uchwytami mocujgcymi 5 mm).

Zastosowano 12 par wpuszczonych uchwy-

téw mocujacych (4 t), jak réwniez wymienny

czop krolewski (2"). Podtoge wykonano
z blachy stalowej o owalnych zebrach (5/7
mm).

Elementami wyposazenia obu wymie-
nionych naczep marki Schwarzmuller s3
m.in. kliny pod kota, blotniki z tworzywa
sztucznego na pojedynczych kolach z ostong

przeciwbryzgows (nie zdejmowane), alumi-

I'T‘IDE!

flr'ma

OSZCZEDNOSC

atrakcyjne rabaty
na paliwa

PELNA KONTROLA

dostep do szczegétowych
raportéw transakcji

-
[

Q, 22496 0073

(Cl lat

SZYBKIE PLATNOSCI

szybka aktualizacja
limitu paliwowego

WYGODA

zbiorcze fakturowanie,
aplikacja mobilna MOYA Firma

POBIERZ
APLIKACJE!

ZASIEG

ponad 370 stacji
w Polsce

BEZPIECZENSTWO

catodobowa infolinia,
przeszkolona obstuga stacji

E flota@moyastacja.pl
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NACZEPY KEONICOWE

!' i

RYNEK

W ofercie Schwarzmuller sq zaréwno naczepy

klonicowe z platformg jak i bez platformy

niowa ostona przeciwnajazdowa (lakierowana
na bialo), jak réwniez fartuchy gumowe na
calej szerokosci ostony przeciwnajazdowe;.
W obu tez zastosowano podobne podpory,
mechaniczne (2 x 12 t), obstugiwane z jednej
strony.

Wsréd rozwigzari oferowanych opcjo-
nalnie sg: §ciana przednia z mocnych profili
stalowych o wysokosci 2.500 mm z pod-
porami srodkowymi, weiggarka tasmowa
typu cigzkiego Autonordic z 10-metrowym
pasem i tréjkatem oraz hakiem wspdtpra-
cujacym, podpora poprzeczna ze stalowej
rury ksztaltowej po obu stronach, Scigta na
zewnatrz, nasadzona za pomocg mocowa-
nia zaciskowego, manometr obcigzenia (do
kontroli cigzaru), a takze stupek ktonicy Exte
z dwuczesciowymi klonicami aluminiowymi
E9 z mocowaniem na klin/$ruby. Mozna
zamowi¢ réwniez SmartBoard firmy Wabco,
pozwalajacy na odezyt danych na wyswie-
tlaczu w samochodzie (przebieg w km, ob-
cigzenie zespolu osi, diagnostyka hamulcéw
itp.).W obu przypadkach techniczna masa
catkowita to 39 t, a obcigzenie zespolu osi 27

t. Techniczne obcigzenie siodta sigga 12 t.

Waga ma znaczenie
Fliegl od lat przekonuje, ze stalowe
naczepy tez mogg by¢ stosunkowo lekkie.

Skrzynia tadunkowa ma azurows, stalowg

$ciang przednig o wysokosci 2.500 mm.

W ofercie jest system klonic przesuwnych

i zaczepy do paséw spinajacych fadunek. Do-
bra opinig cieszg si¢ systemy Exte, w ktérych
tawy sg stalowe, a klonice aluminiowe. Sporo
nabywcéw montuje tez systemy polskie, np.
MHS, ze stalowymi fawami i klonicami. Sg
nieco ciezsze, ale tarisze. W odpowiednich
miejscach pomiedzy podluznicami stosuje si¢
blache ryflowang. Fliegl oferuje naczepy do
przewozu drewna (typ SDS 380) o dtu-
gosciach: 12,5 m i 13,5 m, w obu wersjach
na ramie stalowej. Wedlug przedstawicieli
firmy Lux-Truck, ktéra jest autoryzowanym
dealerem marki Fliegl w Polsce, na naszym
rynku bardziej popularne sg te dluzsze, lepsze
do przewozu drewna stosowego. Relatywnie
niewielka masa wlasna naczep (4,7-4,8 t, bez
ktonic) przektada si¢ na ich duzg tadownos¢.
Pojazdy dostarczane sa na osiach BPW lub
SAF, z hamulcami: bebnowymi lub tarczowy-
mi, z osig podnoszong. W ofercie jest system
ktonic przesuwnych (6-12 sztuk) i zaczepy
do pas6éw spinajacych tadunek (10 par).
Woszystkie naczepy Fliegl sa przystosowane

do ciggnikéw dwu- oraz trzyosiowych.

Wazne detale
Konstrukeja naczep i przyczep kioni-
cowych powinna umozliwia¢ im poruszanie

si¢ po réznych, nierzadko ,trudnych” na-

wierzchniach. Wazna jest odpowiednia jakos¢

materialéw uzytych do produkeji. Coraz
wigcej wytwércéw decyduje sie np. na stal
Strenx, znang z trwalosci i wytrzymatosci, ale
tez pozwalajgcg obnizy¢ mase wlasng, a tym
samym zwickszenie tadownosci naczepy.
Produkowana jest w szwedzkiej firmie SSAB,
a wytwarzane sg z niej m.in. tak kluczowe dla
naczep i przyczep klonicowych komponenty
jak: belka wzdtuzna (Srodnik i pas), belka po-
przeczna podwozia, zespél sworznia krélew-
skiego, tylne zabezpieczenie przeciwnajazdo-
we, paliki i loze. W zaleznosci od elementu,
stosowana w budowie pojazdéw kionicowych
stal ma r6zng grubo$¢, zazwyczaj od 3 do 12
mm. Do elementéw ,ktonicéwek” stosuje si¢
gléwnie stal Strenx 700 oraz Strenx 960. Dla
blachy S 700 MC minimalna gwarantowana
granica plastycznosci zaczyna sie od 700Mpa
w gére dla 960 MC od 960Mpa w gére

(na paliki stosuje si¢ réwniez stal o granicy
plastycznosci 1.100MPA). Wsréd waloréw,
w obu przypadkach sa: ciasne katy giecia oraz
jakos¢ powierzchni, spawalno$¢ z wytrzyma-
toécia i udarnoscia w strefie wptywu ciepla,
powtarzalno$¢ wlasnosci w obrebie blachy
gwarantowana zawezonymi tolerancjami, wy-
soka udarnos¢ zapewniajaca dobra odpornos¢
na kruche pekanie. (2]
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Poznaj nowa generacje ciezarowek MAN.
Simply my truck.

MAN TGX wydajnie i niezawodnie wpieta w sie¢ - cyfryzacja na wyciagnieci
Kierowca, wyposazony w inteligentny, w petni cyfrowy kokpit, innowacyjne
asystujace oraz system cyfrowych lusterek MAN OptiView, jest teraz gotowy na p_tzy-
szto$é. Wzrost oszczednosci paliwa nawet o 3,7 % oznacza jeszcze wieksza wydaj-
nosé. A dzieki MAN Now tatwo i online uzyskujesz indywidualnesaktualizacje stanu
swojego pojazdu - eliminujac potrzebe wizyty w warsztacie. #SimplyMyTruck




WYJATKOWY DWORZEC PKS

HISTORIA

SPODEK WYLADOWAL
w KIELCACH

Wotedy, gdy trudno byto kupi¢ materialy i zdoby¢ ekipy budowlane, a wiele inwestycji rzad zawiesil, PKS

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: Autor,
arch. Zdzistawa Piechockiego

Kielce wzniosto unikalny, ale zarazem praktyczny dworzec autobusowy. Jest on chyba najwi¢ksza w kraju

pamiatka po niegdys$ poteznym PKS.

ierwszy autobus z nowego dworca w Kiel-
Pcach wyruszyl 20 lipca 1984 roku o godz.
13.40 do Ostrowca Swigtokrzyskiego. Wybér
nie byt przypadkowy — Ostrowiec uwazany byt
za ,czerwone” miasto.

Nie zabrakto symbolicznego klucza
oraz przecigcia wstegi 1 oficjalnych gosci. Na
inauguracje przybyli I sekretarz Komitetu
Wojewdédzkiego PZPR Maciej Lubczyriski,
przewodniczacy Wojewddzkiej Rady Narodo-
wej Ryszard Zbrég, wicewojewoda Eugeniusz
Wojcik, wiceminister komunikacji Andrzej
Markowski oraz wiceminister budownictwa
Edward Waszak.

Organ kieleckiego KW, Stowo Ludu”
podkreslato, ze po pigtnastu latach prowizorki
»obstuga dworca zacznie pracowac w przy-
zwoitych warunkach. Kierowcy beda mieli
gdzie odpoczaé¢ i wzigé prysznic”. Dziennik
zapewnial, ze jest to ,,dworzec, ktérego Kiel-
com moga pozazdrosci¢ Warszawa i Krakéw,
L6dz i Katowice”.

Obiekt byt wyjatkowy zaréwno pod
wzgledem architektonicznym jak i funkcjo-
nalnym. Jak przypomina Edyta Banachowska
w artykule ,Dworzec PKS Kielce jako przy-
ktad polskiej mysli modernistycznej” pomy-
stéw na jego ksztalt bylo kilka, jednak projek-
tanci narzucili sobie za cel ,,stworzenie ruchu
bezkolizyjnego pomimo usytuowania dworca
W samym centrum miasta wojewédzkiego, co
wplyneto na powstanie pomystu komunika-
¢ji okreznej i rozdziatu ruchu pasazeréw od
ruchu kotowego. Pomystodawcg rozwigzania
byt gléwny projektant drég i uksztaltowania
terenu, inz. Mieczystaw Kubala”.

Rodzaca si¢ metropolia
Whadze Kielc juz na poczatku lat 70.

nosity si¢ z zamiarem budowy dworca auto-

busowego. Podkreslaly spoleczny i polityczny

Widok na dworzec i rzezbe
Stawomira Micka

rozwoj osrodka. ,W 1967 roku, podczas
Swietokrzyskich Dni Kultury pozegnalismy
ostatnig dorozke. Jej miejsce zastapilo 156
autobuséw MPK kursujacych na 34 liniach
w miescie i 340 takséwek. W roku nastepnym
zostala zelektryfikowana magistrala kolejowa
taczaca Slask przez Kielce i Deblin z Lubli-
nem, a takze Warszawe z Krakowem. W 1971
roku zostal oddany do uzytku podréznych
yszklany” dworzec PKP z tunelem pod pe-
ronami (...). Podjeta zostata decyzja budowy
nowoczesnego dworca PKS” podkreslaly wia-
dze miasta w wydanej w 1974 roku publikacji
yKielce w XXX-leciu Wiadzy Ludowe;j”.
Motorem zmian byl rosnacy w Kielcach
przemyst: Iskra Kielce, SHL, Chemar, Zakta-
dy Wyrob6w Papierniczych, fabryka mebli,
ktéry potrzebowat ludzi, dajac prace réwniez
mieszkaricom okolicznych wsi i osiedli.
Range miasta podkreslaty takze
rozbudowywane instytucje nauki i kultury:
Politechnika Swigtokrzyska (powstata w 1974
roku z Wyzszej Szkoty Inzynierskiej), Wyzsza
Szkota Pedagogiczna, Filharmonia, Muzeum
Narodowe, przeksztatcone w 1975 roku

z Muzeum Swigtokrzyskiego. W tym czasie

$rédmiescie Kielc wzbogacito si¢ o gmachy
Urzedu Wojewddzkiego i siedzibe Politechni-
ki Swictokrzyskiej.

Brakowalo porzadnego dworca auto-
busowego. Jego zadanie spetniaty skromny
budynek oraz plac manewrowy ze stanowi-
skami odjazdowymi usytuowanymi przy ulicy
Czarnowskie;j.

Wihodarze miasta poparli pomyst Kubali,
poszerzyli dziatke przeznaczong dla dworca
na tr6jkat ulic: Czarnowskiej, Zelaznej i 1-go
Maja, na ktérej znajdowaly sie zabudowania
browaru i starej elektrowni.

Inwestorem bylo jednak nie miasto, ale
PKS i wiasnie Zjednoczenie PKS musiato
wyrazi¢ zgode na nietypowy projekt, ktéry
w realizacji byt drozszy i trudniejszy od kla-
sycznego budynku. — Nie ulega wqtpliwosci, ze
prayjecie akurat tego rozwigzania w xnaczqcej
czgsci nalezy zawdzigezad dyrektorowi Przed-
sighiorstwa Panstwowego PKS w Kielcach inz.
Mieczystawowi Gutkowskiemu — przekonuje
Zdzistaw Piechocki, ktéry w grudniu 1976
roku dotaczyt do zarzadu przedsigbiorstwa
jako I zast¢pca dyrektora ds. przewozéw

pasazerskich.
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Projekt obecnego Dworca PKS powstat
na poczatku lat 70. ubiegtego wicku w Biurze
Projektéw Miastoprojekt w Kielcach. Jego
tworcami byli architekt Edward Modrzejew-
ski, inzynierowie: Jerzy Radkiewicz i Mieczy-
staw Kubala. ,,Przygotowatem dwa warianty.
W centrali PKS zaakceptowano pomyst — to
rozwigzanie zostalo zresztg opatentowane
— zlokalizowania peronéw odjazdowych na
obwodzie hali operacyjnej. Same zalety ma
pomysl bezkolizyjnego ruchu samochodéw
i pasazeréw” ocenial w 1984 roku projektant
dworca inz. arch. Edward Modrzejewski
w rozmowie z dziennikarzem Stowa Ludu
Ryszardem Biskupem. Decyzja o budowie

zapadla w 1971 roku na szczeblu centralnym.

Przewoznik buduje dworzec

Zjednoczenie PKS zdecydowalo si¢ na
dworzec ,wyspowy”, dwupoziomowy, do kt6-
rego podrézni wehodzili z poziomu dolnego
(od ul. Czarnowskiej) i przez hale kasows
wijezdzali ruchomymi schodami do poczekalni
gléwnej oraz peronéw odjazdowych. Dobowa
przepustowos¢ obiektu obliczona byta na 20
tys. podréznych i 800 odpraw autobuséw przy
18-godzinnej pracy dworca.

Po zaakceptowaniu koncepcji, Mia-
stoprojekt zabrat si¢ za przygotowanie szcze-
gotowej dokumentacji budowlanej. Pracowali
przy niej Modrzejewski oraz inz. arch. Ry-
szard Wlodarczyk. Nietypowy obiekt na pla-
nie kota z kopula wspierajaca si¢ na odcinkach
dziesieciu lukéw musiat by¢ takze konstrukeja
bezpieczng, trwal, ale jednoczesnie oszczedng
pod wzgledem zuzycia materialéw.

Banachowska podaje, ze sprawdzenia
obliczeri podjal si¢ prof. dr hab. inz. Jeremi
Sieczkowski z Politechniki Wroclawskie;j.
Przeliczyt wytrzymatos¢ na komputerze Odra
1304, a dodatkowo rachunki sprawdzit na wy-
konanym ze stali modelu obiektu w skali 1:13.
Podkresla, ze dworzec mial niskie wskazniki
zuzycia stali, wynoszace 5,6 kg/m3 kubatury
oraz 61 kg/m kw. powierzchni w obrycie
konstrukji.

Projektowanie nietypowej konstrukeji
zajeto kilka lat i dopiero w 1975 roku ruszyta
budowa dworca, prowadzona pod nadzo-
rem zastgpey dyrektora ds. technicznych
Wiestawa Natwora. PKS trafit na fatalny
okres, gdy gospodarka PRL dostala zadyszki.
W latach 1971-75 rzad wydat na nowe oraz

Odnowione wnetrze dworca, pierwotnie
E zaprojektowane przez Andrzeja Grabiwode

modernizowane fabryki i osiedla 1.919 mld
zl, 0 25 procent wiecej niz planowal. Poczatki
gierkowskiego boomu zachgcaty do inwestycji,
nad ktérymi partia i rzad stracity orientacje.
Kontrola Narodowego Banku Polskiego ujaw-
nita 125 nielegalnych inwestycji o wartosci 44
mld zt.

W rezultacie w 1976 roku z powodu
niewydolnosci budownictwa rzad zamrozit
inwestycje warte 377 mld zt. Mniej wiecej
tyle wydaty wladze w latach 74-75 ponad
to, co zarobil kraj. Zatamywalo si¢ takze
zaopatrzenie, brakowato nawet chleba, coraz
czesciej wypiekanego z importowanego zboza,
a 13 sierpnia 1976 rzad wprowadzit kartki na
cukier.

Kryzys dosiegnat takze budowe kie-
leckiego dworca, ktéra Zjednoczenie PKS
wstrzymalo. — Budowlani wyburzyli stare
budynki, zrobili wykopy i wylali czgs¢ funda-
mentow. Ale okazalo sig, ze Zjednoczenie nie ma
pienigdzy na takie fanaberie — opisuje sytuacje
w 1976 roku Leonard Sikora, ktéry na poczat-
ku 1977 roku zastapil Natwore na stanowisku
zastgpey dyrektora ds. technicznych.

Na poczatku 1977 roku zarzad PKS
Kielce uzupetniony zostat takze o Stanistawa
Kaskowa, mianowanego na stanowisko za-
stepcy dyrektora ds. przewozéw towarowych,
ktérego Zjednoczenie przeniosto z Lubina.
Kop w gére

Sikora wspomina, ze dostat zadanie
kontynuacji budowy. — Dyrektor Gutkow-
ski awansowal mnie na swojego zastgpcg nie
z sympatii. Spodziewa sig, Ze potkng sig na tej
inwestyci i bedzie magt sig mnie pozbyc — przy-

znaje Sikora.

Pierwszym zadaniem bylo zdobycie stali
na konstrukcje dworca. — Podlegat mi zaktad
remontowy, co utatwialo realizacje. Na dodatek
miatem dobry wplyw na dyrektorke Zjednoczenia
PKS, panig Sikorskg, ktdrej mgz byl wezesniej
dyrektorem Departamentu Inwestycji w Mini-
sterstwie Komunikacyi. Oni ode mnie cos cheieli,
wigc pani dyrektor zalatwila pienigdze na
kolejny etap budowy dworca. Nie pamigtam, ile
to byto. O wszystkim gadalismy, ale nie o sumach.
One nie byly istotne, weedy liczylo sig, aby zalapaé
sig do planu — wyjasnia Sikora.

Dodaje, ze jeszcze trudniej od finan-
sowania bylo zatatwi¢ materiaty budowlane.
Konstrukeja stalowa ma 2 wezly: mniejszy
gérny (koputa) i dolny. — Razem to ponad 500
ton stali, ale nie mielismy przydziatu. Przy-
dziatl na stal dawata Stal Konstrukca Zabrze.
Pojechalem do nich, bo myslatem, ze tak trzeba.
A tamten dyrektor (starszy pan, prawie emeryt)
pyta, czy mamy przydzial z ministerstwa.

Zaraz sprawdzit i okazalto sig, Ze ministerstwo
ma prawie 2 tys. ton deficytu. To bylo ok. 15 po
poludniu wige zaproponowatem mu, Ze na obiad
go zapraszam.

— Pan fo wiedzy nie ma faktycznie Zadnej,
ale operatywny to pan jest. Umie pan pisac na
maszynie?

— Umiem, bo w bratniaku w Szczecinie
bylem sekretarzem.

— T pisz pan (posadzil mnie przy maszy-
nie do pisania i podyktowal): ,Stal na konstrukeje
kieleckiego dworca zapewni Stal Konstrukcja
Zabrze z rezerw wlasnych’.

Gdy wrdcitem, juz na kontroli siedzial
czlowiek 2 KW, a ja pokazuje pismo! Zaskoczenie
kompletne, skserowalismy je i szybko pojechatem

z nim do Zjednoczenia. Nie wyrzucili mnie, za
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WYJATKOWY DWORZEC PKS

HISTORIA

to przyjgl mnie sam dyrektor Zjednoczenia PKS
Zdzistaw Krajewski. On byt ze Slgska i praex
koneksje z Gierkiem zostal dyrektorem. Weedy
bylem u niego drugi czy trzeci raz i po raz pierw-
szy pozwolit mi usigs¢ i nawet zapytat, czy pije
herbatg — podkresla Sikora.

Kolejny krok polegal na zdobyciu
odpowiednich profili oraz na wykonaniu
konstrukgji. — Miatem rozpiskg, ktdra huta jaki
profil przygotuje. Dzwonifem do hut, skladatem
zamdowienie lub jezdzilem i w koricu zdobylem
stal. Kolejny wielki problem byt z wykonaniem
konstrukefi. Z Ministerstwa Hutnictwa przyszlo
pismo, Ze konstrukeja o tym stopniu skompliko-
wania nie jest mozliwa do wykonania przez
krajowe przedsighiorstwa. Minister podpisaf ten
list i wystal do I sekretarza KW. Ale pokonatem fg
przeszkodg, zalatwitem to w Mostostalu Stalowa
Wola. Dalem im jeden autobus i jedng nysg
z wlasnych zasobow. Za to by mnie wyrzucili, ale

inaczej si¢ nie dato — zaznacza Sikora.

Deficytowa miedz i pleksi

Woznoszenie dworca nadzorowala
Rada Budowy, w ktérej sktad wchodzili m.in.
sekretarz Bloniarczyk, wojewoda Wiodzimierz
Pasternak i dyrektor PKS Kielce. Wysoko
postawione osoby mialy pomaga¢ w prowa-
dzeniu budowy, ale i one w pewnym momen-
cie zwatpily w sukces. — Czlonkowie rozwazali,
Jak sig poddac, bo minister hutnictwa Franciszek
Kaim odmdowil miedzianej blachy. W liscie do
1 sekretarza KW zarzucit mu, Ze zwracajgc sig
o przydziaf sabotuje PRL, bo miedziana blacha
Jest tylko na eksport. Rada pogodzila sig, ze juz
trudno, nie bgdzie dworca. Na koniec posiedzenia,
bez pozwolenia zabralem glos i powiedzialem,
ze ja bym jeszcze raz sprobowal. Mdj przelozony
mnie obsztorcowat, ale machngl rekg — fo jed?
do Warszawy. Dal mi na prezent dla roxzmdwcy
pamiqtkowy kufel, z domu zabratem jeszcze
niezbyt wielkg sztuczng choinke (Zona potem
0 nig dopytywala) i pojechalem po te blache —
wspomina Sikora.

Ttumaczy, ze miedz byta niezbedna,
poniewaz blacha ocynkowana pekata na pré-
bach. — Papy tez nie mozna bylo uzyé, brakowato
lepiku typu Zamek, ktory nie sptywal z dachu.
Budownictwo wycofalo sig z jego produkeji po za-
koticzeniu krycia Zambku Krolewskiego w stolicy
— wyjasnia Sikora.

W Warszawie zaszedt do znajomego

dyrektora departamentu z Ministerstwa

Hutnictwa. — Pokazatem mu to pismo Kaima.
— Czy cheesz, Zeby mnie jeszcze przed emeryturg
wywalili? Sied?. tu, polecit i znikngl. Po dwdch
godzinach przyszedl: czekaj na telefon od dyrekto-
ra Huty Metali Niezelaznych w Szopienicach. Ja
0 tym nic nie wiem, nikt nie wie, a on ci Wszystko
zalatwi — uprzedzit znajomy — opisuje Sikora.
Cierpliwie czekat na telefon i wkrétce
dyrektor zadzwonil. — Pojechatem do niego. —
Na jaki adres t¢ blachg przestac? — Do kieleckiej
Wpraemystowki’. Jak to ustyszat to az zza biurka
wylecial — 1o pan nie prywatnie!? To pan mi
w potowie ularwit sprawe! — wspomina Sikora.
Przyznaje, ze najwigkszg trudno$¢ miat
ze zdobyciem polimetakrylanu metylu (pleksi-
glasu) na dachowe $wietliki, ktérych w postaci
kopulek jest 216. — Potrzebowatem 5 ton tego
materiatu, a byl nie do zalatwienia. Pozwolenie
na jego zakup miaty tylko kopalnie na ostony
przeciwwybuchowe i lotnictwo na ostony do
samolotow. Dopiglem jednak swego i material
dostarczyly i wypmﬁ/owaiy polskie zaklady, gdy
podczas remontu inwestor sprowadzit gotowe

koputki z USA — poréwnuje Sikora.

Pierwsze w Kielcach ruchome schody
Architekei przewidzieli schody ruchome

z parteru na poziom odpraw. Ministerstwo

Komunikacji wyznaczyto na dostawce zaklad

w Moskwie. — Przez ambasade umowilem sig

z producentem i pojechalem tam. Akurat byla

olimpiada i w jej trakcie nie cheieli mi wystawic

delegacji. Nie dosc, ze pojechalem na olimpia-

dg prywatnie, to jeszcze musialem przemycic

w jedng strong dokumentacje. Na miejscu okazalo

sig, ze schody produkowane sq na wymiar co 0,5

m rdznicy poziomdw, a u nas bylo 4,2 m réznicy.

Musialem zgodzic si¢ na ewentualng doplate

za nietypowy projekt, ale dogratem wszystko

z moskiewskimi projektantami. Gdy wrdcitem,

v * - -~
Otwarcie dworca PKS w Kielcach 20 lipca 1984 roku.
Przywitanie wiceministra budownictwa Edwarda Waszaka
z czlonkami zarzqdu PKS Kielce (w okularach Zdzistaw
Piechocki), w bezposrednim sqsiedztwie pocztu sztandarowego.

[ UDE T S o o M |

wezwal mnie dyrektor departamentu Mini-
sterstwa i zastanawiali sig tam, czy juz mmnie
wywalic, czy wystarczy tylko nagana. W Polsce po
raz kolejny resort zaciskat pasa, znow trzeba bylo
robic oszczgdnosti i dyrektor nakazal wykre-

stic ruchome schodly, boazerig i sjenit na dolnej
posadzce. — Panie dyrektorze, ja juz zamdwitem
ten sjenit, a tego sig juz nie da przeznaczyc na co
innego, bo dworzec jest okrggty. — Panie, picowac
to pan umie, ale posadzka jest 2 prostokgtow.
Jednak posadzke zostawil — zaznacza Sikora.

Przyznaje, ze dobrze uktadata si¢
wspdlpraca z wykonawca, Kieleckim Przed-
sigbiorstwem Budownictwa Przemystowego.
— Solidnie wykonato swoje zadanie, jedynie bu-
dynek byl ograbiony z wymienionych elementow.
Dogadywatem si¢ z dyrektorem ,przemystowki’,
glownego wykonawcy, Ryszardem Zbrigiem,
bylismy obaj zastgpcami — podaje Sikora.

Stan wojenny i jego ograniczenia ozna-
czaty kolejne opéznienia i w 1982 roku dyrek-
tor Gutkowski zdjat Sikore i na jego miejsce
wyznaczyt Zdzistawa Piechockiego. — Mimo
rozwigzania zasadniczych problemow i znaczne-
0 Zaawansowania robot, po przeanalizowaniu
wspdinie z generalnym wykonawcq sytuacyi,
ustalilismy termin zakoriczenia budowy do kovica
czerwea 1984 — wspomina Piechocki.

Dodaje, ze NBP wstrzymat kredytowa-
nie inwestycji. — Sytuacja byla podbramkowa,
przedsighiorstwa nie bylo stac na kontynuacye
r0bot i jednoczesne niezbedne zakupy autobusiw.
Ostatecznie dzigki prychylnosci kierownictwa
departamentu zajmujqcego sig transportem
(w szczegolosci dyr. dr J. Weldycza), prazywrico-
ne zostalo kredytowanie — wyjasnia Piechocki.

Asfaltowane stanowiska odjazdowe
wymagaty kamienia najwyzszej jakosci,

tymczasem nie bylo szans na uzyskanie przy-
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dzialu odpowiedniego kruszywa. — Syzuacje
uratowal dyr. Barwinek z KKD Wisnidwka.
Swoimi sposobami sprawil, Ze twarde, bazaltowe
kruszywa przyjechaly z opolskich kamienio-
tomdw, a do ,Wisnidwki” trafily z PKS dwa
autobusy po remoncie. PoloZenie asfaltu to byla
potowa sukeesu, bo na stanowiskach odjazdowych
nalezalo wykonac nawierzchnig brukowq. Kostke
udalo sig zalatwic przy pomocy wiladz miejskich
z nawierzchni remontowanej ulicy, jednak nie
moglismy znalezc brukarzy. Znalezlismy ich

w ostatniej chwili — opisuje Piechocki.
Opéznienia poza gwarancja

Poslizg w budowie sprawil, ze czes¢
otrzymanych urzadzeri i wyposazenia utracita
gwarancje producentéw. — Wezesniej wstrzyma-
ne zamdwienia trzeba bylo wznawiac i uak-
tualniac. Sprzetu bylo duzo, poniewaz dworzec
miat wyjgtkowo bogate wyposazenie. Na wejsciu
kurtyny powietrzne zapobiegaly przeciggom.
Rozbudowane nagtosnienie pozwalato na
nadawanie komunikatow bez poglosu i betkotu.
Sektorowe wigezanie i wylgczanie oraz zmiany
glosnostci, réwniez na peronach zewngtrznych,
dawaty komfort mieszkaricom okolicznych domdw
— podkresla Piechocki.

Kielecki dworzec nalezat do najbardzie;
zelektronizowanych w kraju. — Mielismy lgcz-
nos¢ wewngtrzng (interkomy), dyzurny ruchu
mial ponad 20 monitordw z podglgdem na kazde
stanowisko przyjazdowe, odjazdowe oraz place.
Siedzqgcy za nim kierownik dworca mial 4 moni-
tory i wybieral podglgd na dowolng kamere. Tego
rozwigzania nie spotkatem nawet w Warszawie
na Centralnym — zaznacza Piechocki.

Dodaje, ze w drugiej potowie 1983 roku
rada budowy zbierata si¢ juz raz w miesigcu,

a w ostatnim kwartale co tydzied. — Moim
zdaniem to wlasnie Leonard Sikora najbardziej
napracowat sig pry rozwigzywaniu trudnych
problemow przy realizacyi dworca. Wazng rolg
w dzialaniu inwestorskim nalezy przypisac panu
Janowi Kalecie specjaliscie w Dziale Inwestycji
zarzqdu przedsighiorstwa — uwaza Piechocki.

20 lipca 1984 roku podczas otwarcia
dworca dyrektor PKS otrzymat Ztoty Krzyz
Zastugi, zaloga Okregu Krajowej Paristwo-
wej Komunikacji Samochodowej w Kielcach
otrzymala odznaki ,Za zastugi dla Kielecczy-
zny”. Poczgstunek z okazji otwarcia zapew-
nit ,Wars”, ktéry przygotowal bigos. — Nie

pamigtam, czy mi smakowal, chyba nie jadtem go,

z kolegami z okrggow PKS poszlismy na dobry
obiad — wspomina Sikora.

Gléwny projektant obiektu przyznawat
zaraz po otwarciu, ze jeszcze ma treme. ,Cze-
kam na reakcje uzytkownikéw. Z koniecznosci
wiele materiaféw musieliémy zastapic¢ innymi.
Pewne zabiegi oszczednosciowe spowodo-
waly nieznaczne odstepstwa od pierwotnego
projektu. Najwazniejsze jednak, ze dworzec
funkcjonuje. Przyznaje, ze jestem z niego
dumny. Prosze si¢ nie dziwi¢. To przeciez moje
najwicksze Zyciowe osiggnigcie” zaznaczyt
Modrzejewski w rozmowie z red. Biskupem.

Kielczanin, Karol Biela przyznaje, ze
dworzec okazal si¢ funkcjonalny. Jedyna
niedogodnoscig byt brak ruchomych schodéw.
— Uklad kolowy perondw jest rzadko spotykany,
ale wygodny — uwaza Biela.

Dworzec PKS miat pokéj dla matki
z dzieckiem, poczekalnie, $wietlice dla mlo-
dziezy i bar. Projektanci przewidzieli nawet
posterunek MO, cho¢ pomieszczenie nigdy

nie zostalo wykorzystane.

Kielecka perelka

Piechocki przypomina, ze w sktad
dworca w momencie jego przekazania do
eksploatacji wchodzily:

- budynek gtéwny dworca (stynny kie-
lecki spodek zbudowany na ksztalcie okregu)
wraz ze stanowiskami odjazdowymi,

- budynek pomocniczy (techniczno-so-
cjalny) wraz z myjnig autobusows i stanowi-
skiem szybkiej obstugi,

- place postojowe dla autobuséw i drogi
komunikacyjne wewnetrzne (ze stanowiskami
przyjazdowymi dla wysiadajacych przy wjez-
dzie na teren dworca,

- sieci i wezly systemu infrastruktury
technicznej,

- stanowiska postojowe dla takséwek
i samochodéw osobowych oraz strefy ogélno-
dostepne przylegajace do terenéw operacyj-
nych dworca,

Calos¢ zajmowala ponad 4,5 hektaréw.
Gléwny budynek dworcowy zbudowano na
ksztalcie okregu o Iacznej powierzchni 7.260
mkw, wokél ktérego zlokalizowano perony
z 18 stanowiskami odjazdowymi (15 gtéw-
nych i 3 pomocnicze). Taki ksztatt zapewnia
umieszczenie maksymalnej ilo$ci stanowisk na
niewielkim obszarze jak tez oszczedne wyko-

rzystanie wnetrza budynku. Srednica budynku

to 35 metr6w, jego powierzchnia 5.115 m kw,
a kubatura ogélna 27 tys. m3.

Piechocki podkresla, ze dworzec PKS
w Kielcach budowano ze $rodkéw wilasnych
Ministerstwa Komunikacji i Przedsiebiorstwa
Paristwowej Komunikacji Samochodowej
w Kielcach, ktére w tym czasie tworzylo 13
oddziatéw (w tym Oddzial PKS w Kielcach)

i obejmowato swoim dzialaniem tereny woje-
wodztw kieleckiego i radomskiego.

Przedsigbiorstwo w okresie budowy
dworca (w latach 80-tych ubieglego wieku)
zatrudnialo przecietnie 9,5 tys. oséb (bez
uczniéw) i eksploatowato blisko 1.600 auto-
buséw, 1.700 samochodéw ciezarowych i 800
przyczep. W 1985 roku autobusy kielecko-ra-
domskiej PKS przewozity dziennie blisko pé6t
mln pasazeréw.

Na obiekgje red. Biskupa, czy jednak
nowy dworzec nie jest ciut za ciasny, Modrze-
jewski zapewniat, ze jest nawet pewna rezer-
wa. , I'fok to tu moze i bedzie, ale mysle, ze
nie predko. Chciatbym przy okazji podkreslic,
czesto niedoceniang zastuge architekta wnetrz.
Mgr Andrzej Grabiwoda z grupg kieleckich
plastykéw sprawil, ze wnetrze dworca jest
przytulne. Moze dlatego to wrazenie, ze dwo-
rzec jest maty?” zastanawiat si¢ Modrzejewski.

Wskazywat, ze dworzec (wg praktycz-
nej oceny) moze obstuzy¢ srednio 24 tysiace
podréznych na dobe (uwzgledniajac wahania
potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory
dnia jak i rodzaju przyjmowanych i odpra-
wianych kurséw autobusowych), a w okresie
szczytu przewozowego odprawi¢ nawet 60
odjazdéw autobuséw (na godzine), jednocze-
$nie zapewniajac korzystajacym z jego ustug
podréznym komfortowe i bezpieczne warunki.

W 2013 r. dworzec trafil do rejestru
zabytkéw, a po trwajacym od 2018 r. remoncie
prezydent Kielc Bogdan Wenta otworzyl 20
sierpnia 2020 r. Centrum Komunikacyjne
w Kielcach. Zasadnicza konstrukeja zostata,
nowy jest wystr6j. — Jest unikatowy w skali nie
tylko Polski, ale i Europy. Jest znow ,peretkq”
naszego miasta — podkreslit Wenta. Tym razem
dworzec juz ma ruchome schody. Wartos¢
modernizacji przekroczyta 68,5 mln z1, z cze-
go wsparcie unijne stanowilo prawie 70 proc.

Autor dzigkuje Zdzistawowi
Piechockiemu i Leonardowi Sikorze

za pomoc w przygotowaniu artykulu.
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Wozidla przegubowe maja wiele zalet. Sg zwrotne, sprawdzaja si¢ w pracy w najtrudniejszych warunkach.

W wielu przypadkach wazne sg relatywnie niewielkie naciski na grunt. Wéréd wad wymienia si¢ nierzadko

dos¢ niewielkg tadownos¢, inni zwracaja uwage na relatywnie duze koszty inwestycyjne i eksploatacyjne,

a takze na to, iz przegubowa konstrukcja nie jest przystosowana do pracy na drogach utwardzonych, a przy

manewrowaniu pojazdem moze dochodzi¢ do degradacji nawierzchni, po ktérej porusza si¢ pojazd.

‘ N Jydajnos¢ konkretnej maszyny zalezy
od jej parametréw, wazny jest takze
dobér sprzetu, ktéry wspélpracuje z wozi-
dtami. Praktycy twierdza, ze najwazniejszy
z punktu widzenia ekonomii eksploatacji jest
odpowiedni wybdr samej maszyny. Optymalny
czas dla zaladunku jednego wozidla wynosi¢
powinien 5-6 cykli pracy koparki. Wybierajac
konkretng maszyne warto przeanalizowa¢ od-
leglos¢ oraz konfiguracje drogi, jaka pokony-
wana jest przez wozidta (praca z obcigzeniem
i bez obcigzenia, uwzglednienie ewentualnych
przeszkéd na drodze, takich jak zakrety, nie-
réwnosci czy pochytosci). Wytrzymatosé i wy-
dajnos¢ to walory, ktére zazwyczaj akcentuja
dostawcy maszyn. Liczy si¢ wygoda operatora,
w tym takze tatwo$¢ wykonywania podstawo-
wych czynnosci obstugowych. Wiele wozidet
to maszyny ,nafaszerowane” nowoczesnymi

rozwigzaniami technicznymi.

Liebherr TA230 Litronic to 24,4-to-
nowa maszyna, ze skrzynig o obj. 19 m szesc.
Calkowita szeroko$¢ jest mniejsza niz 3 m.
Producent zwraca uwagg na duzy korpus
wywrotki i mocny uktad napedowy (silnik
Liebherr i 8-biegowa skrzynia biegéw ZF),
jak réwniez na duzg wydajno$¢ zwalniacza,
w polaczeniu z mokrymi hamulcami wielotar-
czowymi i uktadem napedowym Powershift
6x6. Uktad hydrauliczny wykrywa ladunek,
przechyla catkowicie zatadowany korpus
wywrotki w 12 sek. i opuszcza go ponownie

w 8 sek. Innowacyjny jest system ogrzewania

gama JCB Site Dumper
sktada sig % wozidet o masie od Wi 4

DA30-7 o tadownosci 28 t

skrzyni fadunkowej (nie jest napedzany przez

emisje spalin z silnika, ale przez oddzielny
system podgrzewania wody). Silnik dysponuje
mocg 360 KM, predkos¢ maksymalna pojazdu
sigga 57 km/h.

Nowy TA 230 Litronic zostat opracowa-
ny z my$la o trudnych warunkach terenowych.
Wydajnosci sprzyja staly naped na wszystkie
sze$¢ kol, system kontroli trakeji i solidne
mocowania osi. — Oznacza to, Ze moze genero-
wac krotkie czasy cykli, niezaleznie od tego, czy
wozidlo znajduje sig na duzym placu budowy,

w kamieniofomie czy w tunelu — podkreslaja do-
stawcy. Istotnym walorem jest tatwos¢ obstugi

i konserwacji (dostep do calej komory silnika).

ma w ofercie m.in.wozidlo przegubowe

Wprowadzenie wozidla na rynek poprzedzily
gruntowne testy w Centrum rozwojowym

i demonstracyjnym (EVZ) Liebherr-Hydrau-
likbagger GmbH w Kirchdorf an der Iller. To
jedyny w Europie obiekt walidacji wozidet
przegubowych. Baze stanowi 1.200-metro-
wy, nieréwny tor ze specjalnie utworzonymi
obszarami do testéw funkcjonalnych oraz od-
cinkami zwiru i gleby, aby symulowa¢ wyboje

i wzniesienia.

Nowa gama JCB Site Dumper skiada
si¢ z wozidel o masie od jednej do dziewig-
ciu ton (modele: 1T-2,3T-2,6T-219T-2).
Istnieje mozliwo$¢ wyposazenia maszyn
w kabing SITESAFE, przetestowang pod ka-
tem wytrzymatosci na uderzenia 20-tonowej
koparki oraz zaopatrzong w szybe SITESAFE
o wyjatkowo duzej wytrzymalosci. — Wozidla
17-2 i 3T-2 nie wymagajq dodatkowych zabie-
gow po zakoticzeniu pracy, co maksymalizuje czas
uzytkowania. Modele 61-2 i 9T-2 sq standar-
dowo wyposazone w technologie automatyczne;
regeneracji DPE, ktdra nie wymaga ingerencyi
operatora. Oznacza brak przestojow i cigglos¢

pracy — podkreslaja dostawcy.
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WOZIDEA PRZEGUBOWE

RYNEK

fo nowa
marka na rynku

maszyn budowlanych mm

Wybér wysokiego, bocznego lub przedniego

Wysypu sprawia, ze maszyny mozna dopaso-
wa¢ do kazdej pracy. Dodatkowo obnizono
wysokos¢ catkowit, co ulatwia dostep do
kabiny i poprawia stabilnos¢, dzieki nizej
polozonemu srodkowi cigzkosci. Wozidta JCB
zaprojektowano w taki sposéb, aby mozna
je bylo szybko umy¢, nawet w najcigzszych
warunkach (woda nie przedostaje si¢ do klu-
czowych podzespoléw elektrycznych podczas
mycia i uzytkowania maszyny w trudnych
warunkach pogodowych).

Najmniejsza z maszyn jest 1T-2 z no-
wym silnikiem Perkins Stage V o mocy 16,1
kW (o 21 proc. wickszy moment obrotowy
w poréwnaniu do poprzedniego modelu).
Sterowanie pedatem ,stop and go” sprawia, ze
maszyna jest fatwa w obstudze zaréwno dla
nowicjuszy, jak i doswiadczonych operatoréw.
Dzigki kompaktowej konstrukeji, 1T-2 moze
pracowaé w ograniczonych przestrzeniach
(z waskim ogumieniem catkowita szeroko§¢
maszyny to niecaly metr). Z kolei model 3T-2
wyposazono w silnik o mocy 18,9 kW (bez fil-
tra DPF). Naped jest hydrostatyczny, moment
obrotowy siega 87,2 Nm (przy 1.800 obr./
min). Funkcja blokady napedu uniemozliwia
operatorowi korzystanie z maszyny bez zapie-
tego pasa bezpieczeristwa. Maszyna dostepna
jest z o$wietleniem drogowym, dzigki czemu
moze samodzielnie przemieszczaé si¢ miedzy
miejscami pracy.

W maszynach JCB dostepne sa stopnie
i uchwyty Hi-Viz zmniejszajace ryzyko posli-
zgnie¢, potknieé i upadkow. Swiatta robocze
LED umozliwiajg prace nawet w najtrudniej-
szych warunkach. Alarm ruszania z miejsca
ostrzega osoby postronne i inne maszyny na
placu budowy, gdy maszyna rusza z miejsca.
Obie pary drzwi posiadaja zamknigcia i moz-
na je dodatkowo uchyla¢ (lepsza wentylacja).

Monitorowaniem i zarzagdzaniem przez

{ TR, E

internet stanem, lokalizacja i aktywnoscia
wszystkich posiadanych maszyn (24 godzi-
ny na dobe, 7 dni w tygodniu) stuzy system
telematyczny LiveLink (alerty zabezpieczeni
maszyny, alerty serwisowania i konserwacji,
w tym dostep w czasie rzeczywistym do in-
formacji o filtrach czastek statych oraz innych

kluczowych czgsciach i ptynach serwisowych).

Doosan Construction Equipment
ma w ofercie wozidta przegubowe DA30-7
i DA45-7 zgodne z normg Stage V. Eadow-
noéé¢ DA30-7 to 28 mt,a DA45-7 to 41 mt.
DA30-7 jest napedzany 9-litrowym silni-
kiem wysokopreznym Scania DC09 (moc
276 kW), a DA45-7 13-litrowym DC13
o mocy 368 kW. Gtéwna réznica miedzy
tymi modelami i ich poprzednikami tkwi
w ulepszonym uktadzie oczyszczania spalin.
Whprowadzono tez kilka zmian wizualnych,
jak réwniez ulepszen funkcjonalnych, ktére
poprawiaja bezpieczeristwo, komfort i ufa-
twiaja serwisowanie. Jednym z nich jest nowa
konfiguracja zbiornikéw oleju napgdowego
i AdBlue. Zostaty znacznie obnizone, dzigki
czemu operator stojacy obok maszyny moze je
napelni¢ z poziomu podtoza. Dla utatwienia
dostepu filtry skrzyni biegéw umieszczono
w poblizu uktadu smarowania. Wszystkie te
uktady posiadaja zabezpieczenia gwarantujace
zbieranie nadmiarowego oleju/smaru, ktéry
mozna usung¢ podczas serwisowania i kon-
serwacji. System pomiaru fadownosci w czasie
rzeczywistym jest standardowym wyposaze-
niem nowych wozidel. Sprzezono go z sygna-
lizatorem $wietlnym dla operatoréw koparek,
ktéry pomaga im w utrzymaniu optymalnych
warunkéw zaladunku wozidel.

W 2018 r. model DA30 wzbogacono
o nowg kabine, nowe samopoziomujace zawie-
szenie przednie oraz nowy system tylnej osi

typu tandem. Kabiny majga wygodne uchwy-

ty i podnézek oraz latwiejszy w obstudze
wyswietlacz. Oprécz wymienionych ulepszeri
uwage zwraca tez nowa konstrukcja przed-
niej ramy oraz elementéw pokrywy silnika
wozidla.

Jak wszystkie wozidta przegubowe Do-
osan, nowe modele wyposazone sa w przegub
znajdujacy sie za pierScieniem obrotowym,
ktoéry odpowiada za réwne roztozenie obcig-
zenia na osi przedniej nawet w przypadku
skrecania w maksymalnym zakresie. W pola-
czeniu ze swobodng tylng osig typu tandem
(bogie) zapewnia to réwnomierne roztozenie
obcigzenia na kazde kolo i ma gwarantowad
staly kontakt szesciu két z podtozem oraz
naped pozwalajacy na réwne roztozenie mocy
iuzyskanie wydajnosci na trudnych terenach
(migkkie podioze, nieréwna powierzchnia,

bardzo strome zbocza, ciasne zakrety).

Nazwa Rokbak, nawet diugoletnim
uzytkownikom maszyn budowlanych moze
niewiele méwic. Nic dziwnego, to nowa
marka, ktérej maszyny wezesniej wystepo-
waty pod nazwg Terex Trucks. Teraz, juz
jako Rokbak zadebiutowaty dwa wozidta
przegubowe RA30 i RA40. - Poniewaz nowg
markg wprowadzalismy wirtualnie, dla wielu
klientdw byla to pierwsza okazja, aby osobiscie
rzucic okiem na nasze wozidla — i nie zawiedli
sig. Nowe logo i barwy sq trudne do przeocze-
nia, podczas gdy solidna konstrukeja ucielesnia
2obowigzanie Rokbak, aby nigdy nie zawies¢
klienta — powiedziat Kenny Price, regionalny
kierownik sprzedazy Rokbak na EMEAR
(Europa, Bliski Wschéd, Afryka i Rosja).

Znajdujace si¢ w ofercie ATLAS Poland
wozidta Rokbak RA30 i RA40 to solidne ma-
szyny, dziatajace w kazdych warunkach, takze
na §liskich powierzchniach i oblodzonych
zboczach. RA30 Rokbak to maszyna maksy-
malnie 52-tonowa (tadowno$¢ 28 mt), obuta
w ogumienie standardowe o rozmiarach 23.5
R25. Pojemnos¢ nadwozia samowytadowcze-
go wynosi 17,5 m szesc. Predkos¢ maksymalna
pojazdu to 55 km/h. RA30 w pozycji trans-
portowej ma 9,9 m dtugosci, 2,8 m szerokosci
oraz 3,5 m wysokosci. Wysokos¢ zatadunku
to 2,9 m. RA40 Rokbak to z kolei maszyna
70-tonowa (tadownos$¢ 41,9 t) o poj. nadwozia
samowyladowczego wynoszacej 23 m szesc.

Maszyna jest o nieco ponad metr diuzsza
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Klejnot dla
kazde] floty

LTM 1150-5.3

Przy nacisku na 0$ 12 ton oraz z dziewiecioma tonami balastu
na poktadzie, potgczony z wytrzymatym wysiegnikiem o dtu-
gosci 66 m. Dzieki temu oszczedza sie $rodki transportu.
Mobilnos¢ i komfort na w dowolnym miejscu na $wiecie dzieki
systemom ECOmode, ECOdrive oraz Hillstart-Aid i VarioBase.
Nie istnieje bardziej ekonomiczne rozwigzanie!
www.liebherr.com

Zurawie samojezdne i gasienicowe




WOZIDEA PRZEGUBOWE

RYNEK

od poprzedniczki, szerokos¢ wynosi 3,3 m,
a wysokos¢ transportowa 3,9 m.

Pojazdy napedzane sg silnikami wyso-
kopreznymi Scania. W pierwszym przypadku
mowa o jednostce DC9 o mocy 257 kW,

w drugim DC13 o mocy 328 kW.

Volvo chwali si¢, ze pierwsze 10-to-
nowe wozidlo przegubowe ,Gravel Charlie”
stworzylo juz w 1966 r. Od tego czasu
firma przebyla dtuga droge, doskonalac swe
maszyny. A6OH to wozidto o tadownosci
55 t, jak dotad najwickszy z ,,przegubow-
c6w” Volvo CE. Zaprojektowano je z mysla
o przewozeniu ciezkich tadunkéw w trudnych
warunkach na nieréwnym terenie, np. w ka-
mieniolomach, kopalniach odkrywkowych
czy w obszarach szeroko zakrojonych robét
ziemnych. Rame i przegub przystosowano
do wysokich obcigzen, zastosowano mokre
hamulce tarczowe. Model A60H napedza-
ny jest 16-litrowym, fabrycznym dieslem

o mocy 467 kW (maks. mom. obr. 2.960 Nm).

Producent zwraca uwagg na fatwos¢ serwiso-

wania. Przednia kratka jest odchylana i moze
sluzy¢ jako platforma serwisowa ze stopniami
o powierzchni antyposlizgowej. Elektrycznie
sterowana maska otwiera si¢ pod katem 90 st.
co w polaczeniu z elektrycznym sterowaniem
platformy pozwala na praktycznie nieograni-
czony i bezpieczny dostep do komory silnika.
Maszyna A60H jest wyposazona w aktywne
hydrauliczne zawieszenie przednie, moze wiec
rozwija¢ wyzsze predkosci w niesprzyjajacych
warunkach.

Oferta obejmuje tez wozidla przegubo-
we Volvo CE z serii G o tadownosci od 25
do 45 t (modele A25G, A30G, A35G, A40G
oraz A45G). Maszyny napedzane sg silnika-
mi Volvo o mocy od 234 kW w przypadku
modelu A25G az do 354 kW w modelu
A45G. Kazdg maszyng zoptymalizowano
pod katem spalania i z uwzglednieniem jej
indywidualnych parametréw eksploatacyjnych,
w tym ladownosci, a predykcyjna zmiana
biegéw dostosowuije si¢ do biezacych warun-
kéw eksploatacyjnych. Zjazd ze zbocza jest

bezpieczny dzigki zwalniaczom oraz dyna-

micznemu hamulcowi silnikowemu. Rozwig-
zania te pozwalajg zachowa¢ wlasciwy poziom
bezpieczeristwa bez pogarszania produktyw-
nosci. Hamulec zatadunku/zrzutu pomaga
operatorowi w zachowaniu peltnej kontroli nad
maszyng.

W wozidtach Volvo zastosowano inteli-
gentne systemy takie jak: MATRIS, Care-
Track oraz On Board Weighing, pozwalajace
uzytkownikom zoptymalizowa¢ produkecje
i obnizy¢ koszty eksploatacyjne (monitoro-
wanie parametréw roboczych maszyny i jej
stanu oraz sugerowanie zmian w eksploata-
cji wplywajacych na efektywnos¢). System
wazenia On Board Weighing optymalizuje
wielko$¢ tadunku. Parametry jazdy sa pochod-
ng zastosowania uktadu jezdnego z automa-
tyczng kontrolg trakcji, w tym 100-procen-
towych blokad mechanizméw réznicowych,
wozka przystosowanego do jazdy w kazdych
warunkach oraz hydromechanicznego uktadu

kierowniczego i aktywnego zawieszenia. (72

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancii
molliwedd prredivienia do 3 lat
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NieLEGALNE ,SAMOZATRUDNIENIE”
KIEROWCOW W KONTEKSCIE , PAKIETU MoBILNOSCI”

a wstepie warto zaznaczy¢, iz legalnymi

formami zatrudnienia, dopuszczonymi re-
gulacjami Ustawy o czasie pracy kierowcow sa:

a) umowa o pracg (aktualnie ,,droga”, mato
elastyczna, niewygodna dla kierowc6w i praco-
dawcéw, nie pozwala wyplacaé¢ diet i ryczaltéw
noclegowych);

b) umowa zlecenia (bardzo niebezpiecz-
na dla przewoznikéw, zdecydowanie nie jest
polecana);

¢) umowa o $wiadczenie ustug kierowa-
nia pojazdem (legalna, dopuszczalna prawem
polskim i UE, bezpieczna, ,tania” pozwalajaca
na wyplate diet i ryczattéw),

Tak zwane ,samozatrudnienie” kierowcy
w firmie transportowej jest nielegalne, poniewaz
PKD w ogéle nie przewiduje ustugi kierowania
cudzym pojazdem w ramach dziatalnosci go-
spodarczej, a kierowcy wlasne dzialalnosci maja
sklasyfikowanie najczesciej pod kodem PKD:
Sekcja H — Kod 49 ,TRANSPORT”. Oznacza
to, ze kierowcy w ramach wlasnej dziatalno-
$ci gospodarczej, nie wykonuja dziatalnosci
kierowania pojazdem, lecz realizuja kontrakt na
transport drogowy w charakterze przewoznika
faktycznego, ktory zgodnie z polskim i unijnym
prawem, jest reglamentowany koniecznoscig
posiadania Licencji Transportowej. Oznacza
to, ze kierowcy narazeni sg nie tylko na sankcje
finansowe z tytulu nielegalnego realizowania
transportu bez licencji transportowej ale takze
(jako ,wadliwi” przewoznicy) narazeni s na
odpowiedzialnos¢, za bledne wyliczenie wymia-
ru wynagrodzenia w ramach nowych regulacji
Pakietu Mobilnosci.

Tak zwanym ,samozatrudnieniem” jest
nazywany kontrakt cywilnoprawny pomiedzy
dwiema firmami (firmg jednego przewoznika
i firmg innego de facto przewoznika, przy czym
ten drugi przedsiebiorca dodatkowo osobiscie
kieruje pojazdem pierwszego przewoznika —

w ramach wiasnej dziatalno$ci gospodarczej) na
realizowanie transportu.

Dla zakamuflowania kontraktu de facto
transportowego (pomigdzy przewoznikiem
umownym a przewoznikiem faktycznym),
firmy nazywaja ,samozatrudnieniem w zakresie
kierowania pojazdem”, za ktére firma drugiego
przewoznika wystawia fakture firmie pierwsze-
go przewoznika.

Nalezy zastanowi¢ si¢ — za co tak napraw-

de wystawiana jest faktura z tytulu §wiadczenia

ustugi ? Czesto firmy opisujg przedmiot ustugi
na fakturze na ,ustuge kierowania pojazda-
mi” aby ukryé¢ stricte transportowy charakter
relacji wystepujacy pomiedzy zleceniodawcy
ustugi i zleceniobiorcg ustugi transportowe;.
Warto jednak zauwazy¢, ze faktura moze by¢
wystawiona zgodnie z kodem PKD, ktéry
zostal przypisany do danej dziatalnosci i moze
zosta¢ wystawiona za taki rodzaj ustugi, ktéra
w ogéle co do zasady wystepuje w Polskim
Katalogu Dzialalnosci. Rzecz jednak w tym, ze
PKD w ogdle nie przewiduje ustugi ,kierowa-
nia cudzym pojazdem”w ramach dziatalnosci
gospodarczej (1)

Mato tego — nie dos¢ ze ,kierowcy”

w ramach wlasnej dzialalnosci gospodarczej nie
sa skatalogowani jako ,kierowcy”, to (co jeszcze
dla nich gorsze) s3 przypisani do sekji i dzialu
»1ransport”.

Natomiast prowadzenie dzialalnosci
transportowej jest w UE i Polsce REGLA-
MENTOWANE regulacjami Unii Europejskiej
oraz polskiej Ustawy o Transporcie Drogowym,
poprzez koniecznos¢ posiadania Licencji, ktérg
tak zwani ,,samozatrudnieni” nie dysponuja.

Art. 111 a oraz 1b Ustawy o czasie
pracy kierowcéw przewidujg tylko trzy formy
realizowania transportu: a) poprzez pracowni-
kéw na podstawie stosunku pracy; b) poprzez
pracownikéw nie zatrudnionych na podstawie
stosunku pracy i osobiscie wykonujacych prace
(czyli na podstawie uméw cywilnoprawnych
ale z takim wylgczeniem, ze nie wolno im
podnajmowac¢ innych oséb do realizacji umowy
cywilnoprawnej; ¢) whasciciel firmy transporto-
wej (czyli posiadajacej Licencj¢ Transportows)
moze osobiscie wykonywa¢ transport).

Zatem, zaden przepis Ustawy o czasie
pracy kierowcow w ogoéle nie wymienia mozli-
wosci zatrudnienia ,firmy” przez inng ,firm¢” do
$wiadczenia ustugi kierowania pojazdami.

Ustawa o czasie pracy kierowcéw jasno
wymienia enumeratywny (zamknigty) katalog
form zatrudnienia i jak wykazano powyzej,
nie ma wérdd nich tak zwanego ,samozatrud-
nienia” czyli relacji B2B (pomig¢dzy dwiema
firmami).

Zgodnie z prawem polskim i de facto
unijnym — wlasciciel firmy moze kierowa¢ po-
jazdem — ale tylko o ile firma posiada Licencj¢
Transportows. Jesli nie potrafi si¢ nig okazag,

wéwezas wykonuje transport nielegalny.

Tak zwane
,samozatrudnie-
nie” czasami bywa

niestusznie przed-

stawiane jako rze-
kome remedium na
obnizenie kosztéw ubruttowienia wynagrodzen
kierowcéw po wejsciu w zycie od 2 lutego regu-
lacji unijnego Pakietu Mobilnosci oraz fatalnej
nowelizacji polskiej Ustawy o Czasie Pracy
Kierowcéw. Jest to teza niesluszna poniewaz:

a) w ogole prawo nie przewiduje takiej
mozliwosci quasi ,zatrudnienia”;

b) gdyby nawet przedmiotowa forma stata
si¢ w przyszlosci legalna (co jest skrajnie mato
prawdopodobne z wielu powodéw), to i tak
w wigkszosci przypadkéw co do zasady bedzie
drogg forma kontraktowania pracownikéw
z uwagi na:

* wysoki wymiar oskladkowania do ZUS,
ktéry dodatkowo wzrést w 2022 r;

* wysoki wymiar opodatkowania o ogra-
niczong zdolno$¢ wykazywania kosztéw uzyska-
nia przychodu;

* koszty obstugi ksiegowej;

* brak zdolnosci zaliczenia diet i ryczal-
téw noclegowych (poniewaz kierowca/przed-
sigbiorca nie moze sam sobie wyptaca¢ diet
i ryczaltéw).

Regulacje polskiego i unijnego prawa
wskazujg na nielegalny charakter swiadczenia
tak zwanego ,samozatrudnienia’. Konsekwencja
tego stanu moze by¢:

a) narazenie kierowcéw/przedsigbior-
c6w na zarzut i odpowiedzialno$¢ realizacji
nielegalnego transportu drogowego bez Licencji
Transportowej;

b) narazenie przewoznikéw na zarzut
podawania falszywych danych w systemie IMI
w pozycji ,forma zatrudnienia”.

Zatem tak zwane ,samozatrudnienie” nie
moze by¢ polecang forma relacji wystepujacej
w relacjach transportowych, chyba ze przedsie-
biorca ,kierujacy” uzyska Licencj¢ Transporto-
wa.

W tym miejscu warto zaznaczy¢, ze
tanig, legalng i sprawdzong forma zatrudnienia,
jest Umowa o Swiadczenie Ustug Kierowania
Pojazdami, przygotowana przez Kancelarig
Prawng Viggen Sp.j. Zapraszamy do kontaktu.

Dr Mariusz Miasko,

Prezes Kancelarii Prawnej Viggen
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TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

MASZYNOWE
TARGOWANIE

Migdzynarodowe Targi Maszyn Budowlanych, Pojazdéw i Sprzetu Specjalistycznego INTERMASZ oraz
Rozwigzania dla Budownictwa Infrastrukturalnego INFRATEC w Poznaniu odbywaja si¢ w cyklu dwu-
letnim. Tegoroczna edycja (1-4 lutego), z racji covidowych obostrzeri byta skromniejsza niz wezesniejsze, co
nie znaczy, ze brakowalo ciekawych propozyciji.

odczas targéw zaprezentowano oferte
Pproduktéw i ustug cenionych marek na
rynku maszyn budowlanych, komunalnych,
sprzgtu pomocniczego, a takze rozwigzan
dla sektora budownictwa infrastruktural-
nego. Prezentacja tej oferty skierowana
byla w szczegélnosci do: firm budowla-
nych (budownictwo kubaturowe, kolejowe,
robét inzynieryjnych, prac rozbiérkowych
i wyburzeniowych), inwestoréw instytu-
cjonalnych (zarzady drég, wodociaggéw
i kanalizacji, transportu publicznego), ustu-

godawcow - wynajem, dzierzawa, ustugi

ROTO 50.268 znalazt si¢ na stoisku Toolmex

niez wypozyczalni sprz¢tu budowlanego Truck. Napedza go 170-konny diesel, pojazd jest w stanie
dzwigac maksymalnie 4,95 t, a zasi¢g to 26 m.

komunalne, biura projektowe, jak réw-

i bezposrednich uzytkownikéw (kopalnie,

zwirownie, tartaki, sktady kruszyw).

Koparki, koparko-tadowarki i fado-
warki to maszyny, ktérych wéréd targowych
propozycji bylo najwigcej.

Na stoisku Agrotim mozna bylo zo-
baczy¢ minikoparki Yanmar w wersjach SV
i VIO. — Pierwsze z nich, w tym maszyna SV
22, to minikoparka nieobrysowa, rodzina VIO
to z kolei minikoparki obrysowe — maszyna
- ' K w kazdym polozeniu miesci si¢ w obrysie
I = ggsienic — wyjasnia Hubert Iwaszkiewicz
(Agrotim). Modele VIO sg dostepne
w szczeg6lnosci w maszynach wick-

szych, powyzej 2,5 t. Gospodarze stoiska

obrysowe (maszyna w kazdym pofozeniu
miesci sig w obrysie ggsienic). Rozwigzanie
dostgpne jest w szczegolnosci w maszynach stosowane s3 nie tylko w budownictwie,

wigkszych, powyzej 2,5 t. ale tez np. telekomunikacji czy gospodarce

podkreslali uniwersalno$¢ minikoparek,

miejskiej. Popularnym osprze¢tem jest mala
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kosiarka, bgdZ wiertnica. Na europejskim
rynku, minikoparki, a w zasadzie nosniki
osprzetu Yanmar oferowane sg na razie
tylko w wersjach z napgdem spalinowym,
na rynku amerykanskim pojawila si¢ juz
jednak pierwsza maszyna elektryczna.
Naped elektryczny ma Avant e5
(stoisko Serafin). To niewielka maszyna
przegubowa, zdaniem dostawcy — réwnie
wydajna i wielofunkeyjna jak podobne
gabarytowo modele z silnikiem na olej
nap¢dowy lub LPG. Brak emisji spalin
i relatywnie niski poziom hatasu, potgczo-
ne z mozliwoscig stosowania ponad 200
narzedzi wymiennych decyduja o funkcjo-
nalnosci fadowarki, w tym takze o moz-
liwosci zastosowania w pomieszczeniach
zamknigtych. Mierzacy ok. 2,5 m Avant
e5 moze pelnié role wézka widlowego,
z powodzeniem moze by¢ tez stosowany
jako: zuraw, podnos$nik koszowy (prace na
wysokosciach), szczotka obrotowa (zamia-
tanie placu manewrowego wokol magazy-
nu), koparka, tadowarka, kosiarka rotacyjna,
plug (od$niezanie placu manewrowego).
Na targach prezentowano mozliwosci
wspélpracy e5 z chwytakiem do kostki
brukowej Hunklinger. Dodatkows zaleta
jest stosunkowo krétki czas tadowania aku-
mulatoréw. Posiada wbudowang tadowarke

w standardzie, ktéra umozliwia tadowanie

MPK 06 to samobiezny Zuraw
2 napedem akumulatorowym typu
PickECarry (podnies i przenies)

baterii wszedzie tam, gdzie dostepne jest
zrédlo zasilania o mocy 230V/10A. Seria E
moze réwniez pracowaé w trakcie fadowa-
nia baterii.

Niewielkie gabaryty to walor réwniez
koparki kompaktowej Wacker Neuson
ET18 z systemem VDS. Relatywnie duza
kabina z dwucze$ciows szyba przednig ma

wplyw na wygodg operatora. Innowacyjny

Vertical Digging System (VDS) kompen-
suje do 27 proc. nachylenia i zapewnia

w ten spos6b wyprostowang pozycje ope-
ratora podczas pracy na nasypach. Kazdy
model ET posiada swéj zoptymalizowany
system wysiegnika z ré6znymi dlugosciami
ramienia wychylnego (system wysiggnika

z dwoma opcjonalnymi dtugosciami ramie-
nia tyzki).

Okazuje sig, ze popularnoscia ciagle
cieszg si¢ tez tradycyjne tadowarki kolowe,
w tym WL52. Oprécz silnego uktadu
hydraulicznego oferuje sprawne sterowanie
za pomocy dzojstika, dzieki ktéremu nawet
podczas dlugich dni pracy operatorzy moga
pracowaé prawie bez zmegczenia. Odchy-
lana kabina operatora umozliwia szybki
dostep do silnika, uktadu hydraulicznego,
elementéw elektroniki — oszczedza to czas
i naktady finansowe. Dzi¢ki zginanemu
wahadlowo uktadowi kierowniczemu
wszystkie cztery kola pozostaja w stalym
kontakcie z podlozem, zapewniajac odpo-
wiednig trakcje. Eadowarka moze pokony-
wa¢ zakrety pod katem do 40 st.

Zainteresowanie koparko-tadowarka-
mi potwierdza natomiast Pawel Bromirski
(Interhandler). — Rynek koparko-tadowarek
w Polsce jest stosunkowo dobrze rozwinigty.

Wszechstronnos¢ zastosowania tych maszyn

gabaryty to walor koparki kompaktowej Wacker Neuson ET18. Innowacyjny
system Vertical Digging System (VDS) kompensuje do 27 proc. nachylenia i zapewnia
w ten sposoh wyprostowang pozycje operatora podczas pracy na nasypach.
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robi swoje. Zainteresowanie nimi w ubie-
glym, pandemicznym roku wzrosfo — méwi

P. Bromirski. Interhandler ma w ofercie
kilkanascie wersji maszyn, w dwéch gléw-
nych grupach: 3CX i 4CX. R6zna jest np.
wielko$¢ két, ale juz silniki sg takie same
(gtéwna wersja ma poj. 4,8 1 i generuje moc
109 KM). W obu seriach dokonano sze-
regu zmian, niejako ,przy okazji” wprowa-
dzania nowego napedu (Stage V). Dostaw-
ca zwraca uwage na bardzo przestronng

i wygodna kabine. Z prawej strony ope-
ratora znajduje si¢ 7-calowy wyswietlacz
ulatwiajacy konfiguracje maszyny, kontrole
parametréw oraz dodatkowo umozliwia
podtaczenie telefonu. Kabiny w maszynach
obu serii sg takie same, aby operator mégt
tatwo przeniesé si¢ z jednej do drugiej (bez
potrzeby dodatkowego szkolenia). Pojawito
sie tez wiele nowych, przydatnych ,drobia-
zgéw”, w tym: ostony lamp tylnych, zinte-
growane z dachem lampy LED, dodatkowe

elementy ostrzegawcze.

Podnoszenie materialéw i ludzi na
wysokos¢ to domena jednej z najwigkszych
maszyn na targach, podnosnika telesko-
powego ROTO 50.268, ktéry znalazt si¢
na stoisku Toolmex Truck. Ten napedzany
170-konnym dieslem Iveco pojazd jest
w stanie dZwiga¢ maksymalnie 4,95 t.
Zasigg to 26 m. Teleskop jest czteroseg-
mentowy, a naped hydrostatyczny. Maszyna

dysponuje podnoszeniem przy pomocy

1501 posiada hydrostatyczny naped TWIN—LOC na
wszystkie kota. Pojazd ma wanng wysokiego wysypu (wysokos¢
wysypu 1,45 m); opcjonalnie stosowana jest wanna obrotowa.

wszystkich czterech sitownikéw. Cieka-
wostke stanowi pelna rotacja wiezyczki
(360 st.). — Maszyna stuzy glownie do
wykoriczenia elewacyi, do prac nad trakcjg
kolejowq itp. Mozna obstugiwac np. prace
wykonywane pod mostem, gdy sam pod-
nosnik znajduge si¢ na moscie — ttumaczy
Piotr Majewski (Toolmex Truck). Osprzet
stanowi podest ruchomy (dtugos¢ 2,3-4
m), zurawiki, weiagarki, haki (4 t). ROTO
50.26S mozna sterowaé z kabiny operatora,
ale réwniez zdalnie, radiowo. — Popyt na

takie maszyny od kilku lat w Polsce rosnie

m.in. dlatego, ze uzytkownicy dostrzegajg, ze
takie pojazdy sq praktyczniejsze i latwiejsze
w eksploatacji niz tradycyjne Zurawie — do-
daje P. Majewski.

Na targach mozna bylo zobaczy¢ tez
podnosniki Uplifter. Mini zuraw budowla-
ny, tzw. pajak sprawdza si¢ podczas pracy
w trudno dostepnych miejscach i przy
obstudze pracach z wielkogabarytowym
materiatem (stosowane przy transpo-
rcie i montazu konstrukeji metalowych,
szklanych, a takze kamiennych). Sprzety
tego typu moga by¢ uzywane na zewnatrz,
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RYNEK

INTERMASZ / INFRATEC

e =
Zlotym Medalisty INTERMASZU zostata
elektryczna minikoparka JCB 19C-1E

jak i wewnatrz stref roboczych. Sa wiec
dostepne alternatywnie dla zurawi gasie-
nicowych i samochodowych. Sg wyposa-
zone w silnik elektryczny (dzigki czemu
mozna je stosowaé réwniez wewnatrz
obiektéw) lub spalinowy. Niezbedne wy-
posazenie mini Zurawi stanowig réznego
rodzaju chwytaki (dzigki nim praca jest
bezpieczniejsza i bardziej elastyczna).

W ofercie Uplifter znajduja si¢ sprzety do
pracy z materialem wazacym od 1 do 8

t. W maksymalnym wariancie hak moze
znajdowac si¢ na wysokosci nawet ok. 26
m. Najmniejsze mini zurawie mieszcza
si¢ w standardowych drzwiach, takze do
wind. Nowoscig jest Uplifter w wersji do
prowadzenia prac montazowych w branzy
stolarki okiennej (zasilanie akumulatorowe,
sterowanie z poziomu pilota bezprzewo-
dowego). Dzigki nim mozna podnosié
wielkogabarytowe element szklane i duze
okna.

Targows oferte Zurawi budowlanych
uzupelniaty maszyny JEKKO, w tym mini
picker MPK 06. To samobiezny zuraw
z napedem akumulatorowym typu Pick&-

Carry (podnies i przenies). Odpowiedni
jest do prac w magazynach oraz wsze-
dzie tam, gdzie uzywanie innego rodzaju
dzwigéw jest utrudnione ze wzgledu na
ograniczong przestrzeri oraz tam, gdzie
trzeba przewozi¢ cigzkie ladunki przez
drzwi. Wysoko$¢ podnoszenia to 3,1 m,
maksymalny ci¢zar 600 kg, a zasigg 1,6 m.
Stoisko Wacker Neuson byto je-
dynym, na ktérym znalazly si¢ wozidla,
w tym model 1501, dysponujacy 1,5-tono-
wym obcigzeniem uzytkowym. Opcjonalna
wanna obrotowa zwigksza zakres i rézno-
rodnos¢ zastosowari wozidla. Wanna ma
opcje tzw. wysokiego wysypu (1,45 m).
Hydrostatyczny naped TWIN-LOCK jest
przenoszony na wszystkie kota, a predkosé¢
jest plynnie regulowana, do 16 km/h. Na-
ped TWIN-LOCK odpowiada szybko np.
na utrat¢ przyczepnosci, poniewaz kazde
z czterech kot ma wlasny silnik z¢baty. Na
bardzo nieréwnych powierzchniach jedno
z kol traci trakcje w pewnym punkcie
i obraca si¢ swobodnie. Dostawca zwraca
uwage na swobodny dost¢p do punktéw
serwisowych i konserwacyjnych, przejrzysta

deske rozdzielczg.
Medalowy ,rodzynek”

Wréémy jeszeze do oferty minikopa-

rek. Otéz wiasnie taka maszyna, w wersji

z powodzeniem byc stosowany jako: podnosnik koszowy
(prace na wysokosciach), szczotka obrotowa (zamiatanie
placu manewrowego wokdt obicktu), kosiarka

rotacyjna, ptug (odsniezanie placu manewrowego)

elektrycznej, a przywieziona na targi przez
Interhandler zostata Ztotym Medalistg
INTERMASZU. Ciekawostka, to jedy-

na maszyna, ktéra otrzymata w tym roku
ten prestizowy laur podczas poznariskiej
imprezy. Elektryczna minikoparka JCB
19C-1E to kolejna z nowych produktéw
(poprzednig byt podnosnik teleskopowy)
elektrycznych o zerowej emisji w miejscu
uzytkowania, ktére nie obnizaja wydajnosci.
Producent podkresla, ze JCB 19C-1E na
jednej, natadowanej do pelna baterii moze
pracowaé 6-8 godzin. Ma baterie litowo-jo-
nowe, moze pracowac tam, gdzie zastoso-
wanie innych maszyn jest trudne lub wrecz
niemozliwe: wewnatrz hal, magazynéw,

ale tez w centrach miast. Baterie mozna
podtadowywac. ,Normalne” ladowanie trwa
ok. 8,5 godziny, szybkie ponad trzykrotnie
krécej. Awaryjnie, w przypadku wyczerpania
baterii, mozna ,wspoméc si¢” przeno$nym
agregatem. Wystarczy kilkadziesiagt minut,
aby bateri¢ naladowa¢ w takim stopniu, by
np. bezpiecznie i wygodnie zjecha¢ z placu
budowy. JCB 19C-1E wspétpracuje doktad-
nie z takimi samymi ,akcesoriami” funkcjo-
nalnymi jak maszyny z napedem spalino-
wym. Calos¢ wazy 1,9 t, a dodatkowym
walorem maszyny jest fatwos¢ transportu

z jednego miejsca pracy rugie.
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470EC-B Frat-Top, Nowy ZURAW Z SERII ,, JoUGH ONES”

dana seria zurawi EC-B firmy Liebherr doczekata si¢ nowej wersji. 470 EC-B

Flat-Top dysponuje udzwigiem maksymalnym 16 lub 20 t i jest obecnie naj-
wigkszym w rodzinie ,, Tough Ones”. Liebherr 470 EC-B trafit do sprzedazy w stycz-
niu tego roku. Flagowy zuraw z inteligentnymi systemami wspomagania oferuje
wysiegnik o dtugosci 80 m (zasi¢g mozna zwickszy¢ do 83 m za pomocg przedtu-
zenia). W 16-tonowej wersji 470 EC-B nosnos¢ sigga 3.200 kg, w przypadku wersji
20-tonowej jest o 200 kg mniejsza. Wysiegnik mozna podzieli¢ na sekcje o dtugosci
2,5 m, dzigki czemu mozna go dostosowaé do réznych wymagari operacyjnych.
Kilka zurawi typu Flat-Top z serii EC-B moze bezpiecznie wspétpracowaé w tym

samym miejscu, nawet na ograniczonej przestrzeni. Podczas projektowania skupiono

si¢ nie tylko na wydajnosci, ale takze na fatwosci montazu i transporcie. Wysiegnik

i przeciwwysiegnik mozna wygodnie i bezpiecznie przymocowaé do platformy obrotowej. Zastosowano tez sprawdzone ztacza szybkiego mon-
tazu. Do przetransportowania czgsci obrotowej z wysiegnikiem wraz z przeciwbalastem na plac budowy potrzeba relatywnie niewielu, bo pigciu
ciezaréwek. 470 EC-B posiada polaczenie zaréwno dla systeméw wiezowych 24 HC 420, jak i 24 HC 630. System wiezowy 24 HC pasuje

do sprzetu o duzym udzwigu. Jego kompaktowe wymiary pozwalaja na ekonomiczne przenoszenie poszczegélnych elementéw z punktu A do
punktu B. Maksymalng wysokos¢ haka wolnostojacego (do 96 m) osiaga si¢ dzigki systemowi 24 HC 630. Zuraw jest dostepny z jedng z trzech
wersji kabiny operatora: LICAB Basic, LICAB Air lub LiCAB AirPlus. Wszystkie oferuja powierzchni¢ podlogi przekraczajaca 2 mkw. Dzigki
szerokiemu polu widzenia z kabiny, operator dzwigu ma dobrg widocznos¢ na plac budowy i tadunek, ktéry ma zosta¢ podniesiony, co przyczynia
si¢ do bezpieczeristwa zaréwno samego operatora, jak i maszyny. Producent zwraca uwage na efektywnos¢ nowego oswietlenia LED (taczna pow.
8,6 mkw.). Panele nie muszg by¢ montowane oddzielnie, mogg pozosta¢ na swoim miejscu na sekeji koficowej wysiegnika podczas transportu.

W kabinie znajduje si¢ réwniez nowy, 12-calowy ekran z intuicyjna obstuga. System operacyjny zurawia wiezowego (TC-OS) oferuje mozliwosé
wyboru jezyka. Uzytkownicy poruszajg si¢ po uproszczonej strukturze menu za pomocg ekranu dotykowego.

PowROT ZABYTKOWEGO ZURAWIA

Po ponad 50 latach do firmy Liebherr powrécit klasyk, zuraw wiezowy Form
30A/35. Zostat odkryty i przywrécony do pierwotnego stanu przez fana Liebherr,
Stephana Keima. Centrum zurawi wiezowych Liebherr w Bad Waldsee moze pochwa-
li¢ si¢ nowg atrakcjg. To zuraw Form 30A/35 zbudowany w 1969 r. Stephan Keim
odkryt go kilkanascie lat temu, ratujac przed zlomowaniem. Zanim zuraw mégt zostaé
zmontowany w firmie Liebherr, zostat zdemontowany i przewieziony z Aschaffenburg
do Bad Waldsee (350 km) dwoma ci¢zaréwkami. Na miejscu Stephan Keim i zespét
mechanikéw Liebherr zmontowali dzwig w ciagu dwéch dni. Zwiedzajacy moga teraz
podziwia¢ dzwig, jako zabytek przemystowy na terenie Centrum Zurawia Wiezowego.
- Cieszymy sig, ze ta czgs¢ historii Liebherr wrdcita do nas. Na przestrzeni lat wiele zabytko-
wych maszyn budowlanych zostato wycofanych z eksploatacyi i zezlomowanych. Zachowanie

naszej historii jest wazne, a Stephan Keim wnidst do tego istotny wkiad — méwi Michael

Goll, dyrektor ds. globalnej komunikacji i rozwoju organizacyjnego w Liebherr-Werk
Biberach. Sama renowacja Formy 30A/35 trwala okoto roku. - Kiedy go kupilem, dgwig byt zniszczony. Skonstruowany w lipcu 1969 . Zuraw byt
catkowicie zardzewialy, a wiele jego elementow zostalo powaznie uszkodzonych lub zepsutych. Catos¢ wymagata wypiaskowania i odmalowania - méwi
Stephan Keim dodajac, ze wymieniono praktycznie kazda srubke, odrestaurowano szafe sterownicza, a takze liny i okablowanie. W renowacji
wykorzystano wiele fabrycznych czesci, ktére Liebherr nadal ma na stanie. Liebherr dostarczyt réwniez 120 | oryginalnego z6ltego lakieru.

- Duze wyzwanie stanowila kabina operatora. Catkowicie zardzewiala, a blachy byly podziurawione - méwi Stephan Keim. Wspomagany przez
swojego §lusarza odtworzyt blachy z doktadnoscia co do milimetra, tak aby byly nie do odréznienia od oryginatu. Dzi§ Zuraw ma plakietke
kontrolng UVV (rozporzadzenie o zapobieganiu wypadkom) i znowu jest w pelni sprawny. Liebherr Form 30A/35 byt produkowany od 1962

r. do polowy lat siedemdziesigtych. Nalezat do najpopularniejszych dzwigéw $redniej wielkosci w tamtym okresie. Wyprodukowano ok. 3 tys.
egzemplarzy. W polowie lat siedemdziesiatych na rynek wszed! nowy, w petni zmodyfikowany typ zurawi (fatwiejszy w transporcie i bardziej
oplacalny od poprzednikéw). Mimo Ze stopniowo znikat z placéw budowy, Form 30A/35 zapoczatkowat nowg er¢ w konstrukeji dzwigéw, byt
pierwszym urzadzeniem tego rodzaju skonstruowanym z rurowych i pustych profili zamiast poprzednio stosowanych profili L. W zmodernizo-

wanej formie ta metoda konstrukcji jest nadal stosowana w zurawiach wiezowych Liebherr. [Z27]

Trucks & Machines | 43




Upgreat.

Nowy Actros L. Bardziej odprezajaca jazda, bardziej
wydajna praca, bardziej komfortowe przebywanie

w kabinie: Nowy Actros L definiuje na nowo klase premium
Mercedes-Benz Trucks. Wiecej informacji na stronie
internetowej www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



