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Zurawie samojezdne firmy Liebherr
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RYNEK

NEWS

LEASING 5,8 PROC. W DOE

o szesciu latach nieprzerwanego wzrostu polskiej branzy

leasingowej, przekraczajacego nawet 20 proc., przyszedt
stabszy rok. W 2019 dynamika okazata si¢ ujemna, -5,8 proc.,
co w zlotéwkach dalo finansowanie w wysokosci 77,8 mld.
Najbardziej nas interesujgcy transport ciezki zanotowat -4,6
proc., a wigc mniejszy spadek od calego rynku. Na konferencji
prasowej Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL) w Warszawie

we wtorek, 4 lutego tlumaczono to przede wszystkim zmiang

postrzegania przyszlosci przez male firmy transportowe. Tacy ,
przewoznicy pozyskuja tadunki raczej z gield niz poprzez dtugoterminowe kontrakty. Ograniczenie inwestycji w dwéch ostatnich kwartatach
i obnizenie nastrojéw to réwniez efekt niekorzystnych zmian prawnych wdrazanych przez Unig: pakiet mobilnosci, pracownicy delegowani.

Prognozy na br. zaktadaja powrét leasingu na $ciezke wzrostu, wynik 6,3 dla branzy oraz 2,2 proc. dla pojazdéw cigzkich.

WszecHSTRONNY NoOkIAN GROUND KiNG

Ground King jest opong wysokiej klasy dla ciggnikéw rolniczych i réznego rodzaju maszyn, np. rolniczych, budowlanych. Jej niepodwa-
zalna zaleta to przystosowanie do réznych, zmieniajacych si¢ warunkéw eksploatacji. Nadaje si¢ zaréwno do pracy w terenie, jak i do
transportu po utwardzonych drogach. Nokian Ground King aczy przyczepnosé i trakcje na migkkim podtozu, wytrzymatosé na twardej
drodze oraz duza nosnos¢. Charakterystyczny, ,polamany” wzér bieznika, podzielony na bloki zapewnia odpowiedni, zmienny kontakt z na-
wierzchnia, zaleznie od jej rodzaju. Duza ilos¢ wysokiej jakosci, odpornej na Scieranie mieszanki bieznika w technologii Hybrilug wydtuza
zZywotno$¢ ogumienia do zupelnie nowego poziomu. Warto podkresli¢ skuteczne samooczyszczane si¢ bieznika, co wida¢ po niewielkich
zabrudzeniach pozostawianych na drodze. Jak wynika z opinii uzytkownikéw, Ground King odznacza si¢ wysokim komfortem przy niskim
poziomie halasu na drodze. 147
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Prowadzimy réwnies
skup samochodéw cigzarowych
: marki VOLVD & RENALILT :
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MobeL DX380L.C-7 DOPEENIA OFERTE ZGODNYCH Z NORMA

STAGE V KOPAREK DOOSAN O MASIE 3040 T

Whprowadzajac na rynek nowy 40-tonowy model DX380LC-7,

firma Doosan dopetnita swoja game zgodnych z normg Stage V
koparek o masie od 30 do 40 ton. Podobnie jak zgodne z normg
Stage V nowe koparki DX300LC-7 o masie 30 ton i DX350LC-7
o masie 36 ton model DX380LC-7 stanowi wyjatkowe polaczenie
wysokiej wydajnosci, przydatnych rozwiazan w zakresie obstugi,
oszczednosci paliwa, niezawodnosci i wytrzymalo$ci w swojej
klasie. Nowe koparki zgodne z norma Stage V wykorzystuja
znakomitg konstrukcje wezesniejszych maszyn zgodnych z normga

Stage IV. Wprowadzaja jednak znaczne udoskonalenia w zakresie

wygody operatora, sterownosci maszyny, wydajnosci, czasu pracy

. . .. Lo . .. . T — e, = T s i
i zwrotu z inwestycji z silnym naciskiem na niskie zuzycie paliwa, ; ! e o T g 5l
L : 4
. L. . ", . - e L T ey Lo [ o MR
wieksza moc, trwalo$¢ i uniwersalnos¢. 2] g D e T T H"J,Eh

NowEe NAczeEPY WIELTON W LoGisTYCE CENTRALNE] KOLPORTERA

od koniec ubieglego roku
do warszawskiego Oddziatu

Logistyki Centralnej Kolpor-

tera trafifo 9 nowych naczep

Wielton, ktérymi rozwozone .KOL PORT E R

sg czasopisma do oddzialéw kofporbeacam.pf
terenowych Kolportera w calej A .

Polsce. Nowe naczepy, dola-
czone do ciagnikéw siodtowych
Mercedes Actros, wyposazone

$3 W nowoczesne rozwigzania
konstrukeyjne, ktére usztywniaja dach oraz pozwalajg na tatwe i bezsitowe jego rozsuwanie. To znacznie utatwia prace kierowcom. Zainstalo-

wano w nich réwniez nowoczesny system o$wietlenia typu LED.

Unimoat U 5023
WSPIERAJA

1 O-osobowy zespol ekspedycyjny pod
kierownictwem Matthiasa Jeschke

zdobyl najwyzszy wulkan $wiata, Ojos de s Ku Pu J ; M Y £am Dlih dy cietarowe
ciagniki siodiowe
ZA GOTOWKE, =,

Salado w Chile, z pomocg dwéch Unimogéw
U 5023. Po dotarciu ekspedycji wraz z oboma

Unimogami U 5023 do obozu wysokosciowe- WYWROTKI €x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x8

go Amistad, potozonego na wysokosci 6100 RESALILY

m, i zainstalowaniu tam czwartej radiostacji ;‘EECEDES :m'“ 1985 . .
alarmowej, ekipa podjeta kolejne wyzwanie E'Eﬁu B e

- $wiatowy rekord wysokosci dla pojazdéw EE{',?S‘ _u::-_nl [
kolowych. Dwa Unimogi osiagnely go na —r—
wysokosci 6694 m. Nigdy przedtem zaden LUMASEN Lskaas Nismemsenhl, . Gubwiscka 473, BS-0%4 H . =
pojazd na $wiecie nie zdotal wspia¢ si¢ tak (. 533 31 3 31 3

wysoko.

Trucks & Machines | 5




RYNEK

NEWS

NISKOEMISY]NY TRANSPORT MIEJSKI

AN Truck & Bus Polska rozpoczeta cykl prezentacji autobusu MAN Lion’s

City G nowej generacji. Pierwsza z nich odbylo si¢ na poczatku lutego w MPK
Krakéw. Kolejne zaplanowane sa w PKIM Katowice, MZK Opole, MZK Jelenia Géra,
PKS Lubin. W kolejnym tygodniu w dniach 17-21.02 autobus zostanie zaprezento-
wany dla operatoréw transportu miejskiego z Warszawy, L.omzy, Ostroleki, Olsztyna,
Radomia, Wloctawka i Gdyni. Podczas prezentacji demonstrowane sg 4 pojazdy- au-

tobus miejski MAN lion’s City G, MAN TGE 5.180 Intercity, MAN TGE 5.180

City bus oraz MAN eTGE 3.140. Pierwszy z nich - model Lion's City G to 12 metrowy pojazd, 2 osiowy z szesciocylindrowym silnikiem

Euro 6 0 mocy 320 KM zasilanym CNG, 6-stopniowa automatyczna skrzynia biegow ZF ze zintegrowanym retarderem. [Z2/]

VoLvo z ZzZAMOWIE-
NIEM NA KOLEJNE
ELEKTRYCZNE,
PRZEGUBOWE
AUTOBUSY MIEJSKIE

obina, operator komunikacji

miejskiej ze szwedzkiego Malmo,
zaméwil 60 elektrycznych autobuséw
przegubowych, ktére wejda do eksploataciji
w przysztym roku. Wszystkie zostang wy-
produkowane i dostarczone z wroctawskiej
fabryki Volvo.

Elektryczne autobusy zaméwione
przez Nobina to Volvo 7900 Electric Arti-
culated - model, ktéry zostal wprowadzo-
ny na rynek jesienig 2019 roku. Pojazdy
te moga przewozi¢ do 150 pasazeréw
i s 0 80% bardziej energooszczegdne niz
odpowiadajace im modele z silnikiem
diesla. Ich akumulatory moga by¢ szyb-
ko tadowane za posrednictwem stacji
OppChargeTM znajdujacych si¢ na trasie
autobusu, mogg by¢ tez tadowane podczas
postoju w zajezdni.

Model Volvo 7900 Electric Articula-
ted jest przystosowany do jazdy w obsza-
rach o ograniczonym ruchu, gdzie obowia-
zuja szczegolnie surowe normy w zakresie
hatasu, emisji spalin czy predkosci - na
przyktad w strefach o zerowej emisji spalin
i na wewnetrznych przystankach autobu-
sowych.

Woszystkie zaméwione przez szwedz-
kiego operatora autobusy zostang dostarczo-
ne do Malmé z wroctawskiej fabryki Volvo
- migdzy styczniem a kwietniem przyszlego

roku.

#

 Fliegl

INNOVATING FOR YOUu

Przyczepy FLIEGL KOMBI 1.
do transportu réznego
typu kontenerow

oraz maszyn budowlanych

e R -

1. Do transportu kontenerow bramowych

2. Mozliwos¢ przewozu konteneréw rolkowych

3. Transport maszyn budowlanych

Mozliwosci transportowe przyczepy
FLIEGL KOMBI

® kontenery rolkowe do ztomu od 5m do 7 m
B kontenery bramowe od 7 m? do 10 m?

B najazdy aluminiowe umozliwiajace
zatadunek maszyn budowlanych

W przyczepa w wersji 2 i 3 osiowej

LUX-TRUCK Sp. z 0.0. ul. Sw. Katarzyny 10, 55-011 Siechnice

tel. kom. +48 609 323 554; email: biuro@fliegl.pl
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SAF HERCULES

Nogi podporowe do naczep, to juz ogélnie znany produkt cieszacy si¢ duzym zainteresowaniem na rynku
producentéw pojazdéw uzytkowych. Sprawdzony w skrajnie réznych warunkach klimatycznych na calym

Swiecie.

¥

!’ I \eraz oferte poszerzono o wersje SAF HERCULES Compact —niska

odpora z duzym podnoszeniem. Jest to produkt adresowany gléw-
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nie do naczep nisko-podwoziowych, cigzkich pojazdéw transportowych
i wielkogabarytowych. Tylna ptyta mocujaca na catej wysokosci nogi utatwia

montaz do podwozia pojazdu. Mozemy réwniez w tatwy sposéb adoptowac

HERCULES Compact do uzywanych juz pojazdéw zastgpujac wezesnie
uzywane nogi. Podobnie jak jego ,starszy brat” (SAF HERCULES) nowy
produkt dysponuje nosnoscig 24ton i réwniez jest objety trzyletnia gwarancja

(= ¥ IFa ¥ P e e W2 1K)

producenta.
Nowa kompaktowa podpora sktadana SAF Swivel leg dedykowana

gléwnie do przyczep centralno-osiowych, precyzyjnie utrzymujaca pozycije

pojazdu podczas sprzegania z pojazdem ciagnacym. Po tej operacji noga jest
sktadana do pozycji poziomej i zabezpieczana stosownym zamkiem. Udzwig jej wynosi 4000kg przy obcigzeniu statycznym 8000kg. Specjalna
powloka zapewnia produktowi dlugotrwala ochrone przed uderzeniami kamieni i wptywem $rodowiska.

Opuszczana noga SAF drop leg uzupetnia rodzing produktéw podpér produkowanych przez SAF. Przygotowano ja gtéwnie do zastoso-
wan w pojazdach typu naczepa we wspéipracy ciagnikiem z osig tylng na zawieszeniu pneumatycznym. Podpora jest wytrzymata i ma stosun-

kowo niewielka wage. Mozna ja stosowa¢ do obcigzeri statycznych do 15ton na jednostke.

SAF INTRA PREMIUM COATED 'SEF Hollang

- rozwigzanie petnego zabezpieczenia przed korozja* Group

* tréjwarstwowe zabezpieczenie
antykorozyjne powierzchni osi
na bazie cynku w procesie
elektrostatycznym

wigcej informacji na www.safholland.com

SAF-HOLLAND Polska Sp. z 0.0.
Ul Wawelska 131, 64-920 Pita

marketing@safholland.pl

tel. +48 67 216 65 60 SAF@ @ ~=wAv KX KBceoees X vorx

W ORLANDI
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RYNEK

NOWE GENERACJA POJAZDOW MAN

Niemiecki koncern MAN Truck & Bus zaprezentowal nowg generacj¢ pojazdéw cigzarowych TGX, TGS,
TGM oraz TGL. Nowa rodzina cigzaréwek ma by¢ nawet do 8 proc. oszcz¢dniejsza od poprzednikéw,
bardziej komfortowa w uzytkowaniu dla kierowcy i efektywniejsza w eksploatacji dla przewoznika.

MAN podkresla, ze nowe modele
ciezaréwek to.

Po raz pierwszy od 20 lat MAN Truck
& Bus prezentuje nowg generacje pojazdéw
cigzarowych. Uwzglednia ona wyraznie
zmieniajace si¢ potrzeby branzy transporto-
wej i wytycza nowe standardy, migdzy innymi
w zakresie systeméw wspomagania pracy
kierowcy, otwarcia na klienta i sieci cyfro-
wych. Nowa generacja pojazdéw cig¢zarowych
jest wyrazem zmiany firmy MAN Truck
& Bus z producenta pojazdéw w oferenta
inteligentnych i zréwnowazonych rozwia-
zani transportowych. Dzieki ograniczeniu
zuzycia paliwa nawet o 8% nowa generacja
pojazdéw przyczynia si¢ do znacznej redukeji
emisji CO2. Nowy, wprowadzony cztery
lata przed wymaganym ustawowo terminem
asystent przy skrecaniu pozwoli na znaczne
ograniczenie cigzkich wypadkéw w miescie.
Asystent zmiany pasa ruchu ostrzega kie-
rowce przed pojazdami poruszajacymi si¢ na
sasiednich pasach. MAN od poczatku wiacza

klientéw i kierowcéw w proces projektowania

nowej generacji pojazdéw cigzarowych, aby
konsekwentnie uwzglednia¢ ich wymagania.

wDzigki nam biznes naszych klientow
staje sig latwiefszy efektywniejszy i przez fo
skuteczniefszy. Simplifying Business — to nasza
aspiracja, nasza obietnica. Z nowg generacjq
pojazdow cigzarowych mozemy jg zrealizowac
w niespotykanym dotychczas zakresie’.

Joachim Drees, prezes zarzgdu MAN
Truck & Bus SE

Zaprezentowany w 2000 . MAN TGA
stal si¢ punktem odniesienia dla konstruk-
cji pojazdéw ciezarowych. Nowa generacja
pojazdéw cigzarowych MAN nie tylko po-
wtarza te historie, ale takze podnosi komfort,
bezpieczeristwo, ekonomiczno$é, nieza-
wodno$¢, serwis oraz mozliwos¢ polaczen
i cyfryzacje na zupelnie inny poziom.
»Simplifying Business”

—branza transportowa w okresie przemian
Wymagania wszystkich obszaréw
branzy transportowej sg dzi§ bardziej zrézni-

cowane i kompleksowe. Z prognoz wynika,

ze aktualnie fundamentalna zmiana branzy

jest w toku. Wiazg si¢ z tym duze wyzwania.
Wolumen transportu tylko w UE wzrosnie
w ciggu najblizszych 20 lat przypuszczalnie
o kolejne 40%. Réwnoczesnie rygorystyczne
wytyczne dotyczace redukeji emisji CO2
przewidujg spadek o 15% do 2025 r. i o kolej-
ne 30% do 2030 r. Dodatkowym problemem
jest coraz wyrazniejszy brak kierowcéw na
rynku pracy. Z aktualnych statystyk wyni-
ka, ze w Niemczech w ciagu najblizszych
dwéch lat bedzie brakowalo ponad 150.000
wykwalifikowanych kierowcéw zawodowych.
Ponadto zataczajaca coraz wigksze kregi
digitalizacja obejmujgca wszystkie proce-

sy logistyczne wyznacza transportowcom
ogromne tempo.

,Nasi klienci stusznie oczekuja, ze
otrzymajg od nas odpowiedzi na swoje
pytania’, tak podsumowuje ten problem
prezes zarzagdu MAN Joachim Drees. ,Dla
nich musimy by¢ o krok przed wszystkimi
nadchodzacymi zmianami oraz ich bez-
posrednimi i posrednimi skutkami. Jest to

wielkie, ale jednoczesnie wyjatkowo ciekawe

8 | Trucks & Machines




zadanie. Oznacza, ze jako producent naszych
produktéw musimy zaczaé mysle¢ w innym,
nowym wymiarze. To wiasnie robimy, wpro-
wadzajac nasza nowg generacje pojazdéw
cigzarowych”.

Nowa generacja pojazdéw cigzarowych
MAN oferuje wszystko, co klient i kierowca
od dawna doceniajg w swoim MANie i czego
od niego oczekuja, tylko jeszcze lepiej. Laczy
w sobie sprawdzone w praktyce zalety z naj-
nowszymi trendami, aby mimo coraz bardziej
zlozonych uwarunkowari zdjac jak najwiecej
obowigzkéw ze spedytoréw i kieroweéw, uta-
twiajac im codzienng prace. W tym kontek-
$cie MAN skupia si¢ na czterech kluczowych
kwestiach: kierowcy i jego stanowisku pracy,
efektywnosci i niezawodnej gotowosci pojaz-
du oraz silnym i kompetentnym partnerstwie
dla klienta.

Doskonale dopasowanie do kierowcy —
kierowca w centrum uwagi

Optymalizacja i jeszcze lepsze przy-
stosowanie stanowiska pracy w pojezdzie
do codziennych potrzeb kierowcy oznacza
umieszczenie w centrum zainteresowania
pracy i motywacji kierowcy. Jego zaangazo-
wanie i zadowolenie sg kluczowymi elemen-
tami decydujacymi o sukcesie ekonomicznym
przedsigbiorstwa transportowego. Dlatego
nowa generacja pojazdéw cigzarowych MAN
wyznacza standardy w takich kwestiach,
jak rozwigzania przyjazne dla uzytkownika,
optymalna ergonomia, polaczenie w sieci
z urzadzeniami cyfrowymi i aplikacjami,
a takze, nie w mniejszym stopniu, zapew-
nienie optymalnej przestrzeni, przemyslana
koncepcja schowkéw i idealny komfort snu.
Zwlaszcza intuicyjna i bezpieczna obstuga
uwzglednia codzienne potrzeby kierowcéw.
W catym procesie projektowania MAN
systematycznie bral pod uwage opinie
i informacje przekazywane przez kierowcéw
i wladcicieli przedsiebiorstwa. Nowoczesne
systemy wspomagania, wéréd nich nowy asy-
stent przy skrecaniu, asystent jazdy w korku
oraz asystent zmiany pasa ruchu, utatwiajg
pracg kierowcy i zapewniajg wigksze bezpie-
czenistwo na drodze.
Duza wydajnosé i oszczednosé — wyjatkowa
ekonomicznosé

Zaprezentowana juz w 2019 r. rodzina

silnikéw Euro 6d w pelni rozwija w nowej

generacji pojazdéw MAN swéj potencjal.

Perfekeyjna wspélpraca agregatéw z innymi
nowymi komponentami uktadu napedowego
i oprogramowania przyczyniajacymi si¢ do
ograniczenia zuzycia paliwa zapewnia godna
nasladowania ekonomicznos¢ tej perspek-
tywicznej rodziny silnikéw. W klasycznym
obszarze transportu dalekobieznego pojazdy
nowej generacji MAN redukujg zuzycie
paliwa nawet o 8% w stosunku do pojazdéw
z silnikami poprzedzajacymi wersje Euro 6c,
zapewniajjc réwnoczesnie znaczne ograni-
czenie emisji CO2.

Przyczyniajg si¢ do tego takze udosko-
nalone wlasciwosci aerodynamiczne nowego
wzornictwa pojazdu. MAN, wprowadzajac
aplikacje cyfrowe, oferuje dodatkowe mozli-
wosci praktycznego szkolenia, aby kierowca
mogt jezdzi¢ jeszcze efektywniej.

Liczne udoskonalenia komponentéw
produktéw oraz w zakresie przegladéw
i serwisu pozwalaja na zmniejszenie kosztéw
cyklu zycia. Nowa generacja pojazdéw
cigzarowych MAN zapewnia takze wyrazne
korzysci w zakresie obcigzenia uzytkowego
w obszarach zastosowan, w ktorych niska
masa wlasna pojazdu ma istotne znaczenie.

Zoptymalizowany czas wykorzystania
pojazdu — najwyzsza dostepno$é¢ w catym
cyklu zycia

O tym, czy pojazd jest ,,dobry”, decydu-
je mozliwo$¢ ekonomicznej i prostej realizacji

stawianych przed nim zadan transportowych.

Waznym parametrem w tym kontekscie jest
niezawodno$¢. Cheac takze w przyszlosci
zapewni¢ jakos¢ produktu potwierdzang od
lat w raportach TUV, firma MAN postawita
w nowej generacji pojazdéw na dalsze ulep-
szanie sprawdzonych w praktyce rozwigzan.
Przyktadem moze by¢ zaprojektowana
calkiem od nowa, uproszczona, sprawniejsza
i bardziej przyszlosciowa architektura elek-
troniczna, ktéra istotnie poprawia i rozszerza
funkcjonalnosci pojazdéw.

W znacznym stopniu udoskonalony
elektroniczny system zarzadzania przegla-
dami przyczynia si¢ do obnizenia kosztéw
eksploatacji i zapewnia maksymalng dostep-
no$¢ nowych pojazdéw MAN TG. Liczne
funkcjonalnosci cyfrowe i serwisy wspierajg
zaréwno kierownictwo floty, jak i samych

kierowcéw

Silny partner — osobiste i kompetentne
partnerstwo

Wraz z nows generacja pojazdéw cigza-
rowych MAN wprowadza nowy, catkowicie
otwarty na potrzeby klienta system doradz-
twa i ustug. Jest on zgodny z logika produktu
opartg na profilu uzytkowania, ktéra pozwala
z nowego pojazdu MAN TGX, TGS, TGM
lub TGL stworzy¢ cigzaréwke doktadnie
pasujaca do danego zadania transportowego.
Pojazdowi temu towarzyszy idealnie dobrany
do niego serwis obejmujacy ustugi w zakresie
przegladu, finansowania i serwisu cyfro-

wego, ktére razem z samochodem tworza
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NOWE GENERACJA POJAZDOW MAN

kompleksowe zintegrowane rozwigzanie
transportowe. Wszystko z jednej reki, wraz
z kompetentnymi osobistymi opiekunami.
MAN Individual oferuje ponadto szeroka
palete mozliwosci dalszego fabrycznego
uszlachetnienia pojazdu i indywidualnych
adaptacji specjalnych.
Od klienta do produktu

Kryjaca si¢ pod hastem ,,Simply my
truck” aspiracja nowej generacji pojazdéw
cigzarowych MAN to nie pusty slogan, ale
zalozenie lezgce u podstaw prac projekto-
wych. Chegc uzyskac z pierwszej reki infor-
macje o tym, jak powinno wyglada¢ idealne
stanowisko pracy i przestrzeri wypoczynkowa
w pojezdzie cigzarowym, projektanci MAN
zaprezentowali bezposrednio ponad 700
kierowcom, miedzy innymi podczas wizyt na
parkingach i w zajazdach, liczne rozwigzania
prototypowe. Informacje przekazane przez
profesjonalistéw i ich osobiste oczekiwania
zostaly uwzglednione w pojazdach nowych
typow.

MAN zaprosit takze do Monachium
300 klientéw reprezentujacych w sumie 16
krajéw, aby wspélnie z nimi zdefiniowa¢ pod-
czas warsztatow najwazniejsze wymagania
stawiane przed nowym pojazdem. Zebrany
w ten sposob bogaty i réznorodny materiat
informacyjny projektanci poréwnali z wyni-
kami wywiadéw przeprowadzonych z kie-
rowcami. Ustalone na tej podstawie kluczowe
zagadnienia zostaly péZniej uwzglednione
przez projektantéw w wielu innowacyjnych
rozwigzaniach nowej generacji pojazdéw
cigzarowych MAN.

Réwnoczesnie MAN systematycznie

rozwija mozliwosci swoich dzialéw Sales
i After Sales. Na podstawie ponad 40.000
indywidualnych ankiet przeprowadzanych co

roku u klientéw powstaly nowe ustugi i pro-
dukty, dzigki ktérym klient moze optymalnie
korzysta¢ ze swoich nowych pojazdéw MAN
TGX, TGS, TGM lub TGL.

Powazne zmiany w produkcji i procesie
sprzedazy

Nowa generacja pojazdéw cigzarowych
jest dla MAN czyms§ wiecej niz tylko nowym
produktem. Wraz z nig wprowadzane sg tak-
ze istotne zmiany w produkeji i sprzedazy.

Aby przygotowac si¢ do seryjnej
produkeji nowych pojazdéw i réwnolegle
oferowac w okresie przejsciowym do konca
2020 r. takze dotychczasowe modele, firma
MAN zainwestowata tylko w zaktadach
w Monachium ponad 100 milionéw euro
w lini¢ montazowg karoserii. Kazdego dnia
powstaje tam do 500 kabin z bogatej palety
pojazdéw nowej generacji i dotychczasowej
serii TG.

Kolejne inwestycje w wysokosci 85
milionéw euro dotyczyly nowej lakierni
kabin w macierzystym zakladzie, ktéra teraz
bez problemu spetnia wyzsze wymagania
stawiane przed karoseria. Jest to jedna z naj-
nowoczesniejszych i ekologicznych instalacji
w Europie i stanowi kolejny krok w kierunku
tworzenia ,zielonej fabryki”, do czego zobo-
wigzata sie MAN.

W austriackim zakladzie w Steyr,

w ktérym nadal opuszczaja tasme pojazdy
typu TGL i TGM, réwniez zostata urucho-
miona nowa i bardzo nowoczesna lakiernia.

Wezystkie elementy z tworzywa sztucznego

przeznaczone dla calej sieci zaktadéw pro-
dukeji MAN beda w przysztosci lakierowane
wylacznie tam.

Wraz z wprowadzeniem nowej gene-
racji pojazdéw cigzarowych firma MAN,
opréez produkeji, zmodyfikowala takze
proces ofertowania. Zasadnicza zmiana
dotyczyta metody w ramach logiki produktu
i polegala na wprowadzeniu nowej procedury
i nowych narzedzi konfiguracji. Zmianie
tej towarzyszylo zalozenie, ze przy sporza-
dzaniu oferty w centrum zainteresowania
powinno si¢ znajdowa¢ indywidualne zadanie
transportowe klienta. Skutkuje to silniejszym
ukierunkowaniem palety produktéw na
wymagania rynku i klienta oraz powstaniem
zintegrowanej oferty obejmujacej pojazd cig-
zarowy, serwis After-Sales, ustugi finansowe
i cyfrowe. Dzigki temu proces konfiguracji
i ofertowania jest nie tylko szybszy, ale daje
takze duzg elastycznos¢ przy kompletowaniu
perfekeyjnego narzedzia do realizacji zadania
transportowego klienta.

Nowa generacja pojazdéw ci¢zarowych
MAN - projekt w liczbach

Whprowadzenie nowej generacji pojaz-
déw cigzarowych MAN jest najambitniej-
szym od 20 lat projektem przedsigbiorstwa:

12.000.000 przepracowanych godzin
w ramach projektu

4.000.000 przejechanych kilometréw
testowych do momentu wprowadzenia na
rynek

2.800.000 zapisanych wierszy kodu
programowania

167.000 godzin pracy przy tworzeniu
nowego wzornictwa pojazdu

ponad 22.000 nowych numeréw
katalogowych zintegrowanych we wszystkich
dziatach

3.000 koloréw kabiny dost¢pnych do
wyboru w produkeji seryjnej

2.100 pracownikéw MAN uczestniczg-
cych bezposrednio w projekcie

8 wielkosci kabiny dostepnych w ra-
mach nowej generacji pojazdéw cigzarowych
MAN

Nawet o 8 % nizsze zuzycie paliwa

4 typy: MAN TGX, TGS, TGM
iTGL

1 zesp6t: 36.000 pracownikéw MAN
Truck & Bus
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

/. POTENCJALEM
ZROSTU

Syntetyczne oleje do silnikéw pojazdéw cigzarowych maja jeszcze niewielki, 10-procentowy udziat w pol-

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

skim rynku. Mozna z duzg doza prawdopodobienistwa zaryzykowa¢ twierdzenie, ze najlepsze czasy dopiero

przed nimi.

laczego udzial syntetycznych produk-

téw bedzie rést, precyzyjnie wyjasnia
Robert Gatkowski, ekspert techniczny Shell
Polska. Cho¢ oleje mineralne nadal s3 sto-
sowane w transporcie, przemysle, rolnictwie
i budownictwie, to przyszlo$¢ zdecydowanie
nalezy do syntetycznych. Takie srodki smarne
majg znacznie lepsze parametry fizyko-
chemiczne i eksploatacyjne niz mineralne
czy pélsyntetyczne. Co wigcej, mozna je
produkowa¢ poprzez wykorzystanie réznych
surowcéw. Istotny wplyw na rozwéj réznych
typéw olejéw syntetycznych ma ekologia
i stale rosnace zapotrzebowanie na coraz
bardziej niskoemisyjne silniki i maszyny.
Syntetyki beda si¢ rozwijaé, a przez to wply-
wa¢ na obnizenie redukeji emisji dwutlenku
do atmosfery.

— Stosowanie oplat od wlascicieli pojaz-
ddw, ktdre nie spetniajq okreslonych norm emisji
spalin spowodowala, iz nastqpito odnowienie
floty — méwi Katarzyna Starzec z Orlen
Oil. — W zwigzku z tym na rynku pojawito sig
wiele pojazdow, kidrych silniki wyposazone sq
w systemy oczyszczania spalin takie jak SCR,
EGR czy DPE. Systemy te sq bardzo czule na
niektdre skladniki wehodzgce w sklad srodkow
smarowych, dlatego do silnikéw spetniajgcych
normy Euro VI nalezy stosowac tylko odpowied-
nie oleje, ktdre sq kompatybilne z wymienionymi
urzqdzeniami obrobki spalin. Oleje te charakte-
ryzujq sig prede wszystkim obnizong zawar-
tosciq fosforu, siarki oraz popiotu siarczanowego

(low SAPS).

Na razie jedna dziesiata
Roczny raport Polskiej Organizacji
Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN)

za 2018 podaje nastepujace liczby zwigzane
z olejami: 10 proc. o lepkosci OW-X i 5SW-X,
38 proc. o lepkosci 10W-X oraz 52 proc. dla
15W-X 1 20W-X. Parametry OW-X i 5W-X
mozna przede wszystkim przypisa¢ do
produktéw okreslanych rynkowo jako synte-
tyczne. Dodajmy, ze w opisywanej kategorii
»pojazdéw cigzarowych i sprzetu pomocni-
czego” mieszcza si¢ takze maszyny robocze.
I Ze nie s3 uwzgledniane ciecze monograde,
czyli jednosezonowe.

Jak zauwaza Piotr Niemiec, koor-
dynator w Biurze Technologii Lotos Oil,
klasyfikacja nie jest wcale oczywista. Pojecie
olejéw syntetycznych w kategorii olejéw do
samochodéw cigzarowych nie ma swo-
jej definicji. Warto poslugiwaé si¢ w tym
przypadku kategorig olejéw o obnizonej
zawarto$ci SAPS (siarka, fosfor, popioty
siarczanowe). Mieszczg si¢ w niej zaréwno
$rodki smarne o lepkosci 15W-40, 10W-40,
jak 1 5W-30, ale nie sg one oparte o kla-
syczne bazy mineralne, to jest oleje bazowe
grupy I, ani o miks olejéw bazowych grupy
11 grupy IIL

Co w tym roku?

Gospodarka spowalnia, przewoznicy
niepewni przyszlosci, przynajmniej niektérzy,
beda szukali oszczednosci, jak w tej sytuacii
zacheci¢ ich do syntetykéw?

— Do olejow syntetycznych nie trzeba
przekonywac klientow, ktorzy juz je stoso-
wali i znajq korzysci, jakie wigzq sig 2 ich
wykorzystaniem. — uwaza Robert Gatkowski
z Shella. — Produkty te mogg pomdc wydtu-
Zy¢ czas pracy pojazdow i maszyn, zapewnic

optymalng ochrong przeciwzuzyciowq oraz

utrzymywac uklad w czystosci. Przeklada sig
to na wydtuzenie bezawaryjnej pracy maszyn
i pojazdow, zredukowanie ryzyka nieplanowa-
nych przestojow oraz zmniejszenie czgstotliwo-
sci przeglgdow. Te czynniki majg bezposredni
wplyw na wysokos¢ statych kosztow utrzy-
mania ruchu. A wiele firm podejmujgc decyzje
o0 wyborze oleju robi to przede wszystkim
w oparciu o rachunek ekonomiczny. Obecnie
istotng rolg odgrywajq takze kwestie ekologicz-
ne. Nowe normy dotyczqce emisji dwutlenku
wegla wplyngly na koniecznosé zmian, w tym
stosowania olejow syntetycznych, rdwniez
biodegradowalnych.

— Wybor pomigdzy olejami mineralnymi,
semisyntetycznymi i syntetycznymsi pozostaje
w samochodach spetniajgcych normg emisyjng
Euro II1 i normy wezesniejsze — dodaje Piotr
Niemiec z Lotos Oil — Wyboru takiego nie ma
w praypadku samochoddw spelniajgcych normg
najnowszg, Euro VI. Wigkszos¢ aut Euro IV
i Euro V powinna byc eksploatowana na olejach
0 obnizonej zawartosci SAPS (wylgcznie syn-
tetyczne), ale w tej grupie mogy sig znalec tez
takie, gdzie dopuszczone sq oleje mineralne lub
polsyntetyczne (standardowa zawartos¢ SAPS).
Maksymalne, teoretyczne interwaly wymiany
syntetycznych olejow silnikowych sq zalezne od
marki i modelu samochodu i wynoszq pomigdzy
120 a 150 tys. km.

Na przykladzie Orlenu

Stawiajac na wysoka jakos¢ olejow
Orlen Oil realizuje szereg badan i testéw
majacych na celu optymalizacje produkeji
oraz zapewnienie wysokiej, stabilnej jakosci
produktéw. Orlen Oil caly czas stara si¢ tak

doskonali¢ technologie, by byta mozliwo$¢
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

uzyskania mozliwie najwiekszej liczby apro-
bat, rekomendacji i dopuszczen producentéw
silnikéw.

— Pozyskiwanie aprobat jest procesem
trudnym, czasochtonnym i kosztownym — przy-
znaje Katarzyna Starzec z Orlen Oil. — Teszy
silnikowe sq bardzo wysilone i rygorystyczne,
mimo wszystko nasze oleje zostaly zaapro-
bowane przez takie koncerny jak: Mercedes-
-Benz, Volvo, Renault, MAN, Scania i inne.

Dodatkowym potwierdzeniem jakosti naszych

zakoriczonych testach klient otrzymuge profe-
sjonalnie przygotowany raport opisujgcy stan
oleju, rekomendacje co do dalszej eksploatacji
oraz wskazowki na temat stanu technicznego
silnika.

Orlen Oil posiada szeroka game
syntetycznych olejéw klasy SW-30, 10W-
30, 5W-40, m.in. Platinum Ultor Perfect
5W-30, Platinum Ultor Maximo 5W-30,
Platinum Ultor Optimo 10W-30 (spetnia
API CK-4) oraz wiele innych spetniajacych

— Jednak wielu uzytkownikéw nadal bar-
dziej przejmuje sig zuzyciem silnika, moggcym
wynikac ze stosowania olejow o nizszej lepkosci
— dodaje pani Katarzyna. — Co w przypadku
nowoczesnych jednostek nie jest obawg uzasad-
niong. Liczba operatorow floty przechodzqcych
na produkty o lepkosci 10W-30 lub 5W-30
stale rosnie, ale taka zmiana wymaga sporo
czasu. Warto zwrocic uwage, iz krajom Europy
Zachodniej przejscie z olejow typu monograde
1 20W-50 na oleje 10W-XX i 5W-XX w umiar-

wymagania ACEA E6, E9 odpowiednich
do Euro VI, V.

produktow sq testy eksploatacyjne, realizowane kowanym odsetku zajelo ponad 30 lat. Na ryn-

przy udziale Serwisu Olejowego Orlen Oil. Po kach Europy Srodkowej powinno to trwac krdcej.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW SYNTETYCZNYCH

GuULF

Superfleet Synth ULE 5W-30 to olej o ponadprzecigtnej wydajnosci, klasy low SAPS. Stworzo-
ny w oparciu o technologie 100 proc. syntetyku, z mysla o silnikach Euro V i Euro VI 2 filtrem
czgstek stalych. Nadaje si¢ réwniez do aut z EGR i SCR. Olej do lekkich i cigzkich pojazdéw
uzytkowych, realizujgcych swoje zadania w trudnych warunkach, przez caty rok. Aprobaty i nor-
my: ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, DDC 93K218, Deutz
DQC IV-10 LA, Jaso DH-2, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3677, M 3477, M 3271-1,
MB 228.51,228.31, MTU 3.1, Renault RDL-3, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.

Superfleet Universal 5W-30 i 10W-40 s3 niskopopiotowymi (low SAPS) syntetycznymi ole-
jami dla wysokoobcigzonych diesli spetniajacych normy emisji spalin Euro VI i wyposazonych

w uktady oczyszczania, takie jak filtr czastek stalych. Oleje te uzyskuje sie przy uzyciu najbardziej
zaawansowanych technologicznie dodatkéw i syntetycznych baz. Dzigki czemu zapewniaja one
skuteczne utrzymanie lepkosci w wysokiej temperaturze, ptynnos¢ w niskich temperaturach,
czystos¢ silnika oraz kontrolg lotnosci paliwa. Wspélne dla obu lepkosci: ACEA E9/E7/ES6,
API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, DDC 93K218, Deutz DQC IV-10 LA, Mack
EO-O Premium Plus, MAN M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RDL-3, Volvo
VDS-4.

Loros

Turdus Powertec 5100 FE SAE 5W-30, najbardziej zaawansowany techno-
logicznie, syntetyczny olej UHPDO o obnizonej zawartosci SAPS. Przezna-
czony do stosowania w najnowszej konstrukeji cigzaréwkach, autobusach,
traktorach i pojazdach innego typu gtéwnie spetniajgcych najbardziej aktualne
europejskie i swiatowe normy emisyjne, w tym Euro VI. Zapewnia bardzo do-
bra czystos¢ wspétpracujacych elementéw. ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4,
aprobowany przez: Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3677, M 3575,M
3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Turdus Powertec 5100 SAE 10W-40. Zaawansowany technologicznie,

syntetyczny olej przeznaczony przede wszystkim do smarowania wysokoobciazonych silnikéw diesla. Zalecany do ciezaréwek wyposazonych
w uktady oczyszczania spalin, przystosowanych gléwnie do spetniania norm Euro IV, Euro V i EEV oraz wybranych Euro VI, w ktérych pro-
ducent zaleca stosowanie oleju o jako$ci opartej na wymaganiach ACEA E6. Specyfikacje: ACEA E7/E6, API CI-4, aprobaty: Deutz III-10
LA, Mack EO-N, MAN M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.
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Delvac 1 LE 5W-30. W petni syntetyczny, wysokowydajny olej do mocno obcigzonych diesli. Eaczy
zaawansowang technologie ochrony silnika w nowoczesnych, niskoemisyjnych pojazdach z wigkszymi
mozliwosciami w zakresie oszczgdnosci paliwa oraz innymi korzy$ciami zwigzanymi ze stabilnym
funkcjonowaniem silnika, takimi jak trwatos¢, ochrona systemu emisji, wydtuzone okresy miedzy
wymianami. ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, przyktadowe aprobaty: MAN M 3677,
M 3477, M 3271-1, MB 235.28,228.51, 228.31, Renault RLD-3, RLD-2, Scania Low Ash, Volvo
VDS-4, VDS-3.

Delvac 1 5W-40. Olej w pelni syntetyczny do diesli pracujacych pod wysokim obcigzeniem. Przyczy-
nia si¢ do zwiekszenia trwatosci silnika zapewniajac diuzszy przebieg miedzy wymianami. Gwarantu-
je bardzo dobre osiagi zar6wno nowoczesnych silnikéw, jak i dobrze utrzymanych jednostek starszego
typu. Charakteryzuje si¢ niska lotnoscig i znakomita ochrong gtadzi cylindréw przed zuzyciem.
Spelnia lub przewyzsza wymagania: ACEA E7/E4, API CI-4 Plus, CI-4, CH-4, przyktady aprobat
producentéw: MB 235.28,228.5, Voith Retarder Oil Class B, Volvo VDS-2.

MoTuL

Tekma Ultima + 5W-30, w 100 procentach syntetyczny, niskopopiotowy

olej low SAPS opracowany do najnowszej generacji silnikéw samochodéw
cigzarowych, autobuséw, sprzetu budowlanego, rolniczego, silnikéw stacjonar-
nych i morskich pracujacych na paliwa o niskiej zawartosci siarki (< 50 ppm).
Przystosowany do jednostek Euro III, IV, V, VI eksploatowanych w cigzkich
warunkach, moze by¢ uzywany takze w silnikach starszej konstrukeji. ACEA
E9/E7/E6/E4, API CJ-4, dopuszczenia: Mack EO-O Premium Plus, MAN -
M 3691, M 3677, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Scania MOTUL
Low Ash, Volvo VDS-4. Sar Ionao

Tekma Futura + 10W-40. Olej Technosynthese opracowany do najnowszej .

generagji silnikéw samochodéw cigzarowych, autobuséw, maszyn budowla-
nych i rolniczych, silnikéw stacjonarnych oraz silnikéw do todzi pracujacych na paliwach o niskiej zawartosci siarki (< 50 ppm). Nadaje si¢ do
turbodiesli Euro II-V oraz Euro VI z EGR oraz/lub z SCR oraz do pojazdéw z filtrami DPF wymagajacych oleju low SAPS ACEA E9, pra-
cujgcych w umiarkowanych warunkach obcigzeri i temperatur. ACEA E9/E7, API CK-4, Mack EO-S 4.5, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

NESTE

Neste Turbo+ LSA 5W-30 jest w pelni syntetycznym, wysokowydaj-
nym olejem do mocno obcigzonych silnikéw dieslowskich Euro V lub
VI, o przedtozonym okresie miedzy wymianami. W tych jednostkach
uktady oczyszczania spalin (DPF, CRT, SCR) wymagaja srodka low
SAPS, o niskiej zawartosci popioléw siarczanowych, fosforu, siarki. Ma
doskonate whasciwosci w niskim zakresie temperatur pracy. ACEA E9/
E7/E6, API CK-4, CJ-4, CI-4, CH-4, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a,
Cummins CES 20086, 20081, Detroit Diesel DDC 93K222, Jaso DH-
2,MAN M 3777,M 3677, MTU 3.1, 2.1, Scania Low Ash.

Neste Turbo+ Nex 10W-40 zaprojektowano do nowoczesnych silnikéw pracujacych w ciezkich warunkach,

w ktérych jest wymagana amerykariska klasa API CJ-4. Nie zawiera tradycyjnych baz mineralnych, jest produ-
kowany na najwyzszej jakosci bazie Nexbase. Skuteczny w podtrzymywaniu trwalosci uktadu kontroli emisji, w ktérych stosuje si¢ filtr czgstek
statych (DPF) oraz inne nowoczesne systemy oczyszczania spalin. ACEA E9, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, DAF, Detroit
Diesel DDC 93K218, Deutz DQC I11-10 LA, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Scania
Low Ash, Volvo VDS-4, VDS-3.
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

ORLEN

Platinum Ultor Perfect SW-30 przeznaczony jest do
silnikéw z zaawansowanymi uktadami obrébki spalin
(EGR, DPF). Powstat z potaczenia syntetycznego
oleju bazowego oraz zaawansowanego technologicznie
systemu dodatkéw uszlachetniajacych typu low SAPS.
Zastosowanie komponentéw obnizajacych tarcie po-

miedzy wspétpracujacymi elementami zapewnia spadek

zuzycia paliwa i zwiekszenie mocy jednostki napedowe;.
Odpowiedni do pojazdéw na CNG oraz LNG. ACEA
E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3677, M 3477, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Platinum Ultor Progress 10W-40, syntetyczny olej typu UHPDO, opracowany specjalnie dla europejskich diesli spetniajacych najostrzejsze
normy emisji zanieczyszczeni Euro V i VI. Zalecany do silnikéw wyposazonych w uklady recyrkulacji spalin, z i bez filtréw czastek stalych oraz
do jednostek z selektywnym katalizatorem redukujacym tlenki azotu. Oznacza si¢ stabilnoscia eksploatacyjng w ekstremalnych temperaturach.
ACEA E7/E6, API CI-4, Cummins CES 20077,20076, Deutz DQC III-10 LA, Mack EO-N, MAN M 3477, MB 228.51, MTU 3.1, Re-
nault RLD-2, Volvo VDS-3 (réwniez CNG).

SHELL

Rimula R6 LME Plus 5W-30 (CK-4) moze by¢ stosowany w silnikach
Euro IV, Vi VI. Spelnia bardzo surowe wymogi specyfikacji API CK-4.
Jego formuta zawiera technologie Shell Dynamic Protection Plus, ktéra
zapewnia wyjatkowa ochrong¢ nowoczesnych silnikéw niskoemisyjnych.
Istotng korzyscig, jaka pod wzgledem ochrony i wydajnosci oferuje ten olej,
s3 wyjatkowe wlasciwosci przeciwzuzyciowe. Produkt tworzy ochronny film
smarny w miejscach styku powierzchni metalowych w silniku, dzigki czemu
zmniejsza tarcie i zuzycie. ACEA E9/E7/E6, API CK-4, Cummins CES
20086, 20081, Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3677,
MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5, VDS-4.

Rimula R6 LM 10W-40 zawiera pakiet dodatkéw niskopopiotowych low SAPS. Jest przeznaczony do réznych, intensywnie eksploatowanych
pojazdéw cigzarowych, z nowoczesnymi silnikami niskoemisyjnymi. Moze by¢ stosowany réwniez w modelach starszej generacji. ACEA E7/
E6/E4-99, API CJ-4, CI-4, CH-4, CG-4, CF, Cat ECF-1a, Cummins CES 20077, 20072, 20071, DAF, Deutz DQC IV-10 LA, Jaso DH-2,
Mack EO-N, MAN M 3477, M 3271-1, MB 228.51,226.9, MTU 3.1, Renault RLD-2, Scania Low Ash, Volvo VDS-4 i CNG.
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/MIANY W PRAWIE
PRACY 2020

O d stycznia 2020 r. przepisy prawa pracy

wprowadzity kilka istotnych zmian,
ktére to majg niebagatelne znaczenie zaréw-
no dla pracownikéw, ale przede wszystkich
dla przedsigbiorcéw prowadzacych dziatal-
nosci gospodarcze lub spétki zatrudniajace
pracownikéw.

Jedna z najistotniejszych zmian
wprowadzonych od 1 stycznia 2020 r. jest
stosunkowo duzy wzrost placy minimalne;j,
czyli najnizszego wynagrodzenia jakie moz-
na otrzyma¢ w Polsce pracujac na podsta-
wie umowy o pracg. Obecnie obowigzujaca
kwota wynosi 2.600 zl. brutto, a wiec az
0 350 zl wigcej niz w roku 2019 r. Jest
to zasadnicza réznica dla poteznej ilosci
przedsigbiorstw rozwijajacych si¢ w Polsce
zaréwno malych, srednich, jak i duzych,
bowiem niejednokrotnie dostrzec mozna,
ze wynagrodzenia opieraja si¢ o stawki
minimalne, ktére owszem uzupelniane sg
dodatkowymi sktadnikami, ale podstawa
wyliczana jest z kwoty minimalnej. Zatem
tak drastyczna, cho¢ oczywiscie bardzo
korzystna dla pracownikéw, zmiana moze
doprowadzi¢ do upadku wielu firm zaréwno
w transporcie, jak i innych branzach. Do-
strzec bowiem mozna, ze wiele firm stara
si¢ w obecnym stanie faktycznym zminima-
lizowa¢ koszty poprzez zmniejszenie liczby
zatrudnienia, co z kolei bedzie potegowato
wzrost bezrobocia i kolejno koszty w wy-
placie zasitkéw.

Jak pokazujg obliczenia zmiana
minimalnego wynagrodzenia na 2.600 zl
brutto bedzie oznaczalo, ze placa mini-
malna stanowi¢ bedzie 49,7% progno-
zowanego przeci¢tnego wynagrodzenia
w gospodarce narodowej na rok 2020 r.
Oczywiscie zmiana ta pocigga za soba
réwniez waloryzacje minimalnej stawki
godzinowej okreslonej dla uméw cywilno-
prawych w 2017 r. do kwoty 17 2zt brutto

za godzine.

W obrys wynagrodzenia zasadniczego
nie moze wchodzi¢ dodatek za prace w nad-
godzinach, dodatek za prace w nocy, dodatek
za pracg w niedziele i $wigta, naleznosci
z tytulu podrézy stuzbowych w tym diet,
nagrody jubileuszowe, odprawy przystugu-
jace z przejsciem na emeryture lub rente.
Wobec coraz bardziej korzystnych rozwigzan
propracowniczych, a tym samym zwiekszenia
kosztéw po stronie pracodawcéw daje sie
zaobserwowaé postepujace dziatania majace
na celu obnizenie wymuszonego podniesienia
placy minimalnej poprzez m.in. skrécenie
czasu pracy pracownikéw. Jak wskazano
wyzej, wzrost bowiem wynagrodzenia o
350 zt brutto oznacza podwyzke kosztéw
zatrudnienia jednej osoby na poziomie 420
zI miesigcznie, co w skali roku generuje
dodatkowy koszt na poziomie ok 5 tys. zt od
jednego pracownika. Zatem Pracodawcy jak
tlenu poszukuja dodatkowych oszczgdnoscei,
by tym samym utrzyma¢ w przedsi¢biorstwie
bilans finansowy na poziomie niegeneruja-
cym strat. Dlatego tez, wielu z nich posuwa
si¢ do dziatari majacych na celu skrécenie
czasu pracy pracownika.

Niezaleznie od powyzszego warto
przypomnie¢, ze juz we wrzesniu 2019 r.
doszto do nowelizacji kodeksu pracy m.in.

w czesci dotyczgcej swiadectwa pracy. I

tak wprowadzono zapis zgodnie z ktérym,
pracodawca zostaje zobligowany do wydania
pracownikowi §wiadectwa pracy w dniu, w
ktérym ,nastepuje ustanie stosunku pracy”,
pod warunkiem, ze nie zamierza nawigzaé¢

z nim kolejnego stosunku w ciggu 7 dni od
rozwigzania lub wygasnigcia poprzedniej
umowy o prace. Wezesniej obowiazujace
sformutowanie w ksztalcie ,niezwlocznie”
bylo niedookreslone i niejednokrotnie wy-
dtuzalo si¢ niewspétmiernie dtugo do realnej
mozliwosci podjecia czynnosci zwigzanej z
przygotowaniem owego dokumentu. Dlatego

tez ustawodawca postanowit polozy¢ kres

temu i uksztaltowac je w sposéb precyzyj-
ny. Wydluzono takze termin na zgloszenie
nieprawidlowosci w §wiadectwie pracy przez
pracownika z 7 na 14 dni.

Od wrzesnia 2019 r. réwniez obo-
wigzuja nowe przepisy w zakresie mob-
bingu i réwnego traktowania w miejscu
pracy. Obecnie pracownicy moga domagac
sie odszkodowari za mobbing réwniez w
czasie trwania stosunku pracy, a zatem nie
wylacznie po jego ustaniu na skutek dzialari
mobbingowych. Zatem pracownicy bedg
mogli wystapi¢ do sadu o odszkodowanie
za mobbing, mimo ze stosunek pracy wcigz
trwa. Przestanka jego ustania zostata zlikwi-
dowana.

Obecnie trwajg prace celem uksztal-
towania zasad i metod zabezpieczenia inte-
reséw pracodawcéw szczegélnie wzgledem
pracownikéw zza granicy, ktérzy czgsto
przyjezdzaja do polskich przedsiebiorcéw
celem $wiadczenia na ich rzecz pracy. Wiaze
si¢ to réwniez z szeregiem czynnosci formal-
nych po stronie pracodawcy, szczegdlnie jesli
mamy na mysli pracownikéw z poza UE.
Pracownicy przyjezdzajg i czasem z dnia na
dzien rezygnujg z pracy poprzez klasyczne
porzucenie pracy, co naraza takiego praco-
dawce na brak stabilnosci i oczywiscie koszt,
ktéry wygenerowaly czynnosci zwigzane z
zatrudnieniem takiego pracownika. Plano-
wane zatem jest by¢ moze wprowadzenie
swoistej certyfikacji pracodawcéw celem
usprawnienie procedury wzgledem tego

samego pracownika.

Anna Nie¢-Mrzygléd

Kancelaria Prawna Viggen sp.j.

Niniefszy dokument podlega ochronie
prawnej na mocy ustawy o prawie autorskim i
prawach pokrewnych (ustawa z dnia 4 lutego
19941, Dz. U. 06.90.631 z pizn. zm.)
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OLEJE DO POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

TRANSPORT
POTRZEBUJE
INNOWACTI

W ciagu najblizszej dekady branza transportowa bedzie musiata przejs¢ transformacje. Nowe normy doty-

czace emisji CO2 wiazg si¢ z konieczno$cig wprowadzenia zmian w strategiach biznesowych firm z branzy

TSL. Zdaniem ekspertéw Shell Lubricants, nowoczesne srodki smarne moga wplynaé na zwigkszenie

efektywnosci flot transportowych, a takze przygotowac je do pracy w nowej rzeczywistosci.

‘ N J 2030 roku lekkie samochody

dostawcze maja emitowaé co naj-
mniej o 30% mniej CO2 niz w 2021 roku.
Posrednim celem wyznaczonym przez Rade
Europejska na rok 2025 jest zmniejszenie
emisji o 15%. Jednoczesnie eksperci prze-
widujg, ze w zwiazku z rozwojem gospo-
darczym w Polsce i w Europie bedzie rosta
potrzeba przewozoéw tadunkéw. Osiagnigcie
celéw redukeyjnych bedzie wymagaé wiec
optymalizacji proceséw, inwestycji w inno-
wacje, a takze wykorzystania nowoczesnych
srodkéw smarnych.

,Cele emisyjne sq waznym krokiem w kie-
runku przesterowania gospodarki w kierunku
neutralnosci klimatycznej i unowoczesnienia
europejskiego transportu cigzarowego. Sq
motorem do wprowadzenia zmian w konstruk-
cjach silnikdw i opracowywania zaawansowa-
nych srodkdw smarnych, ktore spetniajq coraz
SUTOWSZe WYMagania, Zapewniajg najwyzszg
ochrong w wymagajgcych warunkach pracy
i majg wplyw na zmniejszenie poziomu emisji
dwutlenku wegla. Wychodzgc naprzeciwko nor-
mom, koncerny motoryzacyjne projektujg nowe
pojazdy. W Shell bacznie obserwujemy zmiany
w segmencie pojazdow cigzarowych i pracujemy

nad tym, aby wyprzedzac oczekiwania rynku.

Jeszcze pod koniec 2019 roku wprowadzilismy
do oferty syntetyczny olej silnikowy Shell Rimu-
la R6 LME Plus 5W-30 (CK-4), ktory posiada
wyjgtkowe wlasciwosti przeciwzuzyciowe.
Produkt tworzy ochronny film smarny w miej-
scach styku powierzchni metalowych w silniku,
dzighki czemu zmniejsza tarcie i zuzycie. Dzigki
formule o niskiej zawartosci popiotu SAPS oraz
zaawansowanej technologii dodatkiw, olej
pomaga utrzymac silnik w czystosci i zapew-
nia ochrong przed tworzeniem sig osadéw. Co
istotne, dotyczy to takze silnikdw wyposazonych
w EGR. Shell Rimula R6 LME Plus 5W-30

(CK-4) zostal opracowany z myslg o najnow-
szych rygorystycznych specyfikacjach branzowych
obowigzujgcych w Europie i USA. Spetnia naj-
nowsze wymogi ACEA, JASO czy API i posiada
aprobaty wielu wiodgcych producentow OEM
np. MAN, Volvo, Caterpillar, Mack, Scania”
— powiedzial Robert Gatkowski, ekspert
techniczny Shell Polska.

Transport drogowy jest sita napedo-
wa gospodarki. Bez efektywnych proceséw
logistycznych $wiat nie bylby w stanie
normalnie funkcjonowaé. Coraz wyzszy
stopient uregulowania branzy i rosnace koszty
utrzymania sprawiaja, ze dla wlascicieli
firm transportowych kluczowe znaczenie
maja zwickszenie wydajnosci, minimalizacja
przestojow, ograniczenie zuzycia paliwa oraz
zmniejszenie emisji. Dzigki cigglym inwe-
stycjom w najnowsze technologie i badania
oraz wspélpracy z wieloma partnerami, Shell
odpowiada na takie oczekiwania rynku oraz
wyzwania dynamicznie zmieniajacej sie
branzy transportowej. W ofercie firmy znaj-
dujg si¢ oleje silnikowe Shell Rimula, oleje
hydrauliczne Shell Tellus, smary Shell Gadus
czy oleje przektadniowe Shell Spirax oraz
szereg ustug stworzonych z mysla o firmach

flotowych.
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KOLEJNA GENERACJA OLEJOW
DO WYSOKOOBCIAZONYCH
SILNIKOW DIESLA

NOWOCZESNE SILNIKI STAWIAJA WYZSZE WYMAGANIA OLEJOM SILNIKOWYM

WYZSZE .. TEMPERATURY
WIEKSZA WIEKSZA @50'@@
il VIO C e EMICH

T IV\T7. B | WYJSCIOWA PALIWA EM'SJ'

DLATEGO OLEJ SILNIKOWY MUSI ZAPEWNIAC NIEZAWODNA OCHRONE | WYDAJNOSC

WIEKSZA OSZCZEDNOSC PALIWA

Poprawa oszczednosci paliwa o 1% zmniejszytaby
roczng emisi¢ CO, o 4 miliony ton w samej
Ameryce Potudniowej.*

LEPSZA OCHRONA PRZED UTLENIANIEM
Chroni przed rozkladem oleju w warunkach wysokiej
temperatury silnika. Wykazuje o ponad 95% lepszg
stabilnosé lepkosci w rygorystycznym tescie Volvo T-13
w poréwnaniu z limitem dla APl CK-4.

WIEKSZA ODPORNOSC NA SCINANIE
Zapobiega utracie lepkosci oleju przy duzym nacisku.
W teécie ASTM D7109 TEST Shell Rimula R6 LME Plus
wykazuje wysokq odporno$¢ na écinanie.

DOSKONAtLA OCHRONA PRZED AERACJA* *
Szybko usuwa pecherzyki powietrza z oleju, co zwieksza
ochroneg przed zuzyciem.

* Obliczono na podstawie $redniego zuzycia paliwa w trasie. * *Test napowietrzenia oleju Caterpillar.

Odwiedz naszgq strong internetowq: www.shell.pl/olejesmary
Skontaktuj sie¢ z nami mailowo: zapytaniaolejesmary-pl@shell.com




NACZEPY KEONICOWE

RYNEK

DRrEwNO
CZYLI... EADUNEK
SZCZEGOLNY

Transport drewna uchodzi za trudny, a praktyka pokazuje, ze zajmujacy si¢ nim przewoznicy sa czesto

karani.

‘ N Jynika to zazwyczaj z nicodpowied-
niego mocowania fadunku lub jego
niewlasciwej wagi. Nic dziwnego, kwestie
te obejmowane sg wprawdzie kolejnymi
regulacjami prawnymi, ale ich respektowa-
nie nie jest proste. Pomocne okazuja si¢ by¢
popularne ,ktonicéwki”. W sumie, w Polsce
jezdzi 1,5-1,8 tys. tego rodzaju pojazdéw.
Wigkszos¢ z nich jest wiasnoscig wyspecjali-
zowanych firm przewozowych.

W firmie MEGA przypominajg, ze
kazdego roku Lasy Paristwowe (pokrywaja
ponad 90 proc. krajowego zapotrzebowania
na drewno) zwigkszajg jego pozyskiwa-
nie, a od 1990 r. wzrosto ono dwukrotnie.
Transport kotowy umozliwia najszybsze
wywiezienie drewna z lasu i dostarczenia
go do miejsca dalszej obrobki, jednak cigzar
i gabaryty przewozonego tadunku stawia-
ja przed przewoznikami i producentami
pojazdéw do transportu drewna wysokie
wymagania. Kwestie zwigzane z tego rodzaju
przewozami reguluje, obowigzujace od korica
lutego 2018 r. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury. Dotyczy pojazdéw kategorii
N i O, czyli samochodéw zaprojektowa-
nych oraz wykonanych z myslg o przewozie
tadunkéw oraz przyczep i naczep. Przepisy
okreslajg, m.in. sposéb zamocowania oraz
rozmieszczenia przewozonego drewna. Na-
czepy klonicowe nie sg tak czgsto spotykane
jak wywrotki i kurtyny, jednak w transporcie
drewna, ich rola jest nie do przecenienia.
Pracuja zazwyczaj w ciezkich warunkach,

pod bardzo duzymi obcigzeniami. Aby

odpowiednio wywiazywa¢ sie ze swojejroli  kionicowych jest materiat uzyty do budowy
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przez dluzszy czas, muszg by¢ zatem wyjat-

kowo solidne.

Dobrze zamocowaé

Zanim przystapi si¢ do przewozu drew-
na trzeba przede wszystkim wiedzie¢ jakiego
jest ono rodzaju (stos, ktoda, dtuzyca). Stos
to drewno krétkie 2-2,5 m, kloda liczy ok.
6 m, a dtuzyca jeszcze wiecej. Do przewozu
drewna najczegsciej stosuje si¢ zestawy przy-
czepowe lub naczepowe. Kluczows sprawg
jest jego mocowanie na pojezdzie. W przy-
padku ulozenia wzdluznego, zewngtrzne
ktody lub sztuki drewna powinny opierac si¢
o co najmniej dwie klonice lub by¢ zabez-
pieczone na gérze laricuchami zapobiegaja-
cymi ich rozpieraniu na boki przez fadunek.
Kazda sztuka drewna krétsza niz odleglosé
pomiedzy dwiema ktonicami powinna by¢
umieszczona w $rodku fadunku. Jezeli sztuka
drewna opiera sie o dwie klonice, jej korice
powinny wystawaé poza klonice na nie mniej
niz 300 mm. O$ zadnej zewnetrznej sztuki
drewna nie moze znajdowac si¢ wyzej niz
ktonica. Gérna srodkowa sztuka drewna
musi by¢ wyzsza niz sztuki skrajne. Pojazd
powinien by¢ wyposazony w $ciang przednia,
réwniez ona spelnia¢ musi jasno okreslone
wymagania. Jezeli nie ma przedniej Sciany
o odpowiedniej wytrzymalosci lub nie jest
wyposazony w automatyczne napinacze, ko-
nieczne jest zastosowanie odciggéw (dwoch,
trzech lub czterech w zaleznosci o dlugosci

drewna).

Kluczowe cechy

Cechg charakterystyczng naczep

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

ramy. Producenci ,klonicéwek” oferujg coraz
lzejsze, a wiec bardziej fadowne konstrukgje,
wykorzystujac juz nie tylko stal o podwyz-
szonej wytrzymalosci, ale tez aluminium.
Tradycjonalisci wybieraja stal, obawiajac

si¢, ze aluminium nie jest tak trwale jak
material ,klasyczny”, coraz czgéciej prze-
woznicy decyduja si¢ na aluminiowe klonice
i aluminiowe lawy, pozwalajace obnizy¢ masg
wiasng pojazdu nawet o kilkaset kilogra-
méw. Zazwyczaj producenci oferujg naczepy
z platforma, rzadziej pojazdy bez niej. Te

z podloga uchodzg za bardziej uniwersalne,
bo mozna na nich wozi¢ tez np. palety. Do-
datkowym zabezpieczeniem przed trudami
eksploatacji ma by¢ $rutowanie i odtlusz-
czanie stalowych elementéw, z odpowied-
nig ochrong przed trudnymi warunkami
atmosferycznymi (farba antykorozyjna,
lakier poliuretanowy o zwigkszonej odpor-
nosci na $cieranie). Podwozia sg zazwyczaj
trzyosiowe, bazuja na osiach b¢bnowych lub
tarczowych (gtéwnie SAF; BPW), a do-
stawcami nég podporowych (najczesciej
dwuzakresowych) s gtéwnie JOST i SAF.
Pierwsza 0§ jest zazwyczaj podnoszona
(recznie lub automatycznie), pneumatycz-
ne zawieszenie ma manometr do kontroli
ci$nienia, a naczepy wyposazane s3 réwniez
w zawér poziomowania do ramp. Aby
gwarantowa¢ odpowiednie bezpieczenistwo,
naczepy wyposazane s3 najczesciej w pneu-
matyczny, dwuprzewodowy hamulec roboczy
z automatycznym korektorem hamowania,

a takze systemy: antyposlizgowy oraz stabili-

zacii toru jazdv.




Na przyktad... MEGA

Co roku do firm transportowych
w Polsce trafia do 100 nowych naczep
i przyczep ktonicowych. To trudny i wy-
magajacy rynek, na ktérym réwniez dziala
firma MEGA, producent z woj. opolskie-
go (od lat zajmuje wysoka pozycje, jako
dostawca pojazdéw specjalistycznych).
Poza odbiorcami z rynku krajowego, ma
odbiorcéw réwniez wsréd przewoznikéw
z Rosji, Czech i Stowacji. - 7o dla nas
wazny i atrakcyjny rynek. Chcemy na nim
umacniac i rozwijac naszq obecnost. Pracuje-
my nad dalszym zmniejszeniem masy wlasnej
pojazdow przy jednoczesnym zwigkszeniu
ich ladownosci, co pozytywni wplywa na
ekonomikg eksploatacji. Jednoczesnie naszym
priorytetem pozostaje bezpieczeristwo przewo-
zow i zachowanie parametrow jakosciowych
— podkresla Piotr Krechowiecki, wiceprezes
zarzagdu, MEGA. Firma zajmuje si¢ pro-
dukeja naczep i przyczep do samochodéw
cigzarowych. Swiadczy tez ustugi wynajmu
oraz ustugi serwisowe. W 2017 r. producent
z Nysy zostal kupiony przez francuskiego
inwestora branzowego Benalu, ktéry jest
jednym ze $wiatowych lideréw w produkcji
naczep i przyczep oraz zabudéw pojazdéw.
W sktad grupy Benalu, obok MEGA,
wchodzg obecnie Bennes Marrel i Maison-

neuve.

Jest z czego wybieraé¢

Rozwigzania konstrukcyjne sa do
siebie podobne, co nie oznacza, ze naczepy
s3 identyczne. Dostawcy naczep zgodnie
podkreslaja, ze w istocie kazde zaméwie-
nie jest ,szyciem na miare”. Odbiorca ma
duze mozliwo$ci wyboru: od typu pojazdu,
zawieszenia, przez producenta klonic, osie,
o$wietlenie, a skoriczywszy na wymiarach
dyszla.

Lekka rama, wykonana ze stali wyso-
kogatunkowej to jedna z kluczowych cech
naczep lesnych marki Zastaw. Naczepy ktoni-
cowe 651.NL.KP (klonice przesuwne) bazuja
na ramie ocynkowanej ogniowo. W ramie
znajduja si¢ wytloczenia stuzace do opty-
malnego przenoszenia naprezeri pojawia-
jacych si¢ podczas pracy. Gama produktéw
obejmuje modele: 651.NL.12.KP (dtugos¢
12390 mm); 651.NL.13.KP ( dtugos¢ 13240
mm) oraz ktonice Trailis Steel (przesuwne,
stalowe, 1 komplet: fawa + 2 klonice).

Fliegl od lat przekonuje, ze stalowe
naczepy tez mogg by¢ stosunkowo lekkie.
Skrzynia tadunkowa ma azurows, stalows
$ciane przednig o wysokosci 2,5 m. W ofercie
jest system klonic przesuwnych i zaczepy
do paséw spinajacych ladunek. Dobrze
sprzedaja si¢ systemy EXTE, w ktérych
tawy sg stalowe, a ktonice aluminiowe. Sporo

nabywcéw montuje tez systemy polskie, np.

MHS, ze stalowymi fawami i klonicami. Sg
nieco ci¢zsze, ale tarisze. W odpowiednich
miejscach pomigdzy podtuznicami stosuje si¢
blache ryflowans.

Amatoréw majg tez pojazdy klonicowe
marki Schwarzmiiller (dzigki typowej dla tej
marki, lekkiej konstrukeji oraz masie wlasnej
przyczep zaczynajacej si¢ juz od nieco ponad
3 t zapewniaja duza tadownos¢). W ofercie
sg dwu- oraz trzyosiowe naczepy i przyczepy,
tawy state lub przesuwane. Naczepy z 10
aluminiowymi ktonicami moga osiagac¢ mase
wiasng juz od ok. 5,2 t. Ktonice pocho-
dza od sprawdzonych dostawcéw (wersje
z aluminium oraz ze stali). Calo$¢ oparto na
stalowej konstrukeji NAXTRA (prosta, bez
poprzeczek i profili zewngtrznych), ktora jest
ocynkowana i polakierowana. Uklad jezdny
bazuje na zawieszeniu powietrznym. Coraz
popularniejsze sg ,dwuosiéwki” z czterema
tawami, na pojedynczym ogumieniu. Produ-
cent ma tez w ofercie naczepy ze skretnymi
osiami oraz przesuwanymi klonicami, ktéry-
mi fatwiej manewrowaé w lesie.

Rosnie tez popularnos¢ naczep Or-
thaus. Dostawca zwraca uwage m.in. na takie
elementy jak: uktad hamulcowy marki Knorr/
Wabco, osie SAF, oswietlenie Aspock. Na-
czepa o dtugosci 13,6 m (rozstaw osi 7,49 m)
wazy nominalnie ok. 5,2 t. Po kazdej stronie

naczepy umieszczono po pie¢ par kionic.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH NACZEP KEONICOWYCH

FEBER

(GrupA INTER CARS)

Produkowane w zakladzie Feber w Sieradzu naczepy do
transportu drewna marki Inter Cars osadzane s3 na ramie
ze stali wysokogatunkowej. Dtugos¢ skrzyni fadunkowej
wewnatrz wynosi ok. 13,6 m, wysokos¢ przedniej Sciany ok.
2,1 m, wysokos¢ siodta ciggnika 1,2 m. Zastosowano plyte
sprzegu z 2-calowym sworzniem krélewskim JOST, nogi
podporowe mechaniczne JOST, 3-osie JOST/DC z ha-
mulcem tarczowym 430 mm, o dopuszczalnym obcigzeniu

konstrukeyjnym do 9 t na 0§ (adm. do 8 t). Zawieszenie

jest pneumatyczne, pierwsza o§ podnoszona automatycznie,

uktad hamulcowy z systemem antyblokujacym EBS 25/2M oraz RSS zgodny z ECE. Wyposazenie przewiduje m.in. manometr do pomiaru
ci$nienia w poduszkach, felgi 10-otworowe stalowe (ET 120), ogumienie Continental (385/65 R 22,5), ktonice stalowe marki Feber (10 szt.)
oraz rame zaslepiong blachg ryflowang stalowa pomiedzy podluznicami nad wézkiem, co zabezpiecza m.in. instalacje elektryczng i pneuma-

tyczng przed uszkodzeniem. Wszystkie elementy stalowe przed lakierowaniem sg $rutowane.
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NACZEPY KEONICOWE

RYNEK

FLIEGL

Fliegl oferuje naczepy do przewozu drewna (typ SDS 380) w dwéch
diugosciach: 12,5 m i 13,5 m, w obu wersjach na ramie stalowej. Wedlug
przedstawicieli firmy Lux-Truck, ktéra jest autoryzowanym dealerem

marki Fliegl w Polsce, na naszym rynku bardziej popularne sg te dtuzsze,

lepsze do przewozu drewna stosowego. Niewielka masa wlasna naczep,
od 4,7-4,8 t (bez ktonic) przektada si¢ na ich duza fadownos¢. Pojazdy
dostarczane sg na osiach BPW lub SAF, z hamulcami: bgbnowymi lub
tarczowymi, z osig podnoszong. Skrzynia fadunkowa ma $ciang przednia
stalows, azurows, o wysokosci 2,5 m. W ofercie jest system klonic prze-

suwnych (6-12 sztuk) i zaczepy do paséw spinajacych tadunek (10 par).

MEGA

MEGA z Nysy produkuje przyczepy oraz dwa rodzaje naczep ktonicowych

z rodziny Mega Timber. Lekkie posiadaja azurows podtoge aluminiowa,
ciezsze pelna podloge stalowa. W obu naczepach montuje si¢ aluminio-
we sciany. Konstrukeje natomiast sa wykonywane ze stali o zwickszonej
wytrzymatosci. W ostatnim kwartale ubiegtego roku naczepy dluzycowe
MEGA przeszly badania wytrzymatosciowe Sciany przedniej na zgodnos¢
z wymaganiami normy PN-EN-12642, ktére potwierdzity wytrzyma-

tos¢ na nacisk tadunku o wartosci 10 t. Firma rozpoczela réwniez proces

przygotowawczy badan na obciazenie statyczne ktonic (wg normy EU-
MOS-40511) oraz punktéw mocowania tadunku (PN-EN-12640). MEGA zajmuje si¢ produkcja naczep i przyczep do samochodéw cigzarowych.

Swiadezy tez ustugi wynajmu oraz ustugi serwisowe. Od 2017 . producent z Nysy jest czgscig francuskiego inwestora branzowego Benalu.

SCHWARZMULLER

Schwarzmuller ma naczepe ktonicows bazujaca na 13-metrowej ramie

(Naxtra - stalowa spawana konstrukeja, prosta, bez poprzeczek, profili
zewngtrznych oraz baz pasa przedniego oraz tylnego). Zastosowano wy-
mienny czop krélewski (2”). Uklad jezdny opiera si¢ na zawieszeniu po-
wietrznym z zaworem podnoszenia oraz opuszczania ($rednica poduszki
360 mm). Zabudowe stanowi 10 klonic aluminiowych wraz z dwucz¢-
$ciowymi ktonicami z mocowaniem $rubowym. Wysoko$¢ zatadowcza

wynosi maksymalnie 2,8 m, obciazenie na pare klonic maksymalnie 7 t

(minimalny skos kfonic do $rodka, a wige takze mozliwo$¢ transportu
tarcicy). Po obu stronach, w kazdej ramie klonic znajduje si¢ uchwyt dla haka pasa mocujacego. Wysokos¢ zaladunkowa do gérnej krawedzi
ramy klonic ok. 360 mm nad wysokoscig plyty siodta ciagnika siodtowego. W konstrukeji podtogi, pomigdzy podiuznicami nad zawieszeniem

osi oraz z przodu 3000 mm od przedniej Sciany nad czopem krélewskim zastosowano plyte wielowarstwows (12 mm).

ZASEAW

Zastaw od wielu lat nalezy do lideréw sektora rynku naczep klonicowych. Aby

spetni¢ oczekiwania klientéw, naczepy oraz przyczepy lesne tej marki sg pro-
dukowane w wielu wariantach. W ofercie s3 naczepy, przyczepy oraz zabudowy
ktonicowe w wersji z podiogg lub z systemem kfonic przesuwnych. Wybér od typu

pojazdu, zawieszenia, przez producenta klonic, osie, oswietlenie, a skoriczywszy na

wymiarach dyszla daja ogromne mozliwo$ci dopasowania poszczegélnych elemen-
téw pojazdu do specyficznych wymagan uzytkownika. Gama produktéw obejmuje
modele: 651.NL.12.KP (naczepa lesna, dtugosé¢ 12390 mm, klonice przesuwne);

651.NL.13.KP (naczepa lesna, dtugos¢ 13240 mm, ktonice przesuwne) oraz kloni-

ce Trailis Steel (przesuwne, stalowe, 1 komplet: tawa + 2 ktonice).
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CIMC

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski

[.IDER NA RYNKU NACZEP
PODKONTENEROWYCH

Niespelna trzech lat potrzebowata marka CIMC Vehicles, Zeby zosta¢ liderem na polskim rynku naczep

podkontenerowych. CIMC montuje swoje produkty w Polsce, w Gdyni, przy ul. Handlowej 21.

irma CIMC Trailer Poland, zatrudnia-
Fjacca obecnie ponad 80 oséb, istnieje od
roku 2015. Poczatkowy okres poswiecono
m.in. rozpoznaniu rynku, budowie prototy-
péw. Seryjna produkeja ruszyta w 2017 i juz
wtedy przedsigbiorstwo zdobylo 5,5 proc.
rynku naczep podkontenerowych w naszym
kraju. 2018, pierwszy pelny rok dziatalnosci,
przyniést juz udziat 20-procentowy. W 2019
r. prég 20 proc. zostal przekroczony, CIMC
zalicza si¢ do czolowych graczy w tym seg-
mencie wraz z Krone i Wieltonem, ktérych
wyprzedza.

— Dajemy dobrg ceng za dobrq jakosé—
uwaza Dagmara Hinc, koordynator sprzeda-
zy CIMC Trailer Poland. — KZienci doceniajq
to i wracajq do nas po kolejne zakupy. Wsrod
najwigkszych nabywcow naczep podkontenero-
wych sq takie firmy jak Balticon, Morska Agen-
ga Gdynia, Loconi Intermodal, Clip, Centram
oraz MM Spedition. Jak wielu producentow
korzystamy z podzespotdw uznanych dostaw-
cow, takich jak Hella, Wabco, SAF, BPW.

Cztery wersje

Naczepy podkontenerowe to model
SCO03, proponowany obecnie w czterech
wersjach. Pierwszg z nich byla SC03 40'R
z tylnym wysuwem, ktéra moze przewozi¢
jeden kontener 20-stopowy, dwa 20-stopowe,
30-stopowy, 40-stopowy ISO albo 40-stopo-
wy High Cube (HC). Wariant SC03 45'R,
z tylnym wysuwem zostal przystosowany do
nastgpujacych konteneréw: 20-stopowy, dwa
20-stopowe, 30-stopowy, 40-stopowy 1SO,
45-stopowy HC. Odmiana SC03 45’FR réz-
ni si¢ m.in. tym, Ze ma przedni i tylny wysuw.
Mozliwosci transportowe przedstawiaja sie
imponujaco, to kontener 20°, dwa 20’, 30,
40°ISO, 40'HC, 45’ISO, 45’"HC i 45’Euro.

Najbardziej popularna wsréd klien-
téw jest ultralekka naczepa SC03 45 FLW
charakteryzuje si¢ masg tylko 3.900 kg, ze

standardowym wyposazeniem. Jest przysto-

sowana do przewozu konteneréw 40'HC,
45'HC albo 45’Euro.

— Nasze konstrukcje majq solidne ramy,
produkowane w Chinach — méwi Michat
Rzoska, dyrektor operacyjny. — Odznaczajq si¢
prostq obstugg, nawet mniej doswiadczona osoba
nic nie popsuje.

Wsréd kurtyn

CS-U to rodzina naczep kurtynowych.
Standardowy pojazd, nazywajacy sie po
prostu CS-U, moze mie¢ wewngtrzng wy-
soko$¢ 2.765 mm, albo 2.715 mm. Mniejsza
wysoko$¢ jest zwigzana z przepisami w Rosji.
Tak wigc wybierajg ja odbiorcy z Rosji czy
Bialorusi i przewoznicy jezdzacy do tego
kraju. Poza tym CS-U moze by¢ z zabezpie-
czeniem celnym TIR lub bez.

Naczepa z dachem podnoszonym do
zatadunku to CS-UL Z kolei CS-US to
naczepa semi mega, z mozliwoscig ustawienia
trzech dodatkowych wysokosci do jazdy, co
50 mm, konkretnie: 2.765 mm, 2.815 mm,
2.865 mm.

Nowoscig jest CS-U Mega, zaprezento-
wana w listopadzie zeszlego roku na targach
Trans Logistica Poland w Warszawie. Na
razie przechodzi testy u wybranych klientéw.
Dagmara Hinc zaznacza, ze jest duze zainte-
resowanie firm transportowych t3 odmiang.
CS-U Mega pozwala na wybranie, poza
bazowg, czterech wysokosci, takze co 50 mm:
2.900, 2950, 3000, 3050.

Plany na 2020

Na biezacy rok CIMC zapowiada dwie
nowosci. Pierwszg z nich stanowia podwozia
pod chlodnie przygotowywane dla innego, ze-
wnetrznego producenta. Oprécz tego CIMC
rozpocznie produkeje naczep huckepack, czyli
do rozwigzan intermodalnych, do transportu
koleja i statkami ro-ro. Naczepy musza mie¢
wzmocniong rame i odpowiednio przystoso-
wane zawieszenie pneumatyczne.

Dagmara Hinc podkresla bardzo dobrg
wspdlprace z centralg w miescie Shenzhen
lezacym w poludniowo-wschodnich Chi-
nach, graniczacym z Hongkongiem. Pracuje
tam zesp6! ludzi zajmujacych si¢ tylko firmg
w Gdyni. CIMC ma 40 lat doswiadczenia.
Nazwa wzieta si¢ od China International
Marine Containers, co wyjasnia gléwna
specjalnosé. Ponad polowa nowych, morskich
konteneréw na $wiecie kazdego roku to
wyroby CIMC.

Koncern CIMC po raz kolejny zostat
liderem wéréd producentéw naczep w 2019
roku i to z ponad dwukrotng, ilosciows prze-
wagg nad nastepnym konkurentem. Michat
Rzoska do tych wynikéw za ubr. dodaje
komentarz, ze liczy si¢ przede wszystkim
wysoka dynamika, 8 proc. W Europie, poza
montownig w Gdyni, CIMC posiada trzy
marki: LAG z Belgii (CIMC Trailer Poland
jest jego dystrybutorem na rynku polskim),

Burgers Carrosserie z Niderland6éw oraz

SDC Trailers z Irlandii Péinocne;.
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Sie¢ sprzedazy w naszym kraju opiera si¢ na szesciu punktach:
Gdynia, Warszawa, Biatystok, Poznari, Tarnéw, Soborzyce na Gérnym
Slgsku. Z serwisowaniem i naprawami nie ma probleméw. W kazdym
wojewddztwie dziataja autoryzowane serwisy prowadzone przez ze-
wnetrzne firmy. Ich liczba bedzie si¢ zwickszata. Poza naszym krajem
CIMC Trailer Poland prowadzi sprzedaz w Rosji, Biatorusi, Szwecji,
Danii, Niemczech i krajach Beneluksu.

Na dwéch liniach

W fabryce w Gdyni pracuja dwie linie, jedna przewidziana do
montazu naczep ciezarowych, druga dedykowana do nadwozi wy-
miennych BDF. W 2019 r. produkcja nadwozi wymiennych siegneta
1200 sztuk, z czego 300 trafito do DHL Deutsche Post, najwigkszego
w Europie uzytkownika tego typu produktéw. Artur Witan, kierownik
produkcji CIMC Trailer Poland, podkresla ze naczepy sg przygoto-
wywane zgodnie z zyczeniami klientéw, w spos6b ktéry zapewnia
indywidualizacj¢ kazdego egzemplarza pod konkretna specyfikacje
odbiorcy. Przyktadowo, klienci maja do wyboru osie wiodacych dwéch
producentéw, SAF-Holland oraz BPW, z hamulcami tarczowymi
albo begbnowymi. Najczesciej wybierana konfiguracja to SAF-Holland
z tarczami o $rednicy 430 mm.

Wychodzgc naprzeciw oczekiwaniom klientéw, CIMC Trailer
Poland realizuje dodatkowe wymagania dotyczace samego wyposa-
zenia naczep. Montaz nawet czterech skrzynek narz¢dziowych nie
stanowi najmniejszego klopotu. Ze wzgledu na zmieniajacy si¢ spe-
cyfike rynku transportowego firmy musza dostosowaé swoje naczepy
do przewozu tadunkéw o odmiennej specyfice. Dlatego tez tak wazne
jest, aby kierowca byl wyposazony w rézne typy urzadzeni do zabez-
pieczania i sztalowania fadunku jak np. katowniki, taricuchy, maty
anytposlizgowe czy odpowiednig ilos¢ paséw transportowych. Nalezy
pokregli¢, iz tadunek tego samego rodzaju moze wymagac réznych
typéw urzadzen zabezpieczajacych. Dobry przyktad stanowi papier,
ktéry jest przewozony w rolkach, a kazdy typ rolki wymaga innych
zabezpieczen.

Klienci majg réwniez mozliwo$¢ wyboru zabezpieczenia $cian
bocznych. W konfiguratorze naczepy dostepne sg laty aluminiowe
oraz drewniane. Ilo$¢ rz¢d6w lat zalezy réwniez od rodzaju tadunku.
Na przyktad osiem rzedéw tat aluminiowych posiadajg naczepy przy-
stosowane do transportu opon. Transport piwa w ogdle nie wymaga
tat, wystarcza skrzynki, ktére same w sobie stanowia zabezpieczenie
tadunku. To wszystko sprawia, ze ilo§¢ miejsca potrzebnego do prze-
chowywania wyposazenia naczepy zwicksza si¢. Producenci naczep
muszg podazac za zmianami rynkowymi, a w konsekwencji potrzeba-
mi uzytkownikéw naczep. Dlatego tez, portfolio produktéw musi stale
ewaluowad, a producenci muszg wstuchiwac si¢ uwaznie w potrzeby
swoich klientéw.

W zwigzku z tym, iz stalowe elementy niezb¢dne do montazu
naczep sg przygotowywane w centrali grupy CIMC Vehicles, w tym
zabezpieczane technologia kataforezy (KTL) oraz lakierowane prosz-
kowo, CIMC Trailer Poland nie ma potrzeby utrzymywania lakierni,
co znacznie skraca proces produkeji. W zwiazku z wprowadzeniem
standardu zabezpieczenia anytkorozyjnego KTL naczepy CIMC
posiadajg 10-letnig gwarancj¢ perforacyjna.

z'/

NACZEP
PODKONTENEROWYCH
ORAZ KURTYNOWYCH

Wiecej niz proste finansowanie.

CIMC SCO03 ' CIMC Vehicles CS-U

w HE W

10 lat gwarancji
na korozje

stalowa mMaszynowo
rama spawana
konstrukcja

Oferta leasingu

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU:

CIMC TRAILER
POLAND sp. z o.o.

Millennium
Leasing sp. z o.0.

Michat Wawrzynowski
+48 515 099 055

Wojciech Bonk
+48 797 929 410

/ cime.pl millennium-leasing.pl

* Suma rat leasingowych w EUR juz od 1019 ceny naczepy netto.

Millennium

easing
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MAZURSKIE AGRO SHOW OSTRODA 2020

Przez dwa weekendowe dni, sobote i niedziele, 8-9 lutego, trwalo w Ostrédzie széste Mazurskie Agro
Show. Wystawilo si¢ 265 firm zwigzanych z rolnictwem, nie zabrakio wsréd nich przedsiebiorstw znanych

z naszych faméw.

Mega z Nysy (woj. opolskie) jest Wsréd maszyn t, przyczepa T935/6 z systemem zsuwajacym,
polskim producentem, nalezagcym do Prasa zmiennokomorowa Z514, jed- z zalozonym z tytu adapterem do rozrzutu
francuskiego Benalu, czyli najwazniejszego noosiowy, wytrzymaly rozrzutnik obornika obornika, jak i z deflektorami. Taki m.in.

gracza na rynku pojazdéw w pelni alumi-

Falcon 10 t, dwuosiowy rozrzutnik Viking 18 sprzet wystawil Metal-Fach z Sokétki w woj.
niowych w Europie. Mega na Mazurskim i

Agro Show pokazala trzyosiows naczepe 45
m sze$c. do przewozu zboza, innych plodéw
rolnych i wszelakich materialéw sypkich,
objetosciowych, z klapo-drzwiami.

— Najwazniejszq cechg naszych produktiw
Jest niska waga, w tym przypadku w okolicach
5800 kg, bez kola zapasowego — podkresla
Michat Brodziriski, dyrektor sprzedazy. —
Rama jest z wysokogatunkowej stali, natomiast
skrzynia tadunkowa z aluminium. Jestesmy
atrakcyjni cenowo, sprzedaz prowadzimy
bezposrednio, bez marz dealerskich. Daje to
réwniez bezposredni kontakt z klientem.

Drugi pojazd Megi to dwuosiowy
wézek Mario 2 sprzegajacy ciagnik rolniczy
z naczepg, o wysokosci siodfa 1150 mm.
Nazwa wyrobu opracowanego w Polsce

wziela si¢ od imienia Mariusz, pracownika

RYNEK

Megi prowadzgcego réwniez gospodarstwo

rolne.
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podlaskim. Nowoscig w naczepie T711/3 jest
system ryglowania burt.

Metal-Fach jest znany na polskim
rynku oraz w wielu krajach na réznych kon-
tynentach. Okolo polowa produkeji trafia na
eksport, nawet do takich odlegtych paristw
jak Urugwaj czy Nowa Zelandia. Sprzet jest
zréznicowany, moze zainteresowac rolni-
kéw o réznych arealach i potrzebach, np.
przyczepy charakteryzuja si¢ tadownoscig od
1,5tdo21t.

Na stoisku firmy Bury Maszyny Rol-
nicze z Wozniakowa pod Kutnem w woje-
wédztwie 16dzkim przyciagal uwage opry-
skiwacz polowy Pelikan 6000 Max. Jak sama
nazwa wskazuje, gtéwny zbiornik pomiesci
6.000 litréw. Pompa AR 500 Twin Top ma
wydajnos¢ 489 I/min. Of skretna i amorty-
zowana, maszyna posiada 9 sekcji roboczych.
Hydrauliczna belka 4HP jest niezaleznie
skfadana, maksymalna szeroko$¢ wynosi 24
m. Duzym zainteresowaniem cieszyla sie
réwniez brona talerzowa Kobalt Strong 3.0.
Trzymetrowa szeroko$¢ jest zawarta w na-
zwie, $rednica talerzy wynosi 560 mm. Brona
posiada regulacje kata natarcia i przesunigcia
sekeji, dzieki czemu fatwo dostosowad ja do
warunkéw glebowych. Zostata wyposazona
w boczne ekrany oraz wozek ze sprz¢giem do

siewnika.

Zbiorniki na RSM i nie tylko

Plastikowe zbiorniki na olej napedowy,
Ad Blue i na plynne nawozy prezentowalo
kilku wystawcéw, m.in. Petrobox z Eugwatdu
pod Olsztynem. Petrobox oferuje produkty
marek Kingspan i Deso. Zbiorniki Kingspan
Agrimaster S mogg mie¢ pojemnos¢ 5.000 1
(rzadko zamawiane), 9.000 1, 15.000 1, 20.000

1,22.000 11 28.000 1. Najlepsze rozmiary

to 20 a zwlaszcza 22 tys. |, dlatego ze bez
problemu zmiesci si¢ w nich cata cysterna
RSM-u, czyli roztworu saletrzano-moczni-
kowego. Warto zaznaczy¢ 10 lat gwarancji na
szczelno$¢ zbiornika oraz 2 lata na wypo-
sazenie. Do przechowywania paliwa stuza
inne produkty, o mniejszych gabarytach,

o0 objetosci do 5.000 L. Oferta obejmuje takze
zbiorniki do transportu oleju napedowego,
np. Deso 200 [ albo 300 L.

Torunski Swimer przywiézt do Ostrédy
m.in. jednoplaszczowy zbiornik Agro Tank
20000. Oto jak charakteryzuje go Stawomir
Trajder, dyrektor sprzedazy i marketingu:

— Nowost, zbiornik do przechowywania
nawozdw plynnych o pojemnosci 20 tysigcy
litréw. Pozwala magazynowac dostawy w po-
staci calej cysterny. Jego atutami sq gabaryty,
wysokos¢ 3,20 i srednica 3 metrdw. Nie trzeba
go kotwiczyi, nie trzeba przytwierdzac do pod-
foza. Latwo go transportowac w rézne miejsca,
naczepq niskopodwoziowq. W standardzie ma
krociec zalewowy i spust dolny wykonany ze
stali kwasoodpornej, mozna do niego zamonto-
wac linig napetniajgcq na poziomie roboczym.
Mozna zatozyc pompe zanurzeniowq. Kolejna
rzeczq jest nasz system Lipremos, czyli sonda

ktdra pokazuje stan plynu oraz jego tempera~

ture.
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STAR 20

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: arch. Zaktadéw Starachowickich,
arch. Andrzeja Wernera, Muzeum Politechniki E.6dzkiej

SAMOCHODY
NICZEGO

Przedwojenni specjalisci w zaledwie trzy lata uruchomili produkcje samochodéw cigzarowych Star 20.

‘ N J drugicj polowie pazdziernika 1948
roku w halach Zaktadéw Stara-
chowickich wartko szla robota. — Wszyscy:
i konstruktorzy, i robotnicy wkladali maksimum
wysitku, aby do korica roku pierwsze egzempla-
rze cigzardwek byly juz gotowe. W koticowej
Jfazie montazu silnika (prowadzonego pod kie-
runkiem Eugeniusza Romanika, majgcego duze
doswiadczenie w produkeji i montazu silnikiw
spalinowych) przez ostatnie trzy doby pracowa-
lismy praktycznie non-stop, jedynie z przerwa-
mi na positki. A gdy juz po pierwszej probie
na stanowisku hamowania silnik ,zagadat’,
bylismy autentycznie szczgsliwi — wspominal
Bogdan Tamiofa.
Entuzjazm odbudowy
Rados¢ byla tym wieksza, ze wszystko
startowalo od zera. 17 stycznia 1945 roku
Armia Czerwona zajeta Starachowice,
a kilka dni pézniej na teren Zakladéw
Starachowickich weszli pierwsi robotnicy.
— 22 stycznia 1945 roku zastatem wyrwane
okna, podfogi i sterty nawozu koriskiego —
wspominal w Polskim Radio w 1970 roku
Mieczystaw Frycz. — Zglositem sig do wladz
i dostalem polecenie zbudowania ogrodzenia
wokdt fabryki. Mialem 30 ludzi. Pracowali-
smy bez wynagrodzeni, mroz byt dokuczliwy.
Palilismy ogniska, Zeby si¢ ogrzac. Robota za
miskg strawy, rqbankg, za jakgs starq bielizng.
Zaklady budowalismy od podstaw — podkre-
§lat Frycz.
— Nastgpnie zajglem sig porzgdkowaniem
fabryki: naprawiato dachy, szklifo. Wody nie
bylo, zdewastowana elektrownia. Dlatego wy-
korzystalismy warsztat wydziatu budowlanego,
ktdry cudem ostat sig niewywieziony — thuma-

czyt Frycz.

Uchodzac Niemcy wywiezli z Za-
ktadéw Starachowickich 4 tys. wagonéw
urzadzen, materialéw i wyposazenia. Straty
zakladu siggnely co najmniej 115 mln przed-
wojennych zt, gdy kapitat akeyjny spétki
w 1938 roku wynosit 26,4 mln zI, a wartos¢
rocznej produkcji dochodzita do 71 mln z.

Wyznaczone przez Rosjan wiadze kraju
mianowaly w marcu 1945 roku na dyrektora
zaktadu Stanistawa Holewiriskiego, przedwo-
jennego dyrektora huty i kopalri Zaktadéw
Starachowickich. Po o§miu miesigcach zastg-
pit go Antoni Kossobudzki (takze przedwo-
jenny pracownik zaktadéw), ktéry odbudowie
nadat rozmach i rozpoczal rewindykacje
maszyn.

Wywiezieni przez Niemcéw na roboty
pracownicy wracali i wskazywali, gdzie jest

zagrabione wyposazenie. Kierowca Adolf

Zdjecie Stara 20 wykonane w 1949
roku w Lodzi przez Jana Wernera.

ol -
Bartoszewski pojechat z brygada rewindy-
kacyjng do Salzgitter. — Bylo nas 6 samocho-
déw. Wozilismy maszyny na rampg i wszystko
sami — Sciggnqc i zatadowac. Cheielismy, aby
praynajmniej 500 osb mialo w Starachowicach
robotg. 31 grudnia 1945 roku jeszcze 0 23.30
tadowalismy, a jak jakas maszyna pilna byla, to
samochodem bezposrednio z Niemiec wiezlismy.
Pracowalismy bez wynagrodzenia, bez jedzenia.
— Kazdy, gdzie co mial i jak mdgl, jakgs puszke
konserw jadl — wspominal Bartoszewski.
Maszyny przywiezione z Niemiec byty
w marnym stanie. — Vie wszystkie byly nowe,
a i te w wielu wypadkach zniszczone. Czasami
tak zuzyte lub zniszczone, Ze rozbieralo je sig
palnikami. W normalnych warunkach takich
maszyn nie optacato sig remontowac, ale w tam-
tych jak najbardziej — opisywal w 1970 roku
kierownik Biura Konstrukcyjnego Maszyn
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i Urzadzeri Specjalnych Augustyn Wieczo-
rek. — Gdyby nie entuzjazm ludzi, nic by z tego
nie bylo — podkreslat.

Jednak brak zywnosci chlodzit en-
tuzjazm; 27 listopada 1945 roku kilkuset
robotnikéw Zaktadéw Starachowickich
zastrajkowalo i przeszto pod budynek Staro-
stwa Powiatowego, zadajac wydania chleba
i ziemniakéw. W 1945 roku Ministerstwo
Bezpieczenistwa Publicznego zanotowato
w wojewdédztwie kieleckim 33 strajki, w ko-
lejnym 81.

W czerweu 1946 roku przecietna
placa w panstwowych przedsigbiorstwach
metalowych wynosita 3,6 tys. zt. Tymcza-
sem naczelnik Wojewédzkiego Wydzialu
Aprowizacji i Handlu szacowal, ze ,$wiat
pracy” mégtby zaspokoi¢ swoje potrzeby przy
zarobkach 13 tys. zt miesigcznie. W stosunku
do czerwca 1937 roku koszty utrzymania
wzrosly stukrotnie. Wynagrodzenia byty
daleko niewystarczajace, absencja wymuszona
m.in. dorabianiem si¢gala 25 proc. zatrud-

nionych. W kwietniu 1947 roku sytuacje

aprowizacyjna robotnikéw wiadze okreslity

jako katastrofalng.
Rzadowe plany

Narzucone przez Moskwe wiadze
musialy udowodnié, ze sg lepszymi go-
spodarzami od ,rzadu londyriskiego”. Jego
krajowych przedstawicieli NKWD aresz-
towato 27 marca 1945 roku. Jednoczesnie
stalinowski Rzad Tymczasowy pod terrorem
sowieckiego wojska tworzyt wiasng admini-
stracj¢ pafistwows i gospodarczg. Minister
przemystu i handlu Hilary Minc powotat
Centralny Zarzad Przemystu Metalowego do
odbudowy tej branzy.

Zaangazowanie fachowcéw ulatwit
apel rzadu londyriskiego o wiaczenie si¢ do
odbudowy kraju. W maju 1945 roku na czele
CZPM stangt Adam Kreglewski, przedwo-
jenny dyrektor zaktadéw H. Cegielski w Po-
znaniu, Paristwowych Zaktadéw Inzynierii
w Warszawie oraz kierownik Przemysiu
w Okupowanej w Polsce w Delegaturze
Rzadu na Kraj. W organizacji centrali Kre-
glewskiemu pomagal Witold Gokieli, autor

,»10-letniego planu odbudowy i rozbudowy
gospodarki Rzeczypospolitej po zakoriczeniu
dziatari wojennych”z marca 1944 roku.

Plan odbudowy przemystu przygotowat
w czasie wojny rzad na uchodzctwie. Zostal
on publicznie oméwiony w lutym 1944 roku
na Zjezdzie Motoryzacyjnym w Edynburgu.
Przewidywat uruchomienie produkeji samo-
chodéw cigzarowych na koniec trzeciego roku
po zakoniczeniu wojny. Po dwéch latach pro-
dukcja osiagnetaby poziom 10 tys. ciezaréwek.

Kreglewski znat oba opracowania i do
ich realizacji powolal 20 zjednoczen, w tym
Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego.
Na dyrektora naczelnego wybrat Olgierda
Bobrowskiego, zas na technicznego Jana Da-
browskiego, przed wojng dyrektora naczel-
nego Zaktadéw Starachowickich. Wkrétce
Kreglewski odszedt, a Minc mianowat na
jego miejsce dotychczasowego zastepeg, Mie-
czystawa Lesza (PPR). Ignacy Brach (przed
wojng dyrektor Zaktadéw Samochodowych
Wspélnoty Intereséw) zostat zastepca Lesza
ds. technicznych.

®
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Przy rzemiesiniczej skali, produkcja Stara z
obywala si¢ bez linii montazowej. !

v,

CZPM szacowal, ze po kraju kursuje

150 réznych typéw ciezaréwek. Obliczal, ze
do transportu na dawnych terenach potrzeba
7,7 tys. samochodéw, do zastapienia trans-
portu konnego niezbedne jest 60 tys. cigzaré-
wek, na ziemiach odzyskanych potrzeba ich
28 tys. co razem daje 95,7 tys.

Tymczasem przed wojng na obecnych
terenach Polski zarejestrowano 35,7 tys.
samochodéw cigzarowych i 3 mln koni, zas 1
czerwcea 1946 roku bylo 24,8 tys. cigzaréwek
i 1,5 mln koni.

Dyrektor Lesz wskazywal, ze dla samej
renowacji parku Polska bedzie potrzebowata
8 tys. nowych samochodéw cigzarowych
rocznie. Cena samochodu 3-tonowego na
rynkach $wiatowych wynosila 2 tys. dol,,
zatem roczny wydatek na samochody impor-
towane siegnalby 16 mln dol.

CZPM zaproponowal zbudowanie
fabryki samochodéw zdolnej do produkeji 10
tys. samochodéw ciezarowych rocznie. Jan
Werner byt inicjatorem konstrukeji samo-
chodu cigzarowego i z polecenia ZPMot
rozpoczal wiosng 1946 roku organizacje
Centralnego Biura Badari i Konstrukeji.

Inwestycja byta czescig Narodowego
Planu Gospodarczego. ,,Koniec 1946 roku
mozna nazwaé wlasciwie poczatkiem polskiej
motoryzacji. (...) Fundamentami przyszlej,
wielkiej budowli motoryzacyjnej stat si¢
Narodowy Plan Gospodarczy oraz Komisja
Motoryzacyjna przy Centralnym Urzedzie
Planowania” przekonywal dyrektor departa-

mentu komunikacji i tacznosci Centralnego

Urzedu Planowania Stefan Askanas (PPR).

Fabryka polityczna

Plan zaktadat organizacje krajowe;j
produkdji ciezaréwek, traktoréw i motocykli.
Przewidywat uruchomienie w Starachowi-
cach fabryki samochodéw cigzarowych, ktéra
w 1948 roku da 200 samochodéw, a w kolej-
nym 3 tys.

Jerzy Sawicki, mlody konstruktor z ze-
spotu Jana Wernera wspominal, Ze zastgpca
dyrektora technicznego Zakladéw Stara-
chowickich Ryszard Werner [przypadkowa
zbieznos¢ nazwisk] wspoélnie z Mieczysta-
wem Leszem przepchneli pomyst produk-
¢ji samochodu cigzarowego w Zaktadach
Starachowickich.

Lesz podkreslat, ze ,Wszystko przema-
wia za budows tej fabryki. Produkowali§my
juz w Polsce samochody, posiadamy kadry
konstruktoréw, warsztatowcéw, rzemiesl-
nikéw dla tej produkeji. Mamy wszystkie
surowce (z wyjatkiem gumy) potrzebne do tej
produkeji, oszczedzimy krajowi dewiz.”

Dyrektor CZPM zauwazat takze, ze
»Poza aspektem gospodarczym cala sprawa
ma réwniez aspekt polityczny. Polska, kraj
25-milionowy, musi mie¢ wlasng produk-
c¢j¢ samochodéw, jesli ma ja 12-milionowa
Czechostowacja, 4-milionowa Szwajcaria,

a nawet 3,5-milionowa Dania. Wtasna fa-
bryka samochodéw — to podkreslenie naszej
samodzielnosci gospodarczej, a co za tym

idzie — i politycznej.”

NPG przewidywat, ze w Staracho-
wicach beda wytwarzane silniki, skrzynki
biegéw, tylne mosty, przednie osie, kierowni-
ce oraz bedzie si¢ odbywal montaz samocho-
déw.

Stalowa Wola bedzie robi¢ ramy,
poprzeczki, sprezyny, resory i inne czesci
tloczone.

W Ostrowcu produkowane beda kofa
i resory. Ludwikéw i PZL Mielec dostarczg
chtodnice i wszelkie wyroby z blachy cienkie;j.
Zjednoczenie Przemystu Elektrotechniczne-
go zaopatrzy Zjednoczenie Przemystu Moto-
ryzacyjnego w potrzebny sprzet elektrotech-
niczny. Gazniki przygotowata jeleniogérska
Askania.

Zadanie swoim ogromem budzilo
respekt. Pod koniec 1946 roku Askanas
alarmowal, Ze Zle jest z przemystem motory-
zacyjnym, poniewaz brakowalo dostawcéw
wielu drobnych czgdci: , ktérych produkeja
nie wymaga kosztownych urzadzen, a ktére
mogg by¢ wytwarzane w matych fabryczkach
i warsztatach”. Stwierdzal, ze ich produkcja
»powinna si¢ zainteresowa¢ spéldzielczosé
oraz inicjatywa prywatna’. Askanas podkre-
$lat, Ze przemyst ten bedzie musiat podpo-
rzadkowac¢ sie ogélnemu planowi, bedzie
musiala powsta¢ nadrzedna organizacja
spéldzielni i prywatnych przedsiebiorstw.
Zlecenia bedg splywac z Centralnego Zarza-
du Motoryzacji oraz Zjednoczenia Motory-
zacyjnego Centralnego Zarzadu Przemystu
Metalowego.

Lesz przyznawal, ze fabryka bedzie
powaznym wydatkiem. Wskazywat jednak,
ze , Tylko 60 proc. obrabiarek dla fabryki
musi by¢ kupione za granicg. Na t¢ sume
sktadajg si¢ obrabiarki wartosci ok. 1,5 mln
dol. pochodzenia europejskiego (szwedzkie,
czechostowackie, wloskie, szwajcarskie), ktére
mozemy zakupi¢ w ramach uméw kompen-
sacyjnych, obrabiarki amerykanskie stanowig
warto$¢ okolo 1 miliona dol. w wolnych
dewizach. Jezeli por6wnamy 2,5 mln dol.
potrzebnych na urzadzenie fabryki samocho-
déw, z kwotg 16 mln dol., ktérg bedziemy
musieli wyda¢ corocznie na zakup nowych
samochodéw — zrozumiemy — ze budowa
fabryki samochodéw to nie nowe zapotrze-
bowanie na dewizy, a na odwrét — ogromna

oszczgdnosé dewiz.”
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Gdy jesienig 1946 roku CZPM podjat
decyzje o uruchomieniu produkeji cigzaré-
wek w Starachowicach, powierzyt Bogusta-
wowi Krasuskiemu, ktéry od pazdziernika
1945 roku pracowat w Zjednoczeniu jako in-
spektor produkeji przyczep samochodowych,
funkcje kierownika biura uruchomienia. Byt
to pierwszy pracownik Zaktadéw Stara-
chowickich odpowiedzialny za produkcje
samochodows.

Prawdopodobnie wkrétce po wyborze
miejsca produkeji samochodu cigzarowego,
CZPM wybral nazwe samochodu. Przed
wojna Zaklady produkowaly na licencji
Kruppa wegliki spiekane Distar, z czego juz
tylko jeden krok do nazwy ,Star”. — Ojciec
mowit mi, Ze to bardzo udana nazwa, bo koja-
rzy sig ze Starachowicami, a z drugiej strony po
angielsku znaczy gwiazda — dodaje Andrzej
Werner, syn Jana.

Dyrekcja z Palestyny

Na terenie starachowickiej fabryki
powstata Centralna Narzedziownia Prze-
mystu Motoryzacyjnego, remontujaca
rewindykowane maszyny. Lesz wspominal
w tygodniku Polityka w 1979 roku, ze
»W Starachowicach pozostata znaczna czgéé
wykwalifikowanej zatogi, ale wsréd niej bylo
tylko czterech inzynieréw, a nikt z tych ludzi
nie budowal samochodu. Najtrudniejsze byto
jednak skompletowanie dyrekeji”, ocenit
Lesz. Na naczelnego nie wybrat jednak
przedwojennego inzyniera z do$wiadczeniem
kierowniczym, lecz zastapit Kossobudzkiego
i z Palestyny sprowadzit ,kolege ze studiéw,
inzyniera J. Koszutskiego, przedwojennego
zyciowca, komuniste (bliskiego kuzyna Wery
Kostrzewy — Marii Koszutskiej).” Takze z Pa-
lestyny wrécil wraz z rodzing Klossowicz,
ktéry zostal dyrektorem finansowym.

»2Do objecia stanowiska dyrektora
technicznego naméwilem swojego brata
Kazimierza [Loescha — przy. red]. Kazik
przed wojng konstruowat dla wojska tan-
kietki i nadzorowal ich produkcje w Ursusie,
a w czasie wojny w Wojsku Polskim w Wiel-
kiej Brytanii kierowal warsztatami remontéw
samochodéw i czolgéw.”

Konstrukeja Stara szybko postepowata
na przéd. Tymczasem projekt starachowickiej
odlewni zostal skrytykowany na poczatku
1947 roku przez przedwojennego dyrektora

'
| Takze montaz silnika przypominat
warsztat naprawczy.

Zaktadu Metalurgicznego PZInz Kazimierza

Gierdziejewskiego i musial by¢ przerobiony.

Jak informowat w pazdzierniku 1947
roku na posiedzeniu Centralnego Urzedu
Planowania Lesz ,Projektu odlewni nie ma,
bo dwaj pracownicy, ktérzy maja wyjecha¢
do Czechostowacji dla wzorowania si¢ na
tamtejszych odlewniach, nie mogg otrzy-
mac paszportéw. Odlewnia powinna by¢
uruchomiona pod koniec przysztego roku,
aby w roku 1949 da¢ normalng produkcje
mechaniczng.”

Przeciagala si¢ takze dostawa obra-
biarek. Lesz wyjasniat w CUP, ze fabryka
przewidziana jest na 700 obrabiarek, ktére
pochodzg z reparacji, zaméwien krajowych
i zagranicznych.

Jesienig 1947 roku Lesz mianowat
dyrektorem naczelnym ZPMot Mariana
Wakalskiego. Ten cztonek PPR, przed wojna
szef Dzialu Broni w Zaktadach Staracho-
wickich, od maja 1946 roku kierowal PZInz
w Ursusie, gdzie uruchomit produkcje
ciggnikéw.

Pod koniec 1947 roku w Starachowi-
cach byto 200 maszyn, w tym 60 na chodzie.
Remonty obrabiarek robotnicy wykonywali
pod kierunkiem Mariana Luczkiewicza.
Pierwotnie CZPM przewidywat produkcje
200 silnikéw zamiennych dla samochodéw
UNRRA, ale z braku niektérych obrabiarek
plan stal si¢ nierealny. W tym czasie juz bylo

wiadomo, ze niektérych maszyn nie bedzie
takze w 1948 roku.

Starachowicki technolog Leon Mozej-
ko tlumaczyt, zZe wyeksploatowane obrabiarki
uniemozliwiaty wykonanie cichobieznych
kot zebatych. Mieczystaw Lesz dodawat, ze
»Okazalo sie, ze specjalne frezarki niezb¢dne
do produkeiji ko6t zgbatych stozkowych slima-
kowych sg na liscie maszyn objetych embar-
giem, a w kraju mielismy wtedy jedna tylko
(") taka maszyne. W koncu jednak i te sprawe
zatatwiono, i w Starachowicach znalazly si¢

”»)

cztery nowiutkie ,gleasony” zaznaczal Lesz.
Byty to obrabiarki Fiat-Mammano, przemy-
cone z Wioch.

Dtuzej trwato sprowadzenie obrabiarek
z Wielkiej Brytanii. Lesz przyznat w CUP,
ze ,Umowa angielska jeszcze nie gra, wige
sprawa nie jest zalatwiona. Kredyty — na razie
zalatwione na 200 tys. dol., mamy nadzieje,
ze dalsze kredyty dostaniemy w pierwszym

kwartale przysztego roku.”

Oszczednoséc dewiz

Zarzadzeniem z 12 stycznia 1948 roku
Ministerstwo Przemystu i Handlu oglosito,
ze Zaktady Starachowickie bedg produkowa¢
samochody. Dyrekcja fabryki powotata Biuro
Uruchomienia Produkeji Samochodéw, kie-
rownictwo powierzajac Emilianowi Matyce.

Kierownik Biura Fabrykacji J6zef Sza-
franiec wspominat przybudéwke obok hali

SC, w ktérej miescily sie biura uruchomienia
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¥ Jeden z pierwszych dudowanycb

w Starachowicach Staréw 20 i jego tworcy. ¥

- W
produkcji. W deszcz pomieszczenia zalewala
woda i do desek kreslarskich dojscie bylo po
podktadach.

W czerweu 1948 roku zaklad przy-
stapit do produkeji pierwszej partii czgsci
do montazu aut. W sierpniu starachowiccy
technicy zakoriczyli zatozenia konstruk-
cyjne i technologiczne. Nastepnie zajeli sie
przygotowaniem w metalu oprzyrzgdowania,
réwnoczesnie produkujac czesci samochodu.
Najwicksze trudnosci sprawita odkuwka watu
korbowego, zaworéw i watka rozrzadu. Te
elementy dla pierwszych Staréw uzyskane
zostaly z obrébki pretéw.

Nie mniejsze problemy robotnicy za-
notowali z odlewami staliwnymi. Huta Mata
Panew z pomocg kolegéw ze Starachowic
odlata staliwne piasty i obudowy przekiadni
mostu. Ten ostatni odlew okazal szczegélnie
trudny i byly nawet watpliwosci, czy uda sig,
ale ostatecznie na poczatku listopada FSC
otrzymala je. ,Materialy pretowe wyszu-
kiwaliémy we wszystkich zakamarkach
slaskich hut. Odbiér odbywat si¢ na ,iskre”,
bo laboratoria byty zdewastowane” wyjasniat
Szafraniec. Kolor iskry zdradzat zawartos¢
wegla w stali.

Obrébke ciezka organizowal Stefan
Berent. Placéwke wytaczarek przygotowat
Marian Zbroja, szlifierek Roman Warsin-
ski. Produkcje kot z¢batych zorganizowal
Franciszek Baran, ktéry powrdcit z praktyki
we Whoszech. Z braku doswiadczenia zespot
napotkat klopoty z organizacja. ,Dala si¢ od-

czué stabo$¢ planowania, referenci, statystycy

" ;

i kartotekowi robili wiele niepotrzebnych
rzeczy” wspominal Szafraniec. Zniszczenie
przez narzucony przez Moskwe rzad rolnic-
twa i handlu spowodowalo potezna inflacje.
Drziatacz Stronnictwa Narodowego Edward
Sojka (Majewski) w raporcie dla rzgdu RP
w Londynie spisanym pod koniec 1949 roku
wyliczal, ze inflacja w polowie 1948 roku

w stosunku do roku 1945 siggneta 541 proc.

Doprowadzita ona ludnosé¢ do nedzy,
sprawita takze ktopot pafstwowemu inwe-
storowi, na co narzekat prezes CUP Czestaw
Bobrowski, méwiac o ,,niezdrowych ruchach
cen”. W tych warunkach Lesz ocenial na
poczatku 1948 roku koszt fabryki samocho-
déw wraz z odlewnia maszynows, adaptacja
budynkéw, obrabiarkami, urzadzeniami
warsztatowymi i montazowymi, narzedziami
i przyrzadami fabrykacyjnymi na niecaly
miliard zlotych obiegowych. ,W 1949 roku
fabryka databy 3 tys. wozéw, w 1950 roku
osiaggnetaby planowang pelna produkeje 10
tys. wozéw rocznie” obiecywat Lesz.

»Liczac koszt wozu 4-tonowego na
okoto 500 tys. zt obiegowych, datoby to
fakture roczng 5 mld zt, to jest réwna piecio-
krotnej wartosci zainwestowanego kapitatu.
Jesli wezmiemy pod uwage, ze warto$¢
produkgji rocznej jest prawie dokladnie
réwna w przemysle metalowym kapitatowi
zainwestowanemu, tj. inwestycjom 1 miliarda
odpowiada roczna faktura tylko 1 miliarda,
dojdziemy do wniosku, ze fabryka samocho-
déw jest inwestycjg wybitnie produkeyjng”
podkreslal Lesz.

Na watpliwosci ze strony CUP, czy
skala produkeji nie jest zbyt mata bagate-
lizowal te obawy i dodawat: U nas chodzi
jednak o oszczgdno$¢ dewiz.” Przyznawal
tym samym, ze sprawa ekonomiki dzialan
zeszla na dalszy plan.

Juz na poczatku 1946 roku ekonomisci
wskazywali na niszczenie przez wladze zto-
téwki i zarzucenie rachunku ekonomicznego.
Tymczasem, jak wskazywat na poczatku
1946 roku na tamach Zycia Gospodarczego
Edward Rose ,Nie ma lepszego sprawdzia-
nu dla celowosci i skutecznosci dziatalnosci
gospodarczej jak ostateczne saldo, jakim si¢
ono zamyka. Na odwrét, brak tego spraw-
dzianu, ktéry zachodzi wéwczas, gdy jakies
przedsigbiorstwo czy zgola cala galaz skazane
sa na trwalg deficytowos$é, wytwarza u kie-
rownictwa fatalng postawe obojetnosci wobec
osigganych wynikéw i paralizuje u pracowni-
kéw najlepsze intencje ich naprawienia.”
Prosby i grozby

Poza starachowicka fabryka przygo-
towania do uruchomienia produkeji Stara
toczyly sie pelng para w kieleckiej SHL,
ktéra rozpoczeta wytwarzanie kabin i skrzyn
tadunkowych. Lesz wspominat, ze ,Koope-
racja wewnetrzna wojewédztwa kieleckiego
funkcjonowala dobrze, dzigki temu, ze dyrek-
tor Koszutski wigczyt w catg sprawe Komitet
Wojewédzki [PPR] w Kielcach.” Dodawat
jednak, ze ,Szczegélne klopoty stwarzata
Stalowa Wola, ktéra niewiele sobie robita
z monitéw. Tymczasem termin si¢ zblizal,
pierwsze stary miaty by¢ gotowe na Zjazd
Zjednoczeniowy PPR i PPS, tj. na grudzieri
1948 roku. Cze¢s¢ urlopu w 1948 roku posta-
nowitem spedzi¢ w Starachowicach. W kori-
cu tego lata kilkakrotnie przemierzalem
trase” Starachowice — Ostrowiec — Stalowa
Wola proszac, molestujgc, a czasem troche
i straszac mych rozméwceéw.”

Lesz zaznaczat, ze ,We wrzesniu pierw-
szy samochéd bylby jednak gotéw do préb,
gdyby fabryka wodomierzy we Wroctawiu
nie spéznila si¢ z produkecja pompy benzy-
nowej. Aby nie wstrzymywaé prac postano-
wilismy w prébnym egzemplarzu umiesci¢
zbiornik paliwa powyzej silnika, w skrzyni
tadunkowej, zaraz za szoferka. Proby wypadty
nadspodziewanie dobrze. Wroctaw dostarczyt

takze pompy benzyny.”
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Marian Buczkiewicz przywolywal
tamtg atmosfere: ,Nieraz tak zaawansowana
i ciekawa robota, ze nie liczylo si¢ godzin. Po
11-16 godzin bywato, aby maszyne przygo-
towac na jutro do produkgji, bo za wszelka
cene chcieliémy jak najszybciej zobaczy¢
te pierwsze auta w Starachowicach. Przy
produkeji pierwszych aut w fabryce ponad 72
godziny bylem, bo bardzo bylem ciekaw jak
ten pierwszy samochéd wyjdzie. Tylko kar-
teczki do zony pisalem, zeby przystata cos do
jedzenia, bo nie mam czasu przyjé¢ na obiad.
W tych nerwach cztowiek byt.”

Podniecenie nowosciag wspominat
takze 18-letni pomocnik montera Wiestaw
Staniszewski. ,Chcieliémy te samochody
zmontowaé w jak najszybszym tempie.
Kazdy z nas chciat jak najszybciej wyjechaé.
Wyjechatem jako$ pierwszy, bylo uroczyscie,
tasma przecigta. Pojechalem z dyr. Leszem
na Bugaj” opisywal wyjazd z 12 grudnia
Staniszewski.

Premiera Stara 20 nastapita na zjezdzie
zjednoczeniowym PPR i PPS, ktéry odbyt
si¢ 3 dni pézniej na Politechnice Warszaw-
skiej. Przed gmach gléwny uczelni zajechalo
wieczorem 5 Staréw. Konwdéj spéznit sig,
bo awarie trapily samochody. W czterech
autach przepalily si¢ kondensatory, w jednym
szwankowala skrzynia biegéw.

Pomimo pézniej godziny ,Partyjni
delegaci wyszli, z niedowierzaniem, ze to pol-
skie samochody. Zrobilem runde honorowsg 3
razy wokolo Politechniki Warszawskiej. Nikt
nie wierzyl, ze tak szybko po wojnie moga
by¢ gotowe samochody. Nawet podczas drogi
do Warszawy napotkani kierowcy wszyscy
watpili, méwili, ze to tylko tabliczka ze stara-

chowickiej fabryki” wspominal Staniszewski.

Technologia entuzjazmu

Do korica roku zaklad zmontowal
tacznie 10 cigzaréwek. Przedwojenny spe-
cjalista od maszyn produkujacych uzbrojenie
w Zaktadach Starachowickich Aleksander
Skulimowski zauwazat: ,Ile trzeba bylo
wlozy¢ w nie pracy wiedzg tylko ci, ktérzy
wykonali je niemal recznie, czesto po wiele
razy rozbierajac i sktadajac ponownie ten sam
element.”

Technolog Leon Mozejko z humo-
rem przyznawal, ze ,W 1948 roku pierwsze
samochody wykonywane byty technologia
rzemieslniczg, a montowane technologia
entuzjazmu”. Wtedy 60 robotnikéw przez
miesigc montowalo 4 samochody.

Cigzaréwki mialy status prototypéw.
Ostateczne zakoriczenie badari Stara 20 na
szczeblu Zaktadu Doswiadczalnego ZPMot
nastapilo podczas rajdu trwajacego od 27
czerwca do 13 lipca 1949 roku. Latem

koricowa dokumentacja trafita do Zaktadéw
Starachowickich.

Réwnolegle trwato wyposazanie fabry-
ki. W maju ruszyta odlewnia staliwa, w lipcu
zeliwa, Dopiero w grudniu otrzymala pierw-
sze robione na zamdwienie obrabiarki, czyli
wiertarki i wytaczarki do obrébki kadtubéw
Archdale oraz pétautomatyczne tokarki do
waléw korbowych Maximatic.

Dzi¢ki nowym maszynom Stara-
chowice pozegnaty rzemieslnicze metody
produkeji. Rozruch zadaniowych obrabiarek
umozliwil w 1950 roku wypuszczenie 782
Staréw, ponad 3 razy wigcej niz w 1949 roku.
Jednak putap 10 tys. fabryka osiagneta dopie-
ro w 1955 roku, a wigc 4 lata po zalozonym
terminie.

Podzickowania dla: Andrzeja Pertyn-
skiego, Andrzeja Wernera, Norberta Wie-
czorka, Kazimierza Wysockiego i Muzeum

Politechniki E6dzkiej.

Land und See
SPEDITION

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH
nasza oferta:

i jest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa
E pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

ol zaprasza:

posiadajgcych:

- ciggniki siodtowe (realizacja transportéw

z naczepami plandekowymi i chtodniczymi f-y DLS)

- zestawy typu jumbo (przwéz mebli z Polski do Niemiec)
- zestawy typu plandeki z certyfikatem code XL

oraz systemem JOLODA

. ol zapewnia:
- - oferujemy bezptatne naczepy
- gwarantujemy state stawki, state zatrudnienie

i punktualng ptatnos$é
- oferujemy karty paliwowe

¥ do calorocznej wspotpracy przewoznikow

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

DLS Land und See
Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK
(koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dIs-logistics.de
www.dls-logistics.de
Andrzej Hische

Tel.: 0049/4107/8770 2140;
Fax: 0049/4107/8770 1140

Ekskluzywna gietda transportowa
dls-cargo: cargo.dls-logistics.eu

ASSA

Auwtoryeowany Precdstawicicl
Najwickszych Bankiow, Firm
Leasingowych | Ubezpicezeniowych,
05-00) Raszyn, Al Krakowska 27A,
telifax: 22-T20-35-95

woww, passa. infio

juz nawet
od 0% wplaty

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477; 609772200; 609772222; 609772944, 609772966; 607044887

UPROSZCZONE
PROCEDURY

KREDYTY DLA FIRM

NAJTANSZE

UBEZPIECZENIA

oferta 20 firm

Trucks & Machines | 33




TRUCKS: ///|C.10L5 T

MASZINY 100100 1




Pomimo cigglego postepu technologicznego, wydobycie surowcéw kopalnych staje si¢ coraz trudniejsze

z racji ich umiejscowienia oraz niezbyt przyjaznego srodowiska. Wozidlta moga poméc w przezwycigzaniu

tych barier. W ostatnich latach pojawilo si¢ kilka nowych modeli, a w catkiem nieodleglej przyszlosci waz-

nych zmian moze by¢ jeszcze wigcej. Producenci zaangazowali si¢ juz np. w prace nad stworzeniem autono-

micznych wozidet.

‘ N Jozidla zyskuja powodzenie w wielu
dziedzinach. Sa pojazdami uni-

wersalnymi, zwrotnymi, mozna je stosowac

w produkeji kruszyw, czy w transporcie

na placach budéw. Ich walorem jest to,

ze konstrukcyjnie przypominaja typowe

cigzaréwki, natomiast dysponuja znacznie

wigkszymi mozliwo$ciami podczas transpor-

tu na krétszych dystansach. Doczekaly sie

wersji sztywnoramowych oraz przegubowych.

W ostatnich latach powodzenie majg gléw-

nie te drugie.

Na rynek trafily niedawno wozidta
przegubowe z napedem zgodnym z proeko-
logiczng normg Stage V. Maszyny oferowane
przez Doosan Construction Equipment:
DA30-7 i DA45-7 zastapity dotychczasowe
modele DA30-5 i DA40-5 (Stage IV). Pro-
ducent zachwala, Ze wyr6zniaja si¢ wydaj-
noscig w trudnym i grzaskim terenie, niskim
zuzyciem paliwa, trwaloscig. Eadownosé¢
wynosi odpowiednio 28 i 41 t. Do napedu
DA30-7 wykorzystano nowy 9-litrowy
silnik wysokoprezny Scania DC09 o mocy
375 KM, w DA45-7 zainstalowano réwniez
nowg, 13-litrows jednostke Scania DC13
o mocy 500 KM. Oba silniki wezesniej
poddano dwuletnim testom w wymagajacych
warunkach budowlanych i wydobywczych,
przeszty je, co wynika m.in. z malej ilosci
wprowadzonych zmian w samym bloku
silnika. Gléwny element silnikéw Scania
odpowiadajacy za ich niezawodnos¢ nie
ulegt zmianie — zasadnicza réznica miedzy
nowymi wersjami a ich poprzednikami tkwi
w ulepszonym uktadzie oczyszczania spalin.
Jak wszystkie wozidla przegubowe tej marki,
pojazdy wyposazono w przegub znajdujacy
sie za pierscieniem obrotowym, odpowia-
dajacy za réwne rozlozenie obcigzenia na
osi przedniej nawet w przypadku skrecania
w maksymalnym zakresie. W polaczeniu ze
swobodng tylng osig typu tandem daje to

réwnomierne rozlozenie obcigzenia na kazde

kolo i gwarantuje staly kontakt szesciu kot

z podlozem oraz naped pozwalajacy na réw-
ne rozlozenie mocy i uzyskanie wydajnosci
na trudnym terenie (migkkie podtoze, strome
zbocza, ciasne zakrety).

Wytrzymato$¢ i wydajnosé to walory,
ktére podkresla tez dostawca maszyn CAT
730. Do napedu stuzy 375-konny, fabryczny
Diesel. Przednia rama charakteryzuje si¢
duzym przekrojem konstrukeji komoro-
wej i szerokimi sztywnymi podtuznicami
odpornymi na dzialanie duzych momentéw
skrecajacych. Ksztatt ramy ma redukowaé
naprezenia w strefie przegubu i optymalizo-
waé geometri¢ zawieszenia. Tylna rama ma
konstrukeje skrzynkowas, sklada si¢ z czterech
plyt (zmniejsza koncentracje naprezen).

W nadwoziu zastosowano hartowang stal

o twardosci 450 w skali Brinella. Gérna
bariera skrzyni ogranicza rozsypywanie ma-
teriatu w strefie zaladunku. Zwezenie skrzyni
umozliwia czyste wyrzucenie fadunku,
eliminujac odktadanie si¢ materiatu. Trzy-
punktowe zawieszenie przedniej osi wahliwej
ma chroni¢ elementy wozidta w trudnych
warunkach drogowych, pochfaniajac wstrzgsy
przenoszone od podfoza na rame¢ maszyny.
Czas podnoszenia skrzyni to 12sek. a opusz-
czania 8 sek. Wewnetrzny promien skretu
pojazdu nie przekracza 4 m. W ukiadzie
napedowym zastosowano mechanizmy
réznicowe, wyposazone w automatyczne
sprzeglta migdzykolowych i miedzyosiowych
blokad mechanizméw réznicowych. Naped
przenoszony jest na trzy osie (szes¢ kot).

Liebherr TA230 Litronic to z kolei
24,4-tonowa maszyna o fadownosci 30 t.
Maksymalna obj. skrzyni wynosi 19 m szesc.
- Silnik Liebherr D 936 zostal opracowany
specjalnie dla TA 230 Litronic i charaktery-
zuje si¢ niskim zuzyciem paliwa. Calkowita
szerokos¢ wszystkich wersji jest mniejsza niz
3 m, dzi¢ki czemu wywrotke mozna szybko
przetransportowaé — podkreslaja dostawy
maszyn. Wywrotki Liebherr zaprojekto-

wano z myslg o maksymalnym obcigzeniu.
Producent zwraca uwagg na duzy korpus
wywrotki i mocny uktad napedowy (silnik
Liebherr i 8-biegowa skrzynia biegéw ZF),
jak réwniez wysoka wydajno$¢ zwalniacza
300 kW, w polgczeniu z mokrymi hamulca-
mi wielotarczowymi i uktadem napedowym
Powershift 6x6. Uklad hydrauliczny wykrywa
tadunek, przechyli catkowicie zatadowa-

ny korpus wywrotki w 12 sek. i obniza go
ponownie w 8 sek. Innowacyjny jest system
ogrzewania skrzyni tadunkowej. Nie jest
napedzany przez emisje spalin z silnika, ale
przez oddzielny system podgrzewania wody
(ogrzewanie skrzyni tadunkowej jest bardziej

efektywne).

Nowoscig jest wozidto Volvo serii G.
Producent zwraca uwage m.in. na komfort
eksploatagji (to coraz istotniejsze kryterium
decydujace o wyborze tego, a nie innego
pojazdu). W sktad nowych funkeji wchodza
system Cruise Control, regulacja predkosci
podczas zjazdéw z wzniesien i przekiadnia
OptiShift. Wykorzystanie maksymalnego
potencjalu maszyny ulatwiaja operatorom
m.in. wspomaganie podjazdu pod wznie-
sienia, hamulec zatadunku i zrzutu oraz dy-
namiczny hamulec silnikowy Volvo Engine
Brake. Operatorzy moga wiaczaé i ustawiaé
system Cruise Control tak, aby zachowywaé
stalg predko$¢ jazdy w celu zwiekszenia
wydajnosci i ptynnosci. Z kolei system regu-
lacji predkosci podczas zjazdéw z wzniesient
pozwala operatorom utrzymywac pelng
kontrole nad zachowaniem i predkoscia
maszyny podczas pracy na zboczu. Funkcje
automatyczne, takie jak nowa przekladnia
OptiShift, ktéra dodatkowo obniza zuzycie
paliwa i zwigksza produktywnos¢ dzigki
skréceniu cykli roboczych i podwyzszeniu
komfortu operatora korzystnie wptywaja na
tatwos$¢ obstugi, zapewniajgc tym samym
bezkonkurencyjny poziom wygody operato-

rom. -Wozidlo serii G zaprojektowano tak,
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aby operatorom pracowato si¢ wygodniej
podczas diugich zmian. Bezkonkurencyj-
ny uktad kierowniczy Volvo, znakomita
amortyzacja, niski poziom hatasu, przestron-
nos¢ i $wietna widoczno$é - wszystko to
zmniejsza zmegczenie operatora i zwicksza
jego produktywnosé- podkreslaja dostaw-
cy, zwracajac uwage tez na szerokie pole
obserwacji z kabiny i efektywne oswietlenie
maszyny. Wspomaganie zrzutu (Dump
Support) dba o bezpieczernistwo operatora

i przebywajacych w poblizu maszyny oséb
nawet w najtrudniejszych warunkach.

W ubiegtym roku o nowg kabine
zostalo zaopatrzone wozidto Doosan DA30.
Otrzymalo tez nowe samopoziomujace
zawieszenie przednie oraz nowy system
tylnej osi typu tandem (boogie). Podobnie
postapiono z nowym DA45-7. Kabiny maja
wygodne uchwyty i podnézek oraz ulepszony
wys$wietlacz, ktéry jest latwiejszy w obstu-
dze nawet dla zmeczonych oczu. Oprécz
zmian wizualnych, wprowadzono kilka
ulepszen funkcjonalnych, poprawiajacych
bezpieczeristwo, komfort i utatwiajacych
serwisowanie. Jednym z nich jest nowa
konfiguracja zbiornikéw oleju napedowego
i AdBlue. Zostaly znacznie obnizone, dzigki
czemu operator stojacy obok maszyny moze
je napelni¢ z poziomu podloza. Zmieniono

réwniez polozenie automatycznego uktadu

smarowania (stanowi standardowy element
wyposazenia), ktéry jest teraz fatwo do-
stepny z podioza, a nad nim umieszczono
dodatkowe wkiady ze smarem i pompe
do napetniania. Dla ulatwienia dostepu,
w poblizu uktadu smarowania, umieszczono
filtry skrzyni biegéw. Wszystkie te uktady
maja zabezpieczenia gwarantujace zbieranie
nadmiarowego oleju/smaru, ktéry mozna
usungé podczas serwisowania i konserwacji.
Standardowym wyposazeniem jest system
pomiaru fadownosci w czasie rzeczywistym.
Sprzezony z sygnalizatorem $wietlnym dla
operatoréw koparek, pomaga w utrzymaniu
optymalnego zatadunku wozide.

Nowa kabing¢ maja tez maszyny CAT
730. Model wyposazono m.in. w nowe ele-
menty sterujace, funkcje ochrony przektadni,
system wspomagania podnoszenia, zaawan-
sowany automatyczny uklad przeciwposli-
Zgowy, system ostrzegania o przewréceniu
maszyny wspomagajacy stabilizacje oraz
tryb oszczedzania paliwa. Operator ma do
dyspozycji kierownice z regulacja pochylenia
i wysuniecia, uktad monitorujacy obejmu-
jacy: kontrolke dzialania, cisnienie oleju
silnikowego, gtéwny uktad kierowniczy,
kierunkowskazy, §wiatla drogowe, tempera-
ture cieczy chtodzacej, hamulec postojowy,
wskaznik poziomu paliwa, ograniczenie

najwyzszego biegu, sterowanie podnos$ni-

kiem, uktad tadowania, zwalniacz, awaria
przektadni. Zastosowano dodatkowy ukiad
kierowniczy (elektrohydrauliczny), a takze
nagrzewnice i uklad odszraniania z wenty-
latorem o czterech predkosciach roboczych,
wyswietlacz ciektokrystaliczny (wskaznik
alertéw, wlaczony bieg i kierunek jazdy,
predkos¢ lub automatyczna zmiana biegéw,
przegladanie instrukeji obstugi i konserwa-
cji, ostrzezenie o awarii gléwnego ukladu
kierowniczego).

W kabinie operatora wywrotki Liebherr
TA 230 Litronic zwracaja uwage m.in. duze
okna zapewniajgce odpowiednig widocznos¢
catego obszaru roboczego. Automatyczna
skrzynia biegéw, zwalniacz i dzwignie sg
precyzyjne i fatwe w uzyciu, co pomaga ope-
ratorowi zachowa¢ czujnos¢ i koncentracje
w trakcie pracy. Przejrzyste informacje ope-
ratora s3 wy$wietlane na duzym ekranie do-
tykowym, znajdujacym sie przed operatorem.
Naped rozpoznaje wszystkie stany maszyny,
prace serwisowe mozna wykona¢ szybko
m.in. dzigki latwemu dostepowi do fozysk.
Elektrycznie odchylana kabina operatora
i maska maja zapewniac latwy i bezpieczny
dostep do wszystkich punktéw obstugowych.
Standardem sa: zawér odcinajacy dla uktadu
hydraulicznego, a takze solidna ochrona
cylindréw kierujacych, jak réwniez monitoro-

wanie z tytu za pomoca kamery.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH WOZIDEEL PRZEGUBOWYCH

CAT

Cat 730 dysponuje skrzynig o poj. 17,5 m.szesc.

i ladownoscig 28 t. Wiodacy w klasie poziom wy-
dajnosci i nowe funkgje, takie jak zaawansowana
automatyczna kontrola trakeji (AATC) i wspo-
magane sterowanie podnoszeniem zwigkszajg
komfort operatora. Naped na przenoszony jest na
trzy osie (sze$¢ kot). W uktadzie napedowym za-
stosowano mechanizmy réznicowe: standardowo
wyposazone w automatyczne sprzegla miedzy-
kotowych i migdzyosiowych blokad. Za przenie-
sienie napedu odpowiada automatyczna skrzynia
biegéw z szescioma biegami do jazdy w przéd

i jednym biegiem wstecznym. Na wszystkich
kotach zastosowano dwuobwodowe, zabudowane

hamulce w kapieli olejowej. Elementem wyposa-

T S,

L wire,

zenia jest fabryczny modut oczyszczania gazéw spalinowych (CEM) i pakiet do oczyszczania spalin montowany w uktadzie wydechowym.
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DOOSAN

Doosan Construction Equipment wprowadzit na rynek nowe wozidta przegu-
bowe DA30-7 i DA45-7 zgodne z normg Stage V. Sprawdzaja si¢ w trudnym
i grzaskim terenie, charakteryzuja niskim zuzyciem paliwa i wysokim komfor-
tem operatora, a takze zwigkszong niezawodnoscia. Do nape¢du zastosowano
jednostki wysokoprezne o mocy 375 1 500 KM. Gléwny element silnikéw Sca-
nia odpowiadajacy za ich niezawodnos¢ nie ulegt zmianie — zasadnicza réznica
miedzy nowymi wersjami a ich poprzednikami tkwi w ulepszonym ukfadzie
oczyszczania spalin. Jak wszystkie wozidta przegubowe Doosan, nowe modele

wyposazone sg w przegub znajdujacy sie za pierécieniem obrotowym, ktéry

zapewnia réwne roztozenie obcigzenia na osi przedniej nawet w przypadku
skrecania w maksymalnym zakresie. W potaczeniu ze swobodng tylna osig typu tandem (boogie) daje to réwnomierne rozlozenie obcigzenia na

kazde kolo i gwarantuje staly kontakt szesciu két z podiozem oraz naped pozwalajacy na réwne rozlozenie mocy.

KOMATSU

Komatsu HM300-5 to wozidlo napedzane 332-konnym silnikiem wysokoprez-

nym. Masa eksploatacyjna maszyny siega 53,5 t(maksymalna tadownos¢ 28 t),
wysoko$¢ fadowania to tylko 2,83 m. Dodatkowe dwa jednostopniowe sitowniki
podnoszenia nadwozia zapewniajg 70-stopniowy kat zrzutu. Operator ma do
dyspocyzji tryby pracy pozwalajace optymalnie dostosowaé maszyne do kon-
kretnyuch warunkéw (w tym trub ekonomiczny). Uktad kontroli trakeji KTCS

odpowiada za zachowanie optymalnej przyczepnosci podczas pracy na miekkich
podfozach. W momencie, gdy ujawni poslizg kél, nastepuje zatgczenie blokady migdzy mostami. Jesli to nie pomaga, aktywowany jest system
niezaleznego dohamowywania két, po to aby przywréci¢ odpowiednia przyczepnosé. K-ATOMICS oferuje szesciobiegowa, w petni automa-
tyczng skrzyni¢ biegéw, ktéra wykorzystuje zaawansowany ukiad elektroniczny, aby wyeliminowac¢ szarpanie przy zmianie biegéw i odcigcie

momentu obrotowego co zwigksza wydajno$¢ silnika.

LIEBHERR

Liebherr TA230 Litronic jest 24-tonowa maszyng o fadownosci 30 t. Maksy-

malna obj. skrzyni to 19 m szesc. (z burtami, zatadowana z usypem), a nomi-
nalna to 14,2 m.szesc. (zatadowana plasko). Uktad napedowy zaprojektowano
z mysla o maksymalnej wydajnosci i trwatosci. Silnik Liebherr (poj. 10,5 1)

i 8-biegowa skrzynia biegéw ZF odpowiadajg m.in. za wlasciwosci terenowe,

a takze wysokie predkosci maksymalne zaréwno do przodu, jak i do tytu. Silnik

L o Can
P

Liebherr D 936 zostal specjalnie zaprojektowany dla wozidet TA 230 celem T - R
zminimalizowania zuzycia paliwa. Model TA 230 wyréznia tez design oraz solidna konstrukcja. Kabina operatora oferuje duzo miejsca, wygod-
ne wyposazenie oraz optymalng widoczno$¢ dzieki duzym przeszkleniom. Catkowita szerokos¢ wozidel, dla wszystkich wersji, jest mniejsza niz

3 m, co zapewnia ich szybki a zarazem relatywnie tani transport.

VOLVO

Volvo Construction Equipment od$§wieza swoja game wozidet przegubowych

serii G. W sktad nowych funkeji wehodzg system Cruise Control (aby zachowy-
wac stata predkosc jazdy w celu zwigkszenia wydajnosci i ptynnosci transportu),
regulacja predkosci podczas zjazdéw z wzniesien (pozwala operatorom utrzy-

mywac pelng kontrol¢ nad zachowaniem i predkosciag maszyny podczas pracy na

zboczu) i przektadnia OptiShift. Maszyna serii G oferuje szereg funkcji, ktére

ulatwiajg operatorom wykorzystanie jej potencjatu m.in. wspomaganie podjazdu
pod wzniesienia, hamulec zatadunku i zrzutu oraz dynamiczny hamulec silnikowy Volvo Engine Brake. Takie funkcje jak wspomaganie zrzutu
(Dump Support) dbaja o bezpieczeristwo operatora i przebywajacych w poblizu maszyny oséb nawet w najtrudniejszych warunkach. Innowa-

cyjne rozwigzania przekladaja si¢ na poziom bezpieczeristwa, komfortu i produktywnosci, bez wzgledu na panujace warunki.
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