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XPOLogstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcéw rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tancucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientow,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jeste$smy dumnymi
posiadaczami najwiekszej floty wtasnej w Europie. Stale wspétpracuje z nami 10 000 pojazdéw podwykonawcdw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem miedzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych oséb
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktére potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

Chcesz szybko rozwing¢ swoja firme
transportowa a boisz sie ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkoéw i
niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajgco srodkow

A oto nasz przepis na Twoéj sukces:
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje

My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki : finansowych a chcesz powigkszyé
Dopraw blyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni swoja flote?
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis? . )
Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje! Mateusz Sobolewski mateusz.sobolewski@xpo.com
Zostan naszym Partnerem juz dzis! Sourcing Manager Telefon: 517 020 970
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TRUDNY, ALE UDANY ROK
Pélwiecze wyprodukowania pierwszego pojazdu

uzytkowego w Werlte, ¢wieréwiecze Cool Linera, jak
réwniez milionowa naczepa — to ,specjalne” rocznice i wy-
darzenia, ktére w 2021 r. miaty miejsce w firmie Krone.
Ponadto miniony rok przyniést szereg innowacji, ktére

Krone udato si¢ z powodzeniem wprowadzi¢ na rynek. Po-

mimo wielu pozytywnych aspektéw, rok 2021 wielu bedzie
kojarzyt si¢ z powaznymi skutkami pandemii koronawirusa. To z kolei generuje wyzwania na przysztos¢. — Zmiany cen i dostgpnosé materialow na
rynku stale stanowig wyzwanie. Jednak Krone jest i pozostanie niezawodnym partnerem dla klientow. Nasz portfel zamdwieri sigga juz 2023 r. Obecnie
badamy wszystkie mozliwosci dalszego zwigkszenia naszych zdolosci w nowym roku — méwi Bernhard Briiggen, dyrektor generalny, Krone Com-
mercial Vehicle Group. Rok 2021 rozpoczat si¢ w Krone wprowadzeniem na terenie calej Europy nowej marki czgsci zamiennych — Krone Tru-
sted, ktéra zostata dobrze przyjeta przez rynek. Wszystkie czeéci zamienne Krone Trusted sa dostepne w sklepie internetowym. W segmencie
pojazdéw, firma Krone zaprezentowata nows generacje naczep Mega Liner. Solidna podstawa, innowacyjne detale i masa wlasna ponizej 6,5 t —
to tylko niektére z argumentéw decydujacych o uznaniu jakie produkt zdobyt u odbiorcéw. Nowoscig 2021 jest tez naczepa kontenerowa Krone
Box Liner eLTU 40. To wszechstronny pojazd, ktéry mozna tatwo przystosowaé do transportu jednego lub dwéch konteneréw 20-stopowych,
kontenera 40’lub 45’. Kolejna innowacja jest jednostka telematyczna Krone Smart Collect Solar, ktéra dziata autonomicznie i bezobstugowo
dzigki zintegrowanemu panelowi stonecznemu. Oficjalng inauguracje miata w ubr. Future Lab w Lingen. Dzi¢ki innowacyjnym technologiom

i bogatym cyklom testowym mozna w Future Lab bada¢ najnowoczesniejsze rozwigzania techniczne, a takze prototypowe produkty, nierzad-
ko znaczaco przyspieszajac ich wejscie na rynek. Istotnym wydarzeniem ubieglego roku bylo tez strategiczne partnerstwo Trailer Dynamics

i Krone w rozwoju zelektryfikowanego pojazdu eMega Liner. Juz podczas pierwszych jazd testowych prototyp nowej generacji pojazdéw byt

w stanie osiggnac redukcje emisji oleju napedowego i dwutlenku wegla o ponad jedna piata. Krone eMega Liner to przyszlosé, ktéra ma szanse
materializowa¢ si¢ juz w 2022 1. — Kfadziemy nacisk szczegdlnie na IA4 Transportation, kitory odbedzie sig we wrzesniu w Hanowerze. Przedstawimy
nasze wybiegajgce w przyszlos¢ innowacje w zakresie cyfryzaci, elektryfikacyi i zrdwnowazonego rozwoju na duzq skalg i juz nie mozemy sig doczekaé

bezposredniego spotkania z naszymi klientami — méwi dr Frank Albers, dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy i marketingu, Krone. lZ#/]

Rajp DAKAR, RODEWALD PIATY
i r - :"r W_‘ ysokie, piate miejsce na tegorocznym Dakarze wywalczyla zaloga,

R~ e e e - | w ktérej mechanikiem byt nasz rodak, Darek Rodewald. Jechat
—r o samochodem Iveco Powerstar, z silnikiem przed kabing, z Holendrami,
kierowcg Janusem Van Kasterenem i pilotem Marcelem Snijdersem.
Osiggneli oni najlepszy wynik w zespole Petronas Team de Rooy Iveco,
dwie pozostate ekipy zajely pozycje 8 i 10, na 33 sklasyfikowane. Najbar-
dziej prestizowa impreza terenowa na $wiecie zostala rozegrana po raz
trzeci w Arabii Saudyjskiej, a wigc w Azji, przez pierwsze dwa tygodnie
br., ze startem i meta w mieécie Dzudda (Jeddah) nad Morzem Czer-

wonym. Tegoroczna trasa byta bardzo piaszczysta i fatwo tracito si¢

| e
i T Rl

orientacj¢. Taka przygoda spotkata zaloge Rodewalda na széstym etapie,
pomylenie drogi na zakurzonym szlaku, potem jeszcze uszkodzenie opony. Cztery czotowe lokaty przypadly Rosjanom na Kamazach, wygrali

Dymitr Sotnikow, Rustan Achmadiejew, Ilgiz Achmetzianow. 127

SZANSE PODLASKIEGO

odlaskie. Na skrzyzowaniu szlakéw”, taki tytul nosi najnowszy raport Polskiego Instytutu Transportu Drogowego (PITD). Wojew6dz-
99 two zsiedzibg w Biatymstoku jest bramg Unii Europejskiej na Wschéd. Na jego terenie dziata wiele przedsigbiorstw logistycznych
i handlowych obstugujacych relacje wschodnie, do Rosji, Azji Srodkowej, Azji Wschodniej. Centra logistyczne, takie jak w Lapach i Lososnej,
stwarzajg mozliwo$¢ obstugi towaréw transportowanych korytarzami Nowego Jedwabnego Szlaku — w sgsiednim wojewédztwie lubelskim
znajduje si¢ suchy port Malaszewicze. Przez podlaskie biegna trasy S8, S19, S61. Place s3 wzglednie niskie, przy duzej wydajnosci. Zeby jednak
w pelni wykorzysta¢ potencjal Podlaskiego, potrzebna jest bardziej rozwinigta infrastruktura drogowa i techniczna, przygotowanie terenéw pod

inwestycje, lepsze tempo procedur administracyjnych.
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MAN, KAMIEN WEGIELNY W NIEPOLOMICACH

‘ N J czwartek, 20 stycznia uroczyscie zostal wmurowany kamien
wegielny pod rozbudowe nowej fabryki MAN-a w Niepolo-
micach pod Krakowem. Najwyzszym ranga przedstawicielem polskich
wladz byt Lukasz Kmita, wojewoda matopolski. Pierwotnie niemiecka
firma zapowiadala zainwestowanie 95 mln euro, teraz okresla wartos¢
rozbudowy na ponad 130 mln euro. Po zakoriczeniu prac pod koniec br.
zdolno$¢ produkeyjna wyniesie 300 pojazdéw i 300 kabin, na trzy zmia-
ny. Co ciekawe, niemieccy wlasciciele zapowiadaja mozliwos¢ wytwarza-
nia wszystkich typoszeregéw pojazdéw MAN-a, od lekkich do cigzkich.

Powstanie réwniez dziat pojazdéw modyfikowanych, na indywidualne

zlecenia klientéw. Michael Kobriger, czlonek zarzadu ds. produkeji
i logistyki MAN Truck & Bus SE zapowiedziat — po polsku, warto pochwali¢ — ze tacznie zatrudnionych zostanie 2.500 oséb. Juz w 2023 r.
niepotomicka fabryka ma by¢ neutralna klimatycznie.

ALUMINIOWE
FELGI GRATIS!*

*Szczegoty u dealera

NokiaN OuTprPosT
AT DLA PIKAPOW

NACZEPY:

1951-2021

NACZEPY WYWROTKI:

Reisch

Prezentacja najnowszego modelu Nokia-
na, Outpost AT, przebiegata w srode,

12 stycznia w intrenecie, prowadzila ja Catja

Reisch

140.900 PLN
AR YOUR CARGO. OUR EOHCIRT
‘ | GENERALNY DYSTRYBUTOR
1 :
POLSTRAILERS

Wiedenmann, dyrektor marketingu na
Europe¢ Centralng. Opony s przeznaczone
na wszystkie pory roku, przede wszystkim
do pikapéw, w Europie i Ameryce Pétnoc-
nej, takze do przysztych modeli z napedem

elektrycznym. Wyrézniajg si¢ asymetrycz-

WWW.CENTRUM-NACZEPR.COM

nym, niekierunkowym wzorem bieznika,

czeniem LT (dostawcze), obejmuje srednice

od 15 do 20 cali.l[Z]

z ,kanionowymi” wcieciami, ktére wgryzaja POLTRAILERS Centrum
sie w podloze. Precyzyjnie opracowany ukiad N Naczep Sp.z0.0.Sp. k.
lameli, réwniez pélotwartych sprawia, ze Move-R A,L Spacerowa. .
opony poradzg sobie ze éniegiem, blotem na e 5 "1r 55.900 Euro Bykaw 55-095 Mirkéw
posniegowym i katuzami. Technologia Ara- ¥ \ | .l +48600236900
mid Shield daje wytrzymatos¢ i odporno$é na e +48 604274974
przebicie. Dzieki mostkom migdzy blokami . I +48600236789
bieznika i ukosnym wspornikom jazda jest b | o
stabilna. Gama rozmiaréw, réwniez z ozna- ‘&:ﬂ Ll wmv:eﬁ?ﬂ:no;(:;zr(%lm
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GruprA WIELTON PRZEJMUJE HISZPANSKIEGO PRODUCENTA
NACZEP (GUILLEN I WKRACZA NA KOLEJNY RYNEK EUROPE]JSKI
B ardzo cieszymy si¢ z dolaczenia do Grupy Wielton,

jednego z najsilniejszych graczy na rynku producentéw
naczep i przyczep w Europie. Transakcja to dla Guillén
szansa dzialania w duzej, migdzynarodowej organizacji,
mozliwo§¢ rozwoju oferty produktowej i silniejsza pozycja
zakupowa przy pozyskiwaniu surowcéw i komponentéw.

Doceniamy takze mozliwo$¢ dalszego rozwoju marki

Guillén, ktéra powstala jako firma rodzinna ponad 125
lat temu — dodaje Jose Luis Guillén, dyrektor generalny Grupy Guillén. Grupa Wielton, poprzez strategie multibrandu, koncentruje si¢ na

wspieraniu tworzacych ja lokalnych marek, przy jednoczesnym rozwoju synergii na poziomach: produktowym, produkeyjnym, sprzedazowym
i kosztowym. Pozwala to zwigksza¢ potencjal poszczegélnych spétek i umacniaé rynkows pozycje Grupy Wielton, przy jednoczesnym zacho-

waniu unikalnego charakteru kazdej z marek Grupy.

REKORDOWY EADUNEK

) 1 | 4 T LV Logistics pobito rekord w indonezyjskim transporcie cigzkim,
dostarczajac komponenty do rafinerii Balikpapan. Ustanowiono go wy-
korzystujac trzy kombinacje samobieznych transporteréw Goldhofer PST/
SL. Indonezja planuje za 17 mld dolaréw unowocze$nié¢ pigé najwickszych
rafinerii, w tym Balikpapan na Borneo. Gléwna pozycja modernizacji obej-
mowata dostawe komponentéw instalacji i urzadzen do krakingu, metody
przetwarzania ropy w benzyne i ON. Indonezyjski koncern zaméwil kom-
ponenty w Hyundai Heavy Industries. Zostaly zaladowane na statek Hanjin
Leader i przewiezione do portu Balikpapan. Tam zostaly przejete przez PT
LV Logistics i przetransportowane drogg ladows do rafinerii na odlegtos¢
trzech kilometréw. Kontrakt obejmowal m.in. rozdzielacz wazacy 1.031 t
i mierzacy 37,8 x 12,3 x 13,8 m oraz dwa regeneratory wazace 1.357 t 1 1.003
t oraz mierzgce odpowiednio 28,9 x 17 x 16,1 m i 33,6 x 14,1 x 15,2 m. Sam
transport pierwszego regeneratora ustanowit rekord, jako najciezszy i najbardziej obszerny tadunek transportowany w Indonezji. Gigantyczny
transport (faczna waga 1.597 t, catkowita dt. 34 m i szer. ponad 11 m) musial pokona¢ kilka 90-stopniowych zakretéw. Wykorzystano trzy
samobiezne moduty Goldhofer PST/SL w potaczeniu z modutami THP/SL z 20 liniami osi kazdy. Samojezdne transportery PST/SL zapro-
jektowano specjalnie do takich cig¢zkich prac, z naciskiem na o$ do 45 t i sitg napedows do 160 kN na lini¢ osi. Dzigki skokowi zawieszenia
600 mm, zestawem mozna wjecha¢ pod tadunek i podniesé go hydraulicznie (bez dzwigu). Moduty Goldhofer PST/SL mozna taczy¢ z innymi

holowanymi i samobieznymi modutami do duzych obcigzeni z portfolio tej marki. Transporty zrealizowano w ciagu pigciu dni.

SIEACZ LOTNISKOWY

Goldhofer zostal nominowany do nagrody German Sustainability Award 2021

za elektryczny ciggnik lotniczy »PHOENIX« E. Nagroda przyznawana jest

za osiggnigcia w zakresie zréwnowazonego rozwoju. PHOENIX« E Goldhofera,
dzieki technologii akumulatoréw litowo-jonowych 700 V, sprawia, ze przewozenie
samolotéw towarowych i pasazerskich (w tym szerokokadtubowych) o masie starto-
wej do 352 t staje si¢ proste. Testy ciagnika »PHOENIX« E prowadzono na lotnisku
w Monachium. — Bylismy zachwyceni, Ze znalezlismy si¢ wsrdd finalistow i jestesmy dumni

2 takiego uznania dla naszej pracy nad zrownowazonymi pojazdami— méwi Lothar

Holder, dyrektor generalny Goldhofer Aktiengesellschaft i szef dziatu Airport Techno-
logy. Goldhofer PHOENIX« E ma osiagi, sile pociagows, zwrotnos¢ i niezawodno$¢ jak wersja z dieslem. Dodatkowe zalety to nizsze koszty
eksploatacji i dtuzsze cykle konserwagji. Kluczem do dtugiej zywotnosci baterii jest system TMS (Thermo Management System). Skraca czasy
tadowania i obstuguje szybkie i okazjonalne tadowanie w standardowych punktach tfadowania (o mocy do 150 kW). Uktad napedowy »PHO-

ENIX« E. dysponuje mocg 220 kW.
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MOYA OoTWORZYEA KOLEJNYCH PIEC STACJI PALIW

Kolejne pig¢ stacji paliw zaczeto funkcjonowaé
w sieci MOYA. Sg to stacje franczyzowe —

w Rzeszowie i Choroszczy (woj. podlaskie) oraz
wiasne — w Koscierzynie (woj. pomorskie), w Po-
znaniu i w Glogowie. Stacja w Rzeszowie miesci
si¢ na drodze wylotowej z Rzeszowa w kierunku
potudniowym, na Tyczyn. Oferuje paliwo kazdego
rodzaju: benzyne 95, 98, olej napedowy standar-
dowy, ON MOYA Power oraz LPG. Ptyn AdBlue
dostepny jest z dystrybutora. W Caffe MOYA
klienci moga napi¢ si¢ aromatycznej kawy, a takze

zjes¢ hot-doga czy zapiekanke, a takze pizze,

burgery czy stripsy z frytkami. Stacja w Cho-
roszezy zlokalizowana jest niedaleko Biategostoku. Koncentruje si¢ na obstudze klienta lokalnego. Stacja jest dobrze wyposazona — oprécz
Caffe MOYA i sklepu, ktére czynne sg catg dobe, kierowcy mogg skorzysta¢ takze z kompresora, odkurzacza i bezdotykowej myjni. Stacja

w Koscierzynie jest obicktem wiasnym — nalezacym do Anwim S.A. Zlokalizowana jest w poblizu obwodnicy miasta, DK20. Oprécz wysokiej
jakosci paliw kazdego rodzaju, klienci moga skorzystaé takze z kompresora, odkurzacza i trzystanowiskowej myjni. W sklepie, oprécz zakupu
artykutoéw spozywezych i przemystowych, mozna wysta¢ kupon Lotto. W Cafte MOYA mozna zjes¢ nie tylko hot-dogi czy zapiekanki, lecz
takze pizz¢ w wielu wariantach smakowych, a takze kanapki i pierogi. Stacje wiasne w Poznaniu, przy ul. Serbskiej 7 i w Glogowie, przy ul.
Pitsudskiego 15 to obiekty przejete od sieci placéwek handlowych TESCO. Oba znajduja si¢ na terenie centréw handlowych. Klienci moga
zatankowac na obu stacjach benzyng 95, olej napedowy standardowy oraz ON MOYA Power, a w Poznaniu takze LPG (w Glogowie sprzedaz
LPG ruszy wkrétce).

64-TONOWY ZESTAW Z ELEKTRYCZNYM
CIAGNIKIEM SCANIA DLA FIRMY WIBAX

ostawca produktéw chemicznych Wibax odebrat 64-tonowy zestaw z elek-
D trycznym ciaggnikiem Scania. Pojazd bedzie wykorzystywany do pracy na pét-
nocy Szwecji. Trzyosiowy, ciagnik elektryczny utatwi firmie Wibax realizacjg celéw
klimatycznych i stanowi najnowszy przyktad innowacji Scania opracowanej w $cistej
kooperacji z klientem. Nowy, elektryczny zestaw z ciggnikiem Scania dla firmy Wi-
bax to kolejny przyktad postepujacej elektryfikacji cigzkiego transportu. Zestaw ma

masg calkowita 64 t i bedzie pokonywal 80-kilometrows trase migdzy miastami Pited
i Skellefted w péinocnej Szwecji. Wysoka tadownos¢ i adekwatne do niej osiagi zapewnia silnik elektryczny o znacznie podwyzszonej mocy.
Scania i Wibax b¢dg optymalizowa¢ wykorzystanie pojazdu w ramach powzigtego, dtugofalowego partnerstwa, obejmujacego nadzér nad
tadowaniem, zywotnoscig baterii oraz planowaniem trasy. Wibax zyska dzigki temu cenne doswiadczenie, ktére przygotuje firme do uzupet-

nienie floty o kolejne pojazdy elektryczne w przyszlosci. Elektryczny ciagnik Scania to dla firmy Wibax sposéb zmniejszenia oddziatywania
na klimat.

SOLARIS Z NOWYM DYREKTOREM SPRZEDAZY REGIONU

stycznia 2022 roku Solaris Bus & Coach powolat Jakuba Zakrzewskiego na stanowisko Dyrektora

Sprzedazy Regionu Pétnocnego. Jakub Zakrzewski jest zwigzany z branzg automotive od 2005 roku. Jego
doswiadczenie obejmuje obszary serwisowy i handlowy. Do zespotu firmy Solaris dotaczyt doktadnie 10
lat temu, w styczniu 2012 r., 1 na kazdym stanowisku, ktére piastowal, $cisle wspétpracowat z klientami. Na
poczatku jako Szef Regionu ds. Kluczowych Klientéw odpowiadal za obstuge klienta i obstuge posprzedazng,
by w 2018 roku obja¢ stanowisko Kierownika ds. Kluczowych Klientéw w Polsce. Od kwietnia 2021 roku
Jakub Zakrzewski pracuje w Dziale Sprzedazy-Kraj, a od nowego roku petni w nim funkeje szefa sprzedazy
w Polsce Pétnocnej.lZ2]
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PLUS

2021 to niewatpliwie rok odbicia po relatywnie stabym 2020. Wzrosta sprzedaz nowych i uzywanych pojaz-

déw cigzarowych, naczep, autobuséw.

zczegblowe liczby zawarliSmy w tabe-
S lach, ale warto podkresli¢, ze najwiekszy
procentowo skok odnotowano w nowych
naczepach, az 0 99,1 proc. Najpopularniejsza
kategori¢, wg Samaru, stanowity skrzynie.
Rynek uzywanych, importowanych naczep
poszedt w gére o 21,7 proc. W najcigzszym
segmencie cigzarowym, ponad 16 ton DMC
zostalo zarejestrowanych 66,8 proc. wiecej
nowych i 24 proc. wigcej uzywanych. Ba,
nawet w autobusach zanotowano dodatnie
rezultaty, nowe 6,1 proc., uzywane 1,3 proc.
Dla uzupelnienia dodajmy, ze w dostawczych
do 3,5 tony DMC, nie ujetych w tabelach,
zarysowala si¢ wyrazna przewaga Renault
(14.111), przed peletonem z Fordem (9.973)
i Fiatem (8.991, dane wg JATO) na czele.
Caly rynek poszed! w gére ponad 13 proc.,
2 79.148 do 89.622, tak podaje Samar.

Volvo wiceliderem

W ciezaréwkach ponad 16 ton DMC
prowadzi DAF, druga pozycje obronito
Volvo, z wynikiem znacznie powyzej pigciu

tysiecy. Jak zaznacza Monika Trzosek, dyrek-

Trucks

tor sprzedazy Volvo Trucks Polska, rok 2021
byt dla jej firmy pod wieloma wzgledami re-
kordowy. Poza sprzedaza cigzaréwek bardzo
duzy popyt dotyczyt takze innych obszaréw
dziatalnosci.

— Odnotowalismy ponadprzecigtne
wyniki sprzedazy samochoddw uzywanych,
czgsci zamiennych, roboczogodzin czy pozo-
stalych ustug okotoproduktowych takich jak
telematyka, szkolenia kierowcow czy kontrakty
serwisowe — wylicza Monika Trzosek. — 7o
rezultat nie tylko bardzo wysokiego popytu
na ustugi transportowe ale tez konsekwentnie

realizowanej, od kilku lat, strategii budowania

dlugotrwalych i opartych na zaufaniu relacji

2 naszymi klientami. Satysfakcja klientow
bedzie dla nas zawsze na pierwszym miejscu,
dlatego tez oferujemy produkty premium oraz
obstuge posprzedazng na poziomie odpowiada-
Jacym ich klasie, co daje nam wysokq pozycje na
rynku. Nastgpuje rozwdj duzych przedsighiorstw
transportowych i podmioty te stajq sig coraz to
bardziej profesjonalne, a ich kondycja finansowa
stabilna. Niezwykle istotng jest wigc komplek-
sowa obstuga, szybka reakcja na ich potrzeby
oraz fachowe doradztwo. Inwestujeny mocno

w rozwdj kompetencyi naszej sieci dealerskiej aby

mdc sprostac tym oczekiwaniom.

Renault mocno do goéry

Wedlug danych Samaru, na nich za-
wsze si¢ opieramy, Renault sprzedato prawie
dwa razy tyle duzych cigzaréwek, co przed
rokiem, 1.471 do 738. Poza tym w ub.r. zostal
zarejestrowany pierwszy samochdéd cigzarowy
na baterie, trzyosiowa $mieciarka. Byla ona
testowana w firmach komunalnych.

— We wrzesniu dostarczylismy pierwsze

egzemplarze z odnowionej gamy T Evolu-
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tion, ktdre spotkaty si¢ z bardzo pozytywnym
prayjeciem na rynku — dodaje Marcin Majak,
dyrektor sprzedazy pojazdéw nowych Re-
nault Trucks. — 8g one potwierdzeniem jednej
z naszej wartosci, Ze jestesmy blisko klienta
i stuchamy, co do nas méwi. W nowej gamie
poprawilismy elementy wskazywane przez
kierowcdw jako wymagajgce poprawy. Mamy
nowq kolumng kierownicy regulowang w bar-
dzo szerokim zakresie, nowe reflektory ledowe
oraz nowq lezankg z tytu. Jednym stowem:
ewolucja. Rok 2021 to ewolucja naszej oferty
produktowej skierowana glownie do kierowcsw.
Poza tym byl to rok zmian organizacyjnych. Po
2019 i 2020 zaczglismy umacniac naszq sie¢
dystrybucji oraz serwisowq: dolgczyli do nas
nowi agenci, roxpoczely sig nowe inwestycje
w obiekty serwisowe.
PTM fair play

Zdaniem Tomasza Bartoszewicza,
dyrektora zarzadzajacego PTM Polska, rok
2021 to ciagle zmiany. Poczatek charakte-
ryzowal si¢ brakami komponentéw i su-
rowcéw, pozniej byty wzrosty cen niemal co
tydzieni, od maja do wrzesnia. W trakcie tych
wzrostéw dostepnosé materialéw okazy-

wala si¢ lepsza, ale tylko na krétkie serie,

na dwa-cztery tygodnie produkeji. Kolejne

zatory pojawily si¢ pod koniec roku. Ceny
na rynku byly rekordowe, wielu dostawcéw
aut i naczep podjeto préby podnoszenia cen
na aktywnych umowach dostaw. Nie wszyscy
klienci to zaakceptowali, w zwiazku z tym
producenci wypowiedzieli umowy.

— My nie wykonalismy takiego kroku
wobec zadnego klienta, pomimo mozliwosci
sprzedazy zmowionych pojazdiw nawert 15-20
procent drozej. Sytuacja rynkowa zweryfiko-
wala, kto jest dostawcq fair play — podkresla

Tomasz Bartoszewicz.

Teoretycznie terminy oczekiwania nie

sg bardzo dlugie, jezeli chodzi o naczepy

z ruchomg podloga, cztery-szes¢ miesie-

cy mozna uzna¢ za norme w przypadku
takich specjalistycznych konstrukeji. Fabryki
z ktérymi PTM wspélpracuje, analizujg
dostepnosé gltéwnych komponentéw i pod te
prognozy dostaw buduja portfel zaméwien.
Gdyby dostepnos¢ materiatéw byta lepsza, na
pewno ilosci bytyby wigksze na kolejne mie-
sigce, a tym samym krétsze terminy dostaw.
150 lat Schwarzmullera

W minionym roku Grupa Schwarzmul-
ler $wietowata 150-lecie, jedna z jubileuszo-
wych atrakeji stanowita loteria, do wygrania
byly trzy pojazdy. Naczepa kurtyna trafita do
firmy Kama Jarostaw Krasowski z Tomaszo-
wa Mazowieckiego. Polski oddziat Schwarz-
mullera przekroczyt oczekiwania centrali i na
diugo przed kornicem roku zrealizowal z na-
wigzka cel sprzedazowy. Finalnie Schwarz-
muller Polska wydat klientom o 75 proc.
wigcej naczep i przyczep niz przed rokiem.
Jeszcze wyrazniej wida¢ pozytywny trend
w naplywajacych zaméwieniach. W 2021 r.
stanowity one w sumie ponad 1.600 sztuk,
prawie trzykrotnie wigcej niz w 2019 r.

Z szerokiej oferty Grupy najlepiej
sprzedaja si¢ pojazdy do transportu daleko-
bieznego. Ofensywe rynkows wsparta w 2021
r. nowa linia naczep Power Line. W ub.r.
zostala zaprezentowana w Polsce druga mar-
ka, Huffermann. W Niemczech jest to lider

rynku transportu pojemnikéw wymiennych.

Elektryczna Smieciarka Renault |
D Wide Z.E. 26 t, na razie jedna w Polsce

Poniewaz w Polsce dynamicznie rozwija si¢
utylizacja i recykling, wzrasta zapotrzebo-
wanie na te wysokiej jakosci pojazdy. Warto
wspomnied, ze 20 proc. udziatu w sprzedazy
Schwarzmuller Polska stanowia pojazdy dla
budownictwa i infrastruktury.

— Zgodnie z naszym mottem — Inteli-
gentne Pojazdy — oferujemy naszym partnerom
w biznesie cos wigeej niz tylko perfekcyjne wy-
konanie — podsumowuje Monika Dobrzy1i-
ska-Bluj, dyrektor generalny Schwarzmuller
Polska. — Uwazamy, ze kazdy pojazd powinien
byé bardziej wydajny niz inne i powinien mie¢
niezrdwnane osiggi. W trosce o nasze srodowisko
naturalne tworzymy lekkie konstrukeje. W ten
sposcb zestawy z naszymi naczepami i przy-
czepami Zuzywajqg mniej paliwa i mozna na
nie zaladowac wigcej towaru, co prowadzi do
zmniejszenia liczby przejazdiw.

W 2021 r. zwigkszony popyt,

a w zwiazku z nim wydluzony czas oczeki-
wania na pojazdy, dotyczyl gtéwnie naczep
kurtynowych. Zwiazane bylo to z faktem, ze
polski rynek transportu migdzynarodowego
znalazt si¢ wsrdéd trzech najszybciej rosna-
cych rynkéw w Europie. Firma Schwarzmul-
ler w tym trudnym okresie postanowita wyjs¢
naprzeciw klientom i nie renegocjowata juz
podpisanych kontraktéw, dochowujac zapisa-
nych w nich ustaleri cenowych.

Od czerwca wszystkie pojazdy produ-
kowane przez Schwarzmullera sg fabrycznie
wyposazone w telematyke SWIT — Schwarz-

muller. System mozna uruchomi¢ w dowol-
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Naczepa wywrotka Mega Light 3
ma gwarancje na trzy lata

nym momencie, aktywujac jeden z trzech
pakietéw: podstawowy, analityczny, premium.
Pakiety przez pierwsze trzy miesigce sa do-
stepne bezplatnie. Kolejnym waznym celem,
postawionym przed polskim oddzialem
Schwarzullera, byt rozwdj sieci serwisowe;.
Aktualnie firma uzyskata oczekiwane pokry-
cie we wszystkich kluczowych miejscach.
Mega od reki

W wywrotkach marka Mega, wg
danych z CEPIK, zwickszyta udzial rynkowy
z 7 proc. w 2020 roku do 8,3 proc. w 2021.
Grupa Benalu zajeta czwarte miejsce na ryn-
ku polskim w ilosci zarejestrowanych naczep
samowytadowczych (z wywrotem). Najcze-
§ciej zamawianym pojazdem jest niezmiennie
Mega Light 3 o pojemnosci 55 m szesc. Cata
rodzina Light jest bardzo dobrze postrzegana
przez rynek gléwnie z powodu stosowania
krzemowo-magnezowych stopéw aluminium
przy produkgji skrzyn oraz stali o wysokiej
wytrzymatosci z gatunku MC700 dla ram.
Kuszacy jest takze trzyletni okres gwarancji
na konstrukeje.

— Coraz cxgscief klienci poszukujg zaawan-

sowanych rozwigzan — méwi Michat Brodzin-

ski, dyrektor sprzedazy. — Mam tu na mysti na
przyklad system pneumatycznego rozladunku,

w ktory wraz z firmg MHS II coraz czgscief wy-
posazamy naczepy. To rozwigzanie umozliwia
sprawny i efektywny rozladunek do silosu czy
magazynu oddalonego od migjsca postoju pojazdu.
Obecny klient fo klient dojrzaly, dla ktdrego
strategia ceny staje sig kwestig drugorzgdng wobec
pewnosci dostawy na czas oraz jakosci i bezpie-
czeristwa. Na tych aspektach staramy sig skupiac.
Drugy tendencjg jakg obserwujemy jest wzrost
popytu na pojazdy dostgpne od reki, nawet jesli
ich konfiguracja jest z gory ustalona. W zwigzku
2 tym pracujemy nad utrzymaniem na placu
petnej gamy gotowych pojazdiw.

I co dalej?

— Pandemia koronawirusa nadal bardzo
mocno odbija sig na Swiatowej gospodarce,
szezegdlnie w odniesieniu do laricuchow dostaw
— nie ukrywa dyrektor Trzosek z Volvo.

— Z duzq pokorg przygladamy sig obecnej,
nienaturalnej i nieprzewidywalnej sytuacyi
w branzy transportowej. Caty czas mierzymy
sig z brakiem komponentow, a w szczegol-
nosci potprzewodnikow, co uniemozliwia

nam zaspokojenie wszystkich potrzeb naszych

klientow. Rewolucja technologiczna i rozwija-
Jacy sig w galopujgcym tempie rynek e-commerce
sprawia, ze samochody cigzarowe sprzedajq sig
wyjgtkowo dobrze. Przewidujemy, ze w 2022
ten trend bedzie nadal kontynuowany. W 2022
roku bedziemy nadal stawiali na systematyczny
rozwdj i umacnianie pozycji w najbardziej
perspektywicznych segmentach rynku, takich
Jak podwozia czy paliwa alternatywne. Warto
nadmienic, ze sprzedaz podwozi Volvo rosnie

z kazdym rokiem (868 sztuk w 2021 w pordw-
naniu do 776 w 2020), a ich udziaf w ogolnej
sprzedazy pojazdow nieustannie sig powigksza.
Przewodzimy zmianom i juz tera jestesmy
liderem, jesli chodzi o pojazdy elektryczne. Jako
pierwszy z producentow samochoddw cigzaro-
wych zaprezentowalismy petng gamg pojazdow
2 napedem elektrycznym.

Na br. Renault przygotowalo zmiang
tym razem skierowang do wiascicieli flot.
Chodzi o nows platforme silnikows. Jednost-
ki z gamy DTT zostang zastapione silnika-
mi z gamy DE, ktére juz w standardowej
kompletacji spalg mniej o 4 proc. Nowy dla
Renault Trucks, lecz sprawdzony w grupie
system Turbo Compound, to oszczgdnos¢ 10

proc. na spalaniu paliwa wzgledem DTIL.
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— Rekordowy rok 2021 mdgthy byc nawet
lepszy, gdyby nie ograniczenia produkcyjne, ktdre
dotkngly wszystkich producentow cigzardwek,
2wigzane % ograniczeniem dostgpnosci kompo-
nentéw — uwaza dyrektor Majak z Renault.

— Bedgcy na ustach wszystkich ,brak potprzewod-
nikdw” weale nie chee odejsc do historii i wyglgda
na to, Ze pozostanie Z nami co najmniej w roku
2022. Wielkos¢ rynku w roku 2022 w dalszym
ciggu wydaje si¢ uzalezniona najbardziej od
dostgpnosci komponentow, wige szacowanie jej
sprawia duzo problemu. Drugim parametrem
wplywajgcym na wielkosé rynku bgdzie kolejna
odstona mobilty pack oraz Polski Ead.

W 2022 r. Schwarzmiiller Polska,
wykorzystujac w pelni standardy i renome
grupy, bedzie si¢ dalej umacnia¢. W duzej
mierze zamierza ukierunkowaé dziatania,

by wzmocni¢ si¢ jako marka w sektorze

informuje Tomasz Drozdel, dyrektor ds.

badar i rozwoju, dziat R&D pracuje nad

wprowadzeniem nastgpnego modelu wywrot-

ki stalowej halfpipe. Klienci mogg liczy¢ na

odswiezony design, dodanie kilku nowych

funkcjonalnosci, na optymalizacj¢ parame-

tréw uzytkowych.

— Kolejny produkt poddany face liftingowi

to nasz flagowy Mega Light — méwi dyrektor

Drozdel. — W tym przypadku skupiamy sig

glownie na walorach funkcjonalnych. Migdzy

innymi bedziemy cheieli zaoferowac nowy

system ryglowania klapo-drzwi, wspomaganie

podnoszenia zderzaka oraz kilka poprawek

istotnych z punktu widzenia komfortu pracy

kierowcy.

Marki uzywanych naczep w 2021 r.

Marki nowych naczep w 2021 r.

Marka Liczba
(w tym skrzynie)
1. Schmitz 8.350 (4.002)
2. Krone 6.075 (2)
3. Wielton 3.755 (2595)
4. Koegel 2.782 (44)
5. Schwarzmuller 1.161 (1.006)
6. Kassbohrer 796 (2)
7.Bodex 665 (13)
8. Berger 479 (478)
9. Zastaw 406 (58)
10. Kempf 386 (0)
Rynek ogétem 29.264 (8.413)

Marki uzywanych autobuséw

pojazdéw dla budownictwa i infrastruktury. Marka i w2021 r.
Z kolei Plany PTM Polska na 2022 zaleza b ymiirgo) Marka Liczba (w tym
od wielu czynnikéw. Jesli pandemia wyhamu- L. Schmitz 3.503 (1.801) migdzymiastowe)
je, to automotive i branza budowlana wréca 2. Krone 2.085 (445) 1. Irisbus 462 (392)
na wlasciwe tory. Nalezy dynamicznie reago- 3. Kogel 574 (40) 2. Mercedes-Benz 401 (177)
waé na cotygodniowe zmiany. Firma bedzie 4. Schwarzmuller 214 (10) 3. Setra 270 (139)
starala si¢ powtorzy¢ iloéci z ubieglego roku. 5 Feldbinder 164 (0) 2 MAN e
W br. na polskich drogach pojawia :
si¢ udoskonalone pojazdy marki Mega. Jak Rynek ogdtem D) 5. Solaris 117 (5)
6. Temsa 104 (69)
Marki nowych ciezaréwek Marki uzywanych ciezaréwek 7 SOR 97 (86)
powyzej 16 t DMC w 2021 r. powyzej 16 t DMC w 2021 r. 2 Van Lool e
Marka Liczba (w tym solo) Marka Liczba (w tym solo) 9 VDL 49 (7)
1.DAF 7.301 (856) 1.MAN 6.231 (2.752)
2. Volvo 5.447 (771) 2. Scania 5.446 (1.670) 10. Scania 45 (12)
3. Mercedes-Benz 4.976 (826) 3. Mercedes-Benz 5.314 (2.418) Rynek ogétem 2.105 (1.133)
4. MAN 4.690 (1.025) 4. Volvo 4.148 (1.339)
5. Scania 4.563 (1.072) 5.DAF 3.654 (639) Marki nowych autobuséw w2021 r.
6. Renault 1.471 (297) 6. Renault 1.885 (540) Marka Liczba
7. Iveco 1.014 (96) 7. Iveco 925 (308) (w tym miejskie)
8. Ford 420 (16) 8. Pozostate 369 (363) 1. Solaris 414 (413)
8. Pozostale 44 (44) 9. Ford 18 (0) 2. Meresks-Banz 275 (61)
Rynek ogétem 29.926 (5.003) Rynek ogétem 27.990 (10.029) 3 Tveco 98 (43)
4. MAN 76 (51)
Pierwsze rejestracje ciezaréwek powyzej 16 t DMC w ostatnich latach S Autosan 60 (60)
Okres Nowe (w tym solo) Uzywane (w tym solo) Suma (w tym solo) 6. Tsuzu 22 (16)
2021 29.926 (5.003) 27.990 (10.029) 57.916 (15.032) 7 7AZ 21 21)
2020 17.937 (3.460) 22.568 (9.163) 40.505 (12.623) 3
8. Higer 18 (1)
2019 25.321 (4.752) 23.410 (9.517) 48.731 (14.269)
2018 27,686 (4.959) 24.566 (9.498) 52.252 (14.457) 9. Setra 160
2017 25.065 (3.985) 22,517 (8.235) 47.582 (12.220) 10. Yutong 121
Rynek ogétem 1.053 (693)

Zrédto: Samar, pierwsze rejestracie, przy wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencyi Pojazdow
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TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

PAKIET

I USTAWY

Przewoznicy majg teraz na glowie Pakiet Mobilnosci plus zmiany w polskich ustawach spowodowane nie

tylko Pakietem. Nowe przepisy wejda w zycie juz od srody, 2 lutego.

‘ N J Sejmie byt procedowany projekt
ustawy o zmianie ustawy o transpo-
rcie drogowym, ustawy o czasie pracy kie-
rowcéw oraz niektérych innych ustaw (druk
1932). Nowelizacja miala zosta¢ przegtoso-
wana na posiedzeniu 26 stycznia, czyli po
oddaniu tego numeru ,, Trucks & Machines”
do druku. To juz trzecie czytanie w izbie
nizszej parlamentu i jesli projekt zostanie
przeglosowany, trafi do podpisu prezydenta.
Piotr Gawelczyk ze Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych (ZMPD)
zwraca uwage, ze aby pozosta¢ w zgodzie
z terminem wejscia w Zycie przepiséw Pakie-

tu Mobilnosci, polskie regulacje — w czesci

dotyczacej wynagrodzen kierowcéw — zaczng
obowigzywac od 2 lutego 2022.

Przepisy dotyczace obowigzku posia-
dania zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika przez przedsi¢biorcéw wykonu-
jacych przewozy pojazdami do 3,5 t DMC
w mig¢dzynarodowym transporcie drogowym
oraz licencji wspdlnotowej wejda w zycie
21 maja 2022 r. Jednak skiadanie wnioskéw
o wydanie tych uprawnien stanie si¢ mozliwe
juz w siédmym dniu po ogloszeniu ustawy
w Dzienniku Ustaw. Pozostata cz¢s¢ przepi-
séw, w tym zmieniony taryfikator kar, bedzie
obowigzywata po miesigcu od dnia oglosze-

nia ustawy.

— Celem projektowanej ustawy jest trans-
pozycia do polskiego porzqdku prawnego prze-
pisow aktow prawnych wehodzgcych w skiad
tak zwanego Pakietu Mobilnosci I, w tym tych
dotyczgcych: wykonywania przewozdw kabota-
Zowych, obowigzkowego powrotu cigzardwki do
kraju siedziby raz na osiem tygodni oraz zasad
wydawania zezwoleri na wykonywanie zawo-
du przewoznika drogowego i licencji przedsig-
biorcom wykonujgcym dziatalnos¢ pojazdami do
3,5 tony DMC — ttumaczy Piotr Gawelczyk.

Polski projekt wprowadza zmiany
réwniez w zakresie postgpowania administra-
cyjnego dotyczacego badania dobrej reputacji

oraz wydawania §wiadectw kierowcy réwniez
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dla kierowcow niebedacych obywatelami
panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej,
zatrudnionych przez przedsigbiorce majace-
go siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, wykonujacego migdzynarodowy
transport drogowy rzeczy pojazdami sa-
mochodowymi od DMC powyzej 2,5 tony
i nieprzekraczajacej 3,5 tony.
Rozszerzenie kar

W projekeie znalazto si¢ rozszerzenie
taryfikatora kar m.in. o sankcj¢ za zlamanie
zakazu odbioru w kabinie pojazdu regularne-
go tygodniowego odpoczynku w wysokosci
50 zt, o sankcje za uchybienie obowigzkowi
powrotu do kraju siedziby ciezaréwki raz
na osiem tygodni w wysokosci 2.000 zt dla
przedsigbiorcy, a takze o kary za brak doku-
mentacji potwierdzajacej powrét kierowey do
kraju siedziby co 3-4 tygodnie w wysokosci
150 zl za kazdego kierowce dla przedsigbior-
cy i 50 zt za kazdego kierowce dla zarzadza-
jacego transportem, wreszcie o karg za brak
wymaganej dokumentacji w siedzibie firmy
(3.000 zt dla przedsigbiorcy).

15-20 proc. w gore!

— Projektowane zmiany zawierajg
réwniez nowelizacje przepisow ustawy o czasie
pracy kierowcdw, ktdre bedg miaty powazny
wplyw na organizace pracy firm transporto-
wych oraz na zasady wynagradzania kierow-
cdw — kontynuuje Piotr Gawelczyk z ZMPD.
— Najpowazniejszg zmiang jest uchylenie prze-
pisow dotyczqcych podrozy stuzbowych kierowcy
w ruchu migdzynarodowym, uniemoZliwiajgce
wyplate, na dotychczasowych zasadach, diet
i ryczaltow za nocleg. Szacuje sig, Ze ta regulacja
zwigkszy koszty pracownicze w firmach trans-
portowych srednio 0 15-20 procent i to mimo
ujecia w znowelizowanych przepisach zapisow
umozliwiajgcych stosowanie pewnych ulg prze-
widzianych dla pracownikow zatrudnionych za
granicq u polskich pracodawcow.

Nie tylko pakiet

Czy przepisy Pakietu Mobilnosci moga
wplyna¢ na zdecydowany wzrost kosztéw
po stronie przewoznikéw? Zdaniem Piotra
Gawelczyka, z implementowaniem samych

przepiséw Pakietu raczej nie wiaze si¢ taka

obawa. Najwigkszym bélem gltowy polskich
przewoznikéw jest natomiast — co branza
wielokrotnie powtarzata — system wynagra-
dzania kierowcéw, ktéry wynika z przepi-
séw krajowych i nie jest wprost powigzany

z Pakietem, a ze znowelizowang dyrektywa
2018/957/UE o pracownikach delegowa-
nych, ktéra obowigzuje od 30 lipca 2020 r.
Przepisy dyrektywy stanowia, ze pracow-
nikowi delegowanemu przystuguje za czas
pracy wykonanej za granicg nie tylko placa
minimalna, lecz takze pelne wynagrodzenie,
w sktad ktérego nie zaliczymy krajowych
dodatkéw z tytutu podrézy stuzbowej, czyli
diet i ryczattéw za nocleg. To wlasnie spowo-
duje wspomniany juz wezesniej, szacunkowy

wzrost kosztéw przecietnie o 15-20 proc.

Sroda, 2 lutego

Delegowanie w transporcie, czyli prze-
pisy lex specialis. Wprowadzono zwolnienie
z zasad delegowania dla kierowcéw przy
wykonywaniu:

— przewozéw bilateralnych,

- pI'ZCWOZéW tranzytowych W Przewo-

I'T‘IDE!

flr'ma

OSZCZEDNOSC

atrakcyjne rabaty
na paliwa

-
[

raportéw transakcji

Q, 22496 0073

PELNA KONTROLA

dostep do szczegétowych

(Cl lat

SZYBKIE PLATNOSCI

szybka aktualizacja
limitu paliwowego

WYGODA

zbiorcze fakturowanie,
aplikacja mobilna MOYA Firma

ZASIEG

ponad 370 stacji
w Polsce

BEZPIECZENSTWO

catodobowa infolinia,
przeszkolona obstuga stacji

M flota@moyastacja.pl
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RYNEK

TRANSPORT DROGOWY

zach kombinowanych, jesli wykonywane s
w ramach transportu bilateralnego,

— przewozéw typu cross trade — zwol-
nienie obejmuje 1 operacje doladunku lub
roztadunku lub 2 operacje dofadunku lub
rozladunku w drodze powrotnej, pod warun-
kiem ze odbywaja si¢ one w trakcie trwania
przewozu bilateralnego. Zwolnienie obo-
wiazuje przy obowigzku recznego notowania
momentu przekraczania granicy.

Zgloszenia delegowania i rozliczania
placy zagranicznej. Wprowadzono uprosz-
czone zasady zglaszania i rozliczania placy
kierowcéw delegowanych oraz ograniczono
wymogi administracyjne i kontrolne jedynie
do:

— obowiazku wyslania przez przewoz-
nika zgloszenia delegowania elektronicz-
nie, za pomocg systemu IMI, przy uzyciu
wielojezycznego, standardowego formularza
i najpézniej w momencie rozpoczecia dele-
gowania,

— obowiazku posiadania w pojezdzie
i okazywania do kontroli w formie papiero-
wej lub elektronicznej kopii zgloszenia do
delegowania i listéw przewozowych, zapiséw
tachografu z wpisanymi symbolami padstw
przekraczania granicy,

— obowiazku wysylania na zadanie or-

ganu kontrolnego elektronicznie, za pomocg

systemu IMI, dokumentacji zwigzanej z dele-
gowaniem kierowcy (w tym: umowy o pracg,
ewidencji czasu pracy i potwierdzenia
wyplaty wynagrodzenia, zapiséw tachografu

i listéw przewozowych oraz kopii zgloszenia

do delegowania).

Poniedzialek, 21 lutego

Od przedostatniego poniedziatku
lutego bedzie obowigzywalo rozporzadzenia
(WE) nr 1072/2009, dotyczace kabotazu
i przewozéw kombinowanych.

Kabotaz. Pozostawiono mozliwos¢
wykonania 3 przewozéw kabotazowych
w ciggu 7 dni. Wprowadzono obowiazkowy,
4-dniowy okres karencji (cooling off period —
liczony od zakonczenia ostatniego przewozu
kabotazowego) migdzy kolejnymi operacjami
kabotazowymi w danym kraju.

Przewozy kombinowane. Wprowadzo-
no mozliwo$¢ objecia zasadami dotyczacymi
kabotazu takze przewozéw kombinowanych,
jezeli cala trasa takiego przewozu odbywa si¢
w jednym panstwie czlonkowskim. Decyzje
o tym panstwa beda podejmowaly indywi-
dualnie.

To jeszcze nie koniec. Réwniez od
21 lutego ma obowigzywac rozporzadzenie
(WE) nr 1071/2009.

Kryteria siedziby firmy. Przedsigbiorca

bedzie musiat organizowaé przewozy w taki

Pierwsze, tegoroczne zmiany
wechodzq juz 2 lutego

sposéb, aby pojazdy, ktére sa wykorzystywane
w przewozach migdzynarodowych, wracaly
do jednej z baz eksploatacyjnych przedsie-
biorstwa w tym paristwie cztonkowskim nie
pozniej niz w ciagu 8 tygodni od chwili jego
opuszczenia.

Sobota, 21 maja

Prawne nowosci w maju odnosza si¢
do pojazdéw o DMC 2,5-3,5 tony w ruchu
miedzynarodowym. Rozporzadzenie (WE)
1071/2009 — chodzi o objecie przepisami
dostepu do zawodu przewoznika drogowego,
w tym:

— obowigzkiem posiadania zezwole-
nia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego,

— obowigzkiem posiadania gwaran-
¢ji finansowej w wysokosci 1.800 euro
na pierwszy pojazd i 900 euro na kazdy
nastepny,

— obowigzkiem spelnienia wymogu
dobrej reputacji,

— obowigzkiem posiadania siedziby
firmy.

Z kolei rozporzadzenie (WE)
1072/2009 dotyczy przepiséw dostepu do
rynku przewozéw drogowych, w tym:

— obowigzku posiadania licencj,

— objecia przewozéw pojazdami do 3,5
t DMC regulacjami w zakresie kabotazu. [Z2#/]
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PIAGGIO

RYNEK

NIEDUZY A P

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

OJEMNY

Z nowym rokiem Piaggio wprowadza nowg zabudowe pojazdu typu van, na bazie Portera NP6. Jest to

typowo dystrybucyjne auto z czterema rozsuwanymi, bocznymi drzwiami ulatwiajacymi zatadunek i rozta-

dunek. Kolejne zalety: brak nadkoli wewnatrz zabudowy oraz zasilanie gazem LPG lub CNG.

odwozie Portera NP6 ma pojedyncze,
Ptylne kota i rozstaw osi 3,07 m. Zabu-
dowa z aluminium i stali jest produkowana
przez wloska firm¢ UP-SRL. Pojazd taczy
w sobie funkcjonalnos¢ furgonu, silnik Piag-
gio i wloski styl nawigzujacy do motoryza-
cyjnej prostoty. Czterocylindrowy benzyniak
1.5 rozwija moc 102 KM (CNG), wzglednie
106 KM (LPG). Zbiornik benzyny miesci
45 1, mozna wigc bez problemu kontynuowaé
prace, réwniez gdy z jakich§ powodéw nie
zatankowano gazu.

Konstrukeja zabudowy wykonana

z polgczenia elementéw stalowych i alumi-
niowych jest niezwykle wytrzymata, a drzwi
wzmocniono elementami konstrukcyjnymi
odpornymi na wstrzasy. Modut zabudowy
jest nie tylko bardzo solidny, ale takze prosty
w konserwacji i wymianie komponentéw.
Zabudowa jest uzupetniona wypustkami
obwodowymi i aerodynamicznymi, wyko-
nanymi specjalnie do tego modelu, ktére
integrujg przednia cz¢$¢ pojazdu z bokiem
i tytem.
Bardzo praktyczne drzwi

Polaczenie podwdjnych, bocznych

drzwi przesuwnych po obu stronach pojazdu

. NP6z zabudq:uq van,
interesujqce auto dystrybucyjne |

i i -

i tylnych drzwi dwuskrzydiowych daje
wszechstronnos¢ w miejskich zastosowa-
niach. Dzieki DMC ponizej 2,5 tony mozna
parkowac¢ na chodnikach dwoma kotami

z boku lub z przodu. Duza pojemnos¢
tadunkowg 5,6 m szesc. uzyskano zachowujac
ogdlng kompaktowo$¢ pojazdu, o dtugosci

tylko 4.870 mm, szerokosci 1.640 mm i wy-

sokosci 2.150 mm. Obie pary podwdjnych,
przesuwnych drzwi po obu stronach pojazdu
pozwalaja na zaladowanie towaru o szeroko-
$ci 1.145 mm i wysokosci 1.250 mm. Z kolei
podwdijne drzwi tylne umozliwiaja zatadunek
towaru szerokiego na 1.250 mm i wysokie-
go na 1.340 mm, jak réwniez standardowe;

europalety.

Niewielka szerokosc, 1,64

m, jest
)\ zaletq w ciasnej, miejskiej zabudowie

ZR
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Masa zabudowy wynosi 290 kg, nieza-
leznie od tego, czy auto jest napedzane LPG
czy CNG. Wewnetrzne wymiary przedsta-
wiajg si¢ nastepujaco: dfugos¢ 2.700 mm,
szeroko§¢ przy suficie 1.250 mm, wysokos¢
1.390 mm, a wysokos¢ progu zaladunku 765

mm.

Dzielenie przestrzeni

Powierzchnia tadunkowa jest
wyposazona w punkty zabezpieczenia
(mocowania) tadunku. Wnetrze prze-
dziatu tadunkowego i drzwi moga by¢
opcjonalnie pokryte réznymi rodzajami
paneli ochronnych (ptyty o strukturze
plastra miodu, aluminium, ptyta MDF).
Opcjonalnie istnieje mozliwo$¢ zamo-
wienia systemu wewnetrznych dzielacych
kratek, wyposazonych w cztery wymienne
kosze do podziatu przestrzeni tadunko-
wej w funkcjonalny i wieloplaszczyznowy
sposéb. Na zyczenie klienta mozna skon-
figurowaé wnetrze w oparciu o konkretny
projekt, w celu modutowego i spersonali-
zowanego podzialu przestrzeni.

Dach zostal zrobiony z pétprze-
zroczystego materialu, aby maksymalnie
doswietli¢ fadownig naturalnym, dziennym
$wiattem (po dachu nie wolno chodzi¢).
Seryjnie jest jeden punkt wewnetrznego
o$wietlenia, w opcji podwéjne oswietlenie
LED, o niskim zuzyciu energii. Dodajmy
jeszcze, ze do wyboru mamy pie¢ koloréw
nadwozia: bialy, niebieski, pomaranczowy,

czerwony, szary.

. symetryczne, otwierajq sig o 180 stopni

=

T
Tylna drzwi sq dwuskrzydiowe,

Cztery wersje

Zabudowg van mozna wykonac na podwoziu Portera NP6 w czterech wersjach, wszystkie z poje-
dynczymi, tylnymi kolami.

» SW 307 SR LPG — maly zbiornik LPG (12 1), ladownosc 865 kg, DMC 2.260 kg

* SW 307 LR LPG — duzy zbiornik LPG (36 1), fadownosc 985 kg, DMC 2.400 kg

* SW 307 SR CNG — maly zbiornik CNG (30 1), ladownosc 845 kg, DMC 2.260 kg

* SW 307 LR CNG — duze zbiorniki CNG (30 [ + 40 [, tgcznie 70 1), tadownosc 925 kg, DMC
2.400 kg

® 713529355
@& WWW.PIAGGIOPOLSKA.COM COMMERCIAL

PIAGGIO
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PHILLIPS POLAND

RYNEK

TEKST I ZDJECIA: T&M

(CZAS NA EKSPANSJE

Phillips Poland podbija Bliski Wschéd. Firma uczestniczyla w targach Automechanika Dubaj w polowie
grudnia, otwierajac si¢ na klientéw z tego regionu. W trakcie targéw Phillips zaprezentowal swoja najbardziej
zaawansowang lini¢ z portfolio: QS6 i QS6+. Innowacyjne i funkcjonalne zlacza sg oparte na opatentowanych

rozwigzaniach i zaprojektowane tak, aby pogodzi¢ ergonomiczng uzytecznosé z nowoczesnym wygladem.

Warto uczestniczyé w targach w Dubaju, gdy .__———"'!
mysli sig o ekspansji w tamtym regionie

Obecnos’é Phillips Poland w Dubaju Wy _—
jest zgodna z dlugofalows strategia

firmy na poszerzenie dziatalno$ci na Bliskim
Wschodzie oraz w péinocnej Afryce. Auto-
mechanika Dubaj to najbardziej prestizowe
targi motoryzacyjne w regionie, corocznie
przyciagaja ok. 30 tysiecy odwiedzajacych.

— Mozliwos¢ pokazania si¢ na takim wy-
darzeniu jak Automechanika Dubaj to szansa
dla Phillips Poland, zeby odkryc nowe rynki —
moéwi Grzegorz Handzlik, dyrektor sprzeda-
zy. — Nasz debiut byl dokladnie zaplanowany,
tak aby stanowit solidny fundament do dalszego
rozwoju na rynkach bliskowschodnich. Jestesmy
bardzo zadowoleni z odzewu po targach oraz
zebranych opinii na temat naszych produktow.

Klienci odwiedzajacy Automechani-
ke mogli z bliska si¢ przyjrzeé¢ wszystkim
wyrobom, a takze porozmawiac z ekspertami
z firmy. W trakcie trzydniowej wystawy firma
pokazala najnowsze linie produktowe QS6
i QS6+, takze produkty pneumatyczne i inne
specjalistyczne rozwigzania dla branzy. QS6
i QS6+ zaprojektowano przy uzyciu naj-
nowszych technologii, takich jak zgrzewanie
ultradzwigkowe, ktére pozwala na efektyw- Linia QS6+ wykorzystuje opatentowany  fii Phillipsa, stosowany tez w linii Color By
niejsze laczenie elementéw. system kodowania kolorami oparty na filozo- ~ Function™ w celu zwigkszenia bezpieczen-

O - stwa kierowcow. Polega on na przypisaniu od-
powiednich koloréw poszczegSlnym kablom,
dzigki czemu nawet w najgorszych warunkach
atmosferycznych funkcja produktéw QS6+
moze by¢ szybko rozpoznana. Kolorystyka
zostata polaczona z wydluzong uszczelka
tylng oraz szeroka raczka ulatwiajacg stabilne
trzymanie linki podczas sprzegania i roz-
przegania ciezaréwki z naczepa. QS6 1 QS6+
spelniajg wszystkie normy bezpieczenstwa,

a wszystkie produkty Phillipsa sg catkowicie

wodoodporne i pyloszczelne.

Odwiedzajgcy targi mogli . . )
obejrzec réine produlty Phillipsa Wigcej informacji na temat produktow
Phillips na www.phillips-europe.com
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MASZYNY KOMUNALNE

RYNEK

CzZEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

ANIE

NA IMPULS

Branz¢ komunalng czeka w najblizszych miesiacach wiele wyzwan. Zwiekszenie efektywnosci w zbidrce

$mieci, zapewnienie odpowiedniej jakosci recyklingu oraz wykorzystanie poddanych recyklingowi odpadéw

jako waznego Zrédla surowcéw — to tylko niektére z rozwigzan przyjetych przez rzad.

éwniez zmiany legislacyjne wynikajace
Rz yPolityki energetycznej Polski do
2040 r.” moga wplynaé na inwestycje w sa-
morzadach, przedsi¢biorstwach czy firmach
dzialajacych na rzecz ,komunalki”. Pierwsze
impulsy do zakupéw maszyn i urzadzen,
w tym zamiatarek czy minikoparek juz sg,
branza czeka na kolejne.

Gospodarka komunalna jest dzis $cisle
powiazana z sektorem ochrony klimatu
i srodowiska. Technologie, produkty, ustugi
i rozwigzania z zakresu techniki komu-
nalnej, odpadéw i recyklingu, ochrony
powietrza, gospodarki wodno-$ciekowej
i odnawialnych Zrédet energii muszg by¢
wydajne, ale tez relatywnie tanie w eksplo-
atacji, a takze — a moze przede wszystkim,
mozliwie w jak najmniejszym stopniu
szkodzi¢ srodowisku. Myjki do pojemnikéw
na odpady, ekologiczne $mieciarki przysto-
sowane do odbioru i transportu poszczegdl-
nych frakeji surowcéw, a takze maszyny do
pielegnacji zieleni w miastach oraz obstugi
terendéw uzytecznosci publicznej musza
spelnia¢ te warunki.
Im latwiej, tym lepiej

Firmy uczestniczace w przetargach na
wywdz odpadéw pytaja gléwnie o nowocze-
sne $mieciarki. W ostatnich miesigcach zna-
czgce ilosci nowych pojazdéw trafity m.in.
na ulice Warszawy, Wroclawia czy Walbrzy-
cha. Na przyklad ENERIS korzysta z trzech
nowych $mieciarek do odbioru i transportu

odpadéw komunalnych od mieszkaricéw

Zabudowa typu smieciarka marki Terberg, z tylnym zaladunkiem

Wroctawia oraz gmin w woj. 16dzkim.

To pojazdy zbudowane na podwoziu Scania
P 320 6x2 z zabudowag OLYMPUS 20W

z zasypem OmniTrade (przygotowany

do montazu systemu dynamicznego wa-
zenia pojemnikéw). Trzyosiowe auta majg
jednokomorowe zabudowy. Samochody
pozyskano w ramach wynajmu dlugotermi-
nowego (obejmuje tez serwis, ubezpieczenia,
oplaty drogowe, opony itp. ). — W gospodarce
komunalnej wynajem sprzetu i pojazdow jest
obecnie dos¢ powszechny, poniewaz wiele firm
odbierajgcych odpady podpisuje z samorzqdami
kontrakty krdtkoterminowe, np. na rok lub
dwa. W naszym przypadku taka forma wyko-
rzystania specjalistycznych samochodow byla

ekonomicznie uzasadniona. Cena wynajmu

i jakos¢ samochodow miata przy tej transak-
¢fi kluczowe znaczenie — thumaczyt Robert
Kotodziejski, Dyrektor Logistyki i Eksplo-
atacji, ENERIS.

W5réd nowych $mieciarek na rynku
jest Medium X4 (Ekocel), ktérej wyréz-
niajacym si¢ elementem jest innowacyjny
naped elektryczny, dzigki ktéremu jest ona
zeroemisyjna i mniej halagliwa niz tradycyj-
ne modele (podwozie Volvo FE). Specjalnie
zaprojektowana rama przednia pozwolila
na zredukowanie masy, przy jednoczesnym
zwiekszeniu objetosci skrzyni fadunkowe;.
Model posiada sztywna, nie podlegaja-
cg odksztalceniom skrzyni¢ o gladkiej
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powierzchni i wypuktym obrysie. Wydtuze-
nie o 120 mm drogi przesuwania si¢ plyty
wypychowej wewnatrz skrzyni prowadzi

do zwigkszenia objetosci o ok. 1 m szesc.

a kolejny 1 m szesc. uzytkownik zyskuje
dzieki zwigkszeniu kata nachylenia tylne;
ramy zamykajacej skrzyni tadunkowej z 70
st. do 80 st.

Spore jest zainteresowanie nieco
mniejszymi §mieciarkami. Integra ma np.
jednokomorowe zabudowy COSECO K4
(poj. zabudowy miesci si¢ w przedziale
8-12 m szesc. a poj. wanny zasypowe;j to
1,5 m szesc.). Stopieni zgniatania wynosi
5:1. Szczelna skrzynia i wanna uniemoz-
liwiaja wydostawanie si¢ odciek6w. Sciany
sg owalne (grubos¢ blach od 3 do 10 mm).
Podnosnik dzwiga kontenery o poj. od 60
do 1.100 1. Wewnatrz znajduje si¢ ciana
wypychajaca. Sterowanie znajduje si¢ po obu
stronach zabudowy. Calo$¢ umieszczono na
dwuosiowym podwoziu.

Terberg Orus to z kolei przyktad tzw.
$mieciarki satelitarnej (stosowana tam, gdzie
system zbiérki odpadéw oraz odleglosci do
sktadowiska lub zakladu utylizacji wymagaja
zorganizowania posrednich miejsc przefa-
dunku). Takie ogniwo posrednie stanowia
z reguly kontenery na odpady lub §mieciarki
z tylnym zaladunkiem i zageszczaniem.
Pojazd zaprojektowano specjalnie do takich
ustug (poj. od 2 do 7 m szesc.), nadaje si¢
do montazu na lekkich podwoziach od 2,8 t
do 11 t, niezaleznie od tego, czy majg naped
gazowy, czy ,eco” hybrydowy/elektrycz-
ny. Zbiorniki wykonywane sg ze stali lub
aluminium. Opcjonalne funkcje zwiekszaja
wydajnos¢ odbioru odpadéw, np. przygoto-
wanie do instalacji systemu wazacego czy
identyfikacji RFID.

Wsréd pojazdéw z funkejg mycia
pojemnikéw z jednoczesnym zachowaniem
funkcji zwyktej $mieciarki coraz wicksze
zainteresowanie budzi np. WATERPACK
(Zoellner). Agregat, stanowiacy odrebna
konstrukeje, nie zintegrowang z zabudows,
nie zakléca w przypadku awarii, proce-
su zbiérki odpadéw. Istnieje mozliwosé
manualnego wyboru dlugosci cyklu mycia
pojemnikéw, za pomocy panelu zamonto-
wanego na zewngtrznej stronie odwloka.

Mozna ustawi¢ w pelni automatyczng prace

Zamiatarka Faun Viajet na bazie Merecedesa Econic,
zasilana wodorowymi ogniwami paliwowymi

urzadzenia, po kazdorazowym opréznieniu
pojemnika. Urzadzenie wyposazono w sys-
tem samoczynnie wykrywajacy wielkos¢

i aktualne polozenie pojemnika. Do wyboru
sa wersje: Large, o szerokos$ci 250 mm,
dlugosci 800 mm oraz wysokosci 2.100 mm
(zbiorniki na wode o poj. 2.200 1 czysta
woda / 1.100 1 woda brudna), jak réwniez
Slim (odpowiednio 2.300 mm x 650 mm x
1.900 mm; zbiorniki na wode o poj. 1.550

1 czysta woda / 900 1 woda brudna). Dwie
wysokoci$nieniowe glowice myjace zamon-
towano po wewnetrznych stronach odwloka,
Pompa wody ma wydajnos¢ 120 /min,
wytwarza ci$nienie 100 bar.

Miniaturki ,pod pradem”

Biorgc pod uwage, ze ponad trzy
czwarte kierowcéw pojazdéw uzytkowych
przejezdza srednio mniej niz 200 km dzien-
nie, elektryfikacja niewielkich pojazdéw
transportowych stosowanych w ,,komu-
nalce” jest czyms§ najzupelniej oczywistym.
Dotyczy to tzw. mini truckéw, stosowa-
nych zwlaszcza przez stuzby transportowe
i utrzymania zieleni. Alke to rodzina wielu
wersji modelu ATX o DMC siggajacej 4 t
i fadownosci do 2 t. W maksymalnej wersji
auto jest w stanie ciggnaé przyczepe o masie
do 2 t. Pojazdy posiadajg silniki zapew-
niajace stopniowy rozdzial mocy (réwniez

w wariancie Eco). Zasigg, po zatadowa-

niu baterii do petna sigga 150 km. Auta
dostepne sg jako skrzynia, furgon, czy...
mini ciggnik siodlowy. W najpopularniejszej
z wersji, skrzyniowej cze$¢ fadunkowa ma
rozmiary: 130 x 123 c¢m; 180 x 123 c¢m lub
200 x 140 cm.

Wiréd elektrycznych pojazdéw do
transportu komunalnego jest tez Goupil
G4. Ladownos¢ w maksymalnym wariancie
przekracza tong, a podwozie mozna zaopa-
trzy¢ np. w fabryczna zabudowe z drzwiami
roletowymi, myjke wysokocisnieniowsa
z wezem lub wywrotke do zbierania i wywo-
zu $mieci. — Do wyboru sq trzy przemystowe
baterie trakcyjne od 8,6 do 14 kWh oraz dwie
baterie w technologii litowo-jonowej, 9 i 14
kWh — informujg w Zeppelin Polska.

Podobnej wielkosci pojazdy ma
réwniez Bartesko. Mozna je zaopatrzy¢
we wszelkiego rodzaju sprze¢t komunalny.
W podstawowej ofercie znajdujg si¢ m.in.
burty platformy ladunkowej, ogrzewanie
kabiny, oswietlenie, platforma w formie
wywrotki, stelaz z plandeks, plug od$niezny,
zamiatarka, posypywarka, okratowanie plat-
formy tadunkowej, zabudowa kontenerowa,
piasecznica, zestaw asenizacyjny.

Do napedu stosuje si¢ bezszczotkowy
silnik AC (10kW). Jest to motor bezobstu-
gowy, zastosowano funkcje odzyskiwania

energii podczas hamowania. Istnieje moz-
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liwos¢ pionowej oraz poziomej wymiany
baterii trakcyjne;.
Mistrzowie zamiatania

W5réd zamiatarek ulicznych poszuki-
wane s3 te charakteryzujace si¢ zerowg emi-
sja pyléw i innych szkodliwych substancji,

a takze hatasu w trakcie zamiatania. Dzigki
temu operatorzy moga pracowaé na nocng
zmiang bez obaw o zaklécanie spokoju
mieszkaricéw miasta.

Pierwsza elektryczna zamiatarka poja-
wila si¢ na ulicy polskich miast, konkretnie
Opola w 2017 r. Mowa o modelu Tenax
Electra 1.0. Kupit j3 Remondis. Pézniej
trafity na ulice innych polskich miast (np.
Tenax Electra 2.0 Neo pojawita si¢ niedaw-
no na ulicach Katowic). — Zakup elektrycznej
zamiatarki zwigzany jest z wymogami, jakie
naktada na nas ustawa o elektromobilno-
sci i paliwach alternatywnych. Do 2025 r.
co najmniej 30 proc. naszego taboru muszq
stanowic pojazdy elektryczne lub napedzane
gazem ziemnym. Zaczelismy od elektrycznej
zamiatarki, a juz wkrotce do naszego taboru
dolgczg kolejne pojazdy — thumaczyli zakup
przedstawiciele MPGK.

Ciekaws propozycje stanowi tez za-
miatarka Dulevo D.ZERQO2, o konstrukeji
przegubowej, co pozwala latwo wykonywaé
najbardziej skomplikowane manewry. Za-

pewnia 8-godzinng prace bez koniecznosci

ponownego tadowania akumulatora pojazdu.

Koszty eksploatacji i serwisu s3 o 80 proc.
nizsze, przy takim samym przebiegu niz

w zamiatarkach napedzanych silnikiem
Diesla. Technologia zamiatania bazuje na
uktadzie podcisnieniowym. Emisje hatasu
zredukowano o jedng trzecig w poréwnaniu
do tradycyjnej zamiatarki. Gwarantowana
zywotno$¢ akumulatora Dulevo D.zero2
siega 3 tys. cykli ladowania. Poj. zbiornika
to 2.100 1.

Kolejna z propozycji jest RAVO 5
eSeries, z litowo-zelazowo-fosforanowym
akumulatorem (LiFePO4). Ten typ baterii
zachowuje wysoka pojemnos¢ przez bardzo
diugi czas, nawet po wielu cyklach. Podczas
uzytkowania zamiatarki napigcie pozostaje
niezmienne. Pakiet akumulatoréw sktada si¢
z duzej liczby pojedynczych ogniw akumu-
latorowych, ktére s3 monitorowane i kon-

trolowane przez inteligentny system zarza-

dzania. Wtyczki typu 2 (IEC 62196-2) sa
standardem i tadujg akumulator za pomocy
wewnetrznej tadowarki z maksymalng pred-
koscia 22 kW / h (pelne tadowanie zajmuje
mniej niz 4,5 godziny). Mozna skorzysta¢
z opcji szybkiego fadowania. W przypadku
potaczenia CCS Combo 2 (IEC 62196- 3)
akumulator jest fadowany z predkoscia

50 kW / h przez zewngtrzng tfadowarke,
calkowicie fadujgc akumulator w czasie ok.
2 godzin. RAVO 5 eSeries samodzielnie
odzyskuje energi¢. Po zwolnieniu pedatu
przyspieszenia maszyna automatycznie
powoli hamuje, a silnik elektryczny dziala
jak alternator.

CityCat V20e to z kolei elektryczna
zamiatarka Bucher Municipal. Dysponuje
tadownoscig 2,1 t, masa catkowita to 4,8 t.
I tym przypadku zastosowano mechanizm
skretu z ramg przegubowa. Maksymalna
predkosé wynosi 50 km/h. Zbiornik na
nieczystosci ma poj. 2 m szesc., zbiornik
na wode 425 1. Szeroko$¢ powierzchni
zamiatania — 2,7 m. Zamiatarki uliczne
CityCat dost¢pne s3 tez w tradycyjnej
postaci (zabudowa na podwoziu auta
cigzarowego). Do zasilania moze stuzy¢ gaz
ziemny. Zbiorniki z gazem umieszczono za
kabing operatora. Niestety taki naped bywa
do$¢ problematyczny, sprawdza si¢ bowiem
pod warunkiem, ze do dyspozycji bedzie
odpowiednia ilo$¢ stacji umozliwiajaca tan-
kowanie gazem. Obecnie jest ich mniej niz
trzydziesci. Zabudowa ma zbiornik o poj.
6,5 m szes¢. Wykonano go z nierdzewnej
blachy stalowe;.

To jest przysztosé?

Nikt w ,komunalce” nie ma watpli-
wosci, ze naped alternatywny to przysziosc.
Stad spore zainteresowanie np. autem DAF
LF Electric, w petni elektrycznym, 19-to-
nowym pojazdem do dystrybucji miejskiej.
Ma zasieg do 280 km. Zdaniem producenta,
DAF 6x2 CF Electric na podwoziu pod
zabudowe ze skretng osig tylng (masa catko-
wita pojazdu do 29 t) sprawdzi si¢ np. przy
wywozie odpadéw jednoczesnie zapew-
niajac zerowy poziom emisji spalin. Silnik
elektryczny generuje moc znamionows
250 kW (wartos¢ szczytowa — 370 kW).
Czerpie energi¢ z akumulatoréw litowo-ze-

lazowo-fosforanowych (LFP) o wydajnosci

energetycznej brutto 282 kWh (wydajnos¢
uzyteczna — 254 kWh). To akumulatory
niezawierajace kobaltu ani magnezu. DAF
LF Electric wyréznia si¢ jedynym w swoim
rodzaju ukladem wielozrédlowego fado-
wania. Ten uktad umozliwia uzupetnienie
energii w bateriach pojazdu za posrednic-
twem zwyklej sieci energetycznej. Przydaje
sie to pod koniec dnia, gdy kierowca wraca
do bazy. W trybie tadowania wolnego (prad
zmienny 400 V, 22 kW, 3-fazowy) natado-
wanie akumulatoréw od 20 do 80 proc. trwa
6,5 godziny. Na pelne natadowanie (od 0 do
100 proc.) potrzeba maksymalnie 12 godzin.
W przypadku dostgpnosci odpowiedniej
instalacji szybkie ladowanie akumulatoréw
(prad staty 650 V, 150 kW) z poziomu od
20 do 80 proc. trwa 60 minut, a pelne - 2
godziny. LF Electric mozna kupi¢ z ukta-
dem e-PTO 400 V stuzacym do zasilania
wyposazenia dodatkowego, takiego jak
elektryczny system chtodzenia czy dzwig
elektrohydrauliczny. Eliminuje to koniecz-
no$¢ stosowania osobnego generatora i za-
pewnia, ze dystrybucyjny pojazd cigzarowy
nie emituje zadnych spalin.

Wielu specjalistéw twierdzi, ze przy-
szto$cig pojazdéw komunalnych jest... wo-
dér. Co rusz stychac jednak, ze brak infra-
struktury moze ,zabi¢” t¢ idee. Eadowanie
samochodéw ciezarowych wodorem wyma-
ga wickszej i kosztowniejszej infrastruktury
niz fadowanie pojazdéw elektrycznych.
Zdaniem Mike Schmidta z Centrum
Badan nad Energia Stoneczna i Wodorem
w ZSW powinno si¢ rozwija¢ ide¢ wodoro-
wych ogniw paliwowych, ale takich ktérych
baze stanowi energia elektryczna ze zrédet
odnawialnych (np. z miejskich elektrocie-
plowni, w ktérych spalane sa odpady). Na
niedawnych targach w Poznaniu pokazano
wlasnie Mercedesa Econic, pojazd ko-
munalny zasilany ogniwami, z zamiatarka
VIAJET (FAUN Viatec). Energia maga-
zynowana jest w bateriach elektrycznych
oraz wodorze. Zamontowane akumulatory
posiadaja pojemnos¢ 85 kWh. Akumulator
sktada si¢ z 48 moduléw o masie 960 kg
(20 kg na modut). Energia elektryczna jest
takze generowana w ogniwie wodorowym.
W zaleznosci od zapotrzebowania klienta

ogniwo paliwowe moze posiada¢ moc 30
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kW, 60 kW lub 90 kW. Maksymalny zasieg
pojazdu przy najwigkszych zbiornikach
wodoru wynosi 650 km (tankowanie $red-
nio co 2,5 dnia roboczego). Technologia
zastosowana w zamiatarce zapewnia szereg
dodatkowych waloréw uzytkowych. To np.
system recyrkulacji zasysanego powietrza,
dzialajacy w ten sposéb, ze powietrze

ktére wraz z zanieczyszczeniami trafia do
zbiornika nie jest kierowane na zewnatrz,
ale ponownie wykorzystywane. Wodér do
zasilania §mieciarek i zamiatarek bedzie
wytwarzany w miejskiej fabryce wodoru.
Prad potrzebny dla elektrolizy bedzie
pochodzit z miejskiej elektrocieplowni

nape¢dzanymi odpadami.

Z placu budowy do miasta

Rynek maszyn komunalnych zmienia
sie, coraz czesciej trafiajg nan m.in. maszyny
znane raczej z ,budowlanki”. Dotyczy
to np. minikoparek, na ktére od pewne-
go czasu gléwny popyt generuje wiasnie
gospodarka komunalna. Zainteresowanie

wzbudza ostatnio np. maszyna Cat 302.7

CR. Argumentem ,za” s3g kompaktowe
rozmiary i relatywnie niewielki promien
obrotu, co sprawia ze maszyna sprawdza si¢
w pracy w ciasnych przestrzeniach. Silnik
posiada funkcje automatycznego zalaczania
biegu jalowego i automatycznego wyta-
czania, ktére pomagaja obnizy¢ zuzycie
paliwa, co zmniejsza koszty eksploatacji.
Model Cat 302.7 CR ma podwozie o statej
szerokosci. Szeroko$¢ w standardowej wersji
wynosi 1.500 mm, opcjonalne maszyne
mozna wyposazy¢ w podwozie rozsuwane
hydraulicznie (zakres od 1.355 mm do
1.780 mm). W standardowym wyposazeniu
minikoparki Cat 302.7 znalaz! si¢ plywajacy
lemiesz, ktory zwieksza mozliwosci maszyny
w zakresie prac zwigzanych z zasypywaniem
i profilowaniem powierzchni.

Sporo argumentéw majg tez 5-6-tono-
we minikoparki z serii Bobcat R2. W wer-
sjach E50z oraz E55 zwraca uwage wyjat-
kowe rozwigzanie zerowego zachodzenia
nadwozia (ZHS) zapewniajace dodatkowy

poziom ochrony w poréwnaniu ze standar-

dowa konstrukeja z zerowym zachodzeniem
tytu (ZTS), dajac wicksza pewnos¢ podczas
obstugi maszyny w poblizu §cian (obrét
nadwozia E50z oraz E55z nie wykracza
poza obrys gasienic). Maszyny z serii

R2 zaprojektowano tak, aby zapewniaty
stabilnos¢ niezaleznie od kata w dowolnej
sytuacji, nawet przy kopaniu z boku lub przy
przenoszeniu cigzkich tadunkéw.

Amatoréw ma tez Volvo ECR58 gene-
racji F. Gama osprzgtu obejmuje: 1yzki, mio-
ty i nowe szybkoztacze Tilt Quick Coupler
— o kacie przechylu wynoszacym nawet 2
x 90 st. Tryb ECO dodatkowo zmniejsza
zuzycie paliwa (do 10 proc.), a automatycz-
ny bieg jalowy eliminuje zbedne spalanie.
Dzicki automatycznemu wylaczaniu silnika
godziny nieprzepracowane nie sg rejestro-
wane, co obniza koszty obstugi technicznej.
Uktad hydrauliczny koparki VolvoECR58
generacji F umozliwia jednoczesne wyko-
nywanie réznych operacji zaréwno podczas
szybkiego kopania, jak i precyzyjnego
wyréwnywania podloza.

. . Land und See

d@o’v

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

dis

CARGO
https://cargo.dis-logistics.eu

transport migdznarodowy:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymariski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

Ekskluzywna gietda transportowa:
» zamknieta grupa uzytkownikow
* bezptatny dostep
* codzienna aktualizacja
« szeroki zakres tadunkéw
« prosty i bezposredni kontakt

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: Producenci
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SA WAZNE

Skuteczne smarowanie wspélpracujacych elementéw przektadni, odprowadzanie ciepla, ochrona metali

przed korozjg i rdzewieniem, zmniejszenie wibracji i halasu, zdolno$¢ do przenoszenia obcigzen — z tyloma,

réznymi zadaniami muszg sobie poradzi¢ oleje przekladniowe.

lej w silniku jest wazny dla kazdego
O przewoznika. A jak przedstawia si¢
wiedza, $wiadomo$¢ zwigzana z konieczno-
$cig wymiany, z eksploatacja olejéw przekta-
dniowych, z wymaganiami, specyfikacjami?
Innymi stowy, czy sa to oleje traktowane
z mniejszg uwaga? Takie pytania skiero-
wali$my do ekspertéw z petrochemicznych
koncernéw.

— W majej ocenie wiedza uzytkowni-
kow pojazdow w zakresie specyfikacji olejow
przekladniowych nie jest duza, a wigkszos¢
uzytkownikdw podczas wymiany dobor oleju
pozostawia mechanikowi — odpowiada Kata-
rzyna Starzec, kierownik produktu w dziale
badan i rozwoju Orlen Oil. — Mechanicy
z kolei powinni kierowac sig zaleceniami
producenta samochodu (przekladni). Nalezy
pamigtac, iz w czasie eksploatacyi kazdy Srodek
smarowy sig zuzywa i jesli zalezy nam na
bezawaryjnej pracy przekladni, to nalezy doko-
nywac wymiany oleju po odpowiednim okresie
uzytkowania, a nie dopiero w momencie, gdy
zostang zauwazone pierwsze objawy sugerujgce
poczqtki awarii.

Wymiana oleju w skrzyni biegéw jak
réwniez w mostach napedowych powinna
by¢ dokonywana wedtug zaleceri producenta
samochodu (przektadni).

Cezary Wyszecki, doradca technicz-
ny w dziale sprzedazy posredniej srodkéw

smarnych w Shell Polska, zwraca uwage na

inne kwestie. Ot6z duza czgé¢ pojazdéw na

rynku w poczatkowym okresie eksploatacji
jest objeta umowami leasingowymi z petnym
zakresem obstugi. W takich sytuacjach od-
powiedzialno$¢ za wybér srodkéw smarnych
czy innych plynéw eksploatacyjnych bierze
na siebie firma obslugujaca pojazd. Dopiero
po okresie leasingowym, z reguly po trzech

latach, uzytkownik lub wlasciciel pojazdu za-

czyna bardziej interesowac sie tym kwestiami.

Wrtedy pojawia si¢ potrzeba weryfikacji ryn-
ku, zdobywania lub poszerzania informacji
na ten temat i poszukiwanie alternatywnych
rozwigzan. Duzg role w tym procesie odgry-
waja handlowcy z duza wiedza produktows.
Produkty najtatwiej kupowaé korzystajac ze
wsparcia takich wlasnie ekspertéw. Decy-
dujac si¢ na samodzielne dziatanie, nalezy
przestrzega¢ terminéw wymian §rodkéw

smarnych, dobiera¢ je zgodnie z zaleceniami

producentéw i wybiera¢ produkty wysokiej
jakosci, co przeklada si¢ na niezawodnosé.

— W ostatnich latach swiadomosé, a co za
tym idzie wiedza na temat olejow w ogdle i ich
roli w eksploatacyi flot wsrdd przewoznikiw
zdecydowanie sig poprawita — dodaje Pawel
Staniek, manager z Petronas Lubricants
Poland. — Duzy wplyw na taki stan rzeczy
majg wprowadzane stopniowo i juz obowig-
zujqce, bardzo restrykcyjne normy emisji spalin.
Wymuszajq one na przewoznikach odmlodze-
nie flot pojazdami, ktorych silniki sq do tych
preepiséw dostosowane. Sq jednak sytuace, gdy
nie jest to mozliwe. Obserwujemy wowczas, Ze
zarzqdzajgcy flotami samochodowymi szukajg
innych srodkow, wspierajgcych egzekwowanie
regulacji. Mowa o stosowaniu nowoczesnych
olejow, zardwno silnikowych jak przekladnio-
wych, w szczegolnosci do automatycznych skrzyri
biegdw. Poziom wiedzy jednak jest niewystar-
czajqcy, a szczegolnie niedoceniany jest ciggle

olej przekladniowy.

Dobra sprzedaz

Wprawdzie nie mamy oficjalnych
danych, raport Polskiej Organizacji Prze-
mystu i Handlu Naftowego (POPiHN)
dotyczacy ub.r. ukaze si¢ za kilka tygodni,
ale nasi rozméwcy wydaja sie by¢ zadowole-
ni z minionych 12 miesiecy. Pawel Staniek
z Petronasa poinformowat, ze syntetyczne
oleje przekladniowe w 2021 r. sprzedawaty
si¢ lepiej niz w 2020 r.1 jest to trend globalny.
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Branza TSL, pomijajac pandemiczny, bardzo
duzy spadek przewozéw pasazerskich, radzi
sobie w obszarze przewozéw towarowych
stosunkowo dobrze w trudnych warunkach.
W zwigzku z trudng sytuacja makroekono-
miczng spowodowana pandemig managero-
wie flot zwracaja szczegdlng uwage na koszty
eksploatacyjne. Analizuja wplyw rozwigzan
na TCO. Swiadomie wybieraja produkty ole-
jowe, w tym przekladniowe, ktére zapewniajg
im mozliwie najdtuzsze przebiegi migdzy
wymianami. Ograniczaja w ten sposéb koszty
oraz czas obstugi serwisowej pojazdu. Stad
zauwazalny trend wyboru uniwersalnych
rozwigzan.

— Najwigksze zalamanie w tym segmencie
bylo widoczne bardziej w 2019 roku — uwaza

Przemystaw Niedzielski, kierownik dziatu

strategii produktéw Orlen Oil. — Od fego
momentu rozpoczql sig trend wzrostowy a sam
okres pandemii COVID-19 nie wplyng nega-
tywnie na chlonnos¢ rynku w tych segmentach,
ze wzgledu na wzmozong liczbg przesylek reali-

zowanych w logistyce door to door.

Wysoka technologia

Mamy zime, chwilami ostra, czy to jest
najbardziej wymagajaca pora roku dla takich
srodkéw smarnych? Czy moze jednak upalne
lato? I jak pogodzi¢ w jednym produkcie
wymagania zimowe i letnie? Przedstawiciele
Orlenu, Petronasa, Shella w odpowiedzi
wskazywali na zaawansowanie technolo-
giczne swoich produktéw. Oleje spetniajg
wiele parametréw, nie tylko fizykochemicz-
nych, w niskich i wysokich temperaturach.

Nowoczesne srodki smarne radzg sobie

bez problemu w kazdych okolicznosciach.
Przykladowo, po syntetyczne produkty Shella
siegaja uzytkownicy uzytkownikéw oczeku-
jacy niezawodnych $rodkéw smarnych bez
wzgledu na warunki, w jakich maja one by¢
stosowane. Na przekiadniowe oleje mineral-
ne klienci decyduja si¢ z kolei w przypadku,
kiedy pojazdy lub urzadzenia nie maja bardzo
dtugich przebiegéw, a jest potrzebny wysoki
poziom zabezpieczenia przed zuzyciem
podzespotow.

— W naszych laboratoriach nieustannie
pracujemy nad roxwigzaniami zapewniajgcy-
mi uniwersalnos¢ — zaznacza Pawel Staniek
(Petronas). — Autorskie technologic poxwalajg
nam na mozliwie najszersze pole zastosowari
produktow Petronas przy zachowaniu wysokiej

efektywnosci w ekstremalnych warunkach.

CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH

GuLF

Gear TDL 85W-140 — seria Gear TDL (85W-140 i 80W-90) to stabilne termicznie oleje do przektadni

w calym ukladzie napedowym. Zaprojektowane w celu spelnienia surowych wymagan smarowania uktadéw na-
pedowych lekkich i ciezkich pojazdéw uzytkowych. Sg to mieszanki najwyzszej jakosci baz i zaawansowanych
dodatkéw zwigkszajacych wydajno$é, aby zapewnic bardzo dobra ochrong elementéw uktadu napgdowego,
lepszg zmiane biegéw i ochrone synchronizatoréw. Zapewniaja niezawodng ochrong przed degradacja termicz-
ng i utleniajgcy, rdza i korozjg oraz dobra plynnosé¢ w niskich temperaturach. Normy i aprobaty: API GL-5,
MT-1, SAE J 2360, DAF, Eaton, Iveco (Axle), Mack GO-J, MAN 3343 M, MIL-PRF-2105E, Scania STO

1:0 for axles, ZF TE-ML-05A, 07A, 08, 12E, 16C/D, 19B.

ATF DX III H to bardzo zaawansowana technologicznie ciecz do automatycznych przektadni General Motors
i Forda spetniajgca, odpowiednio, specyfikacje Dexron III H i Mercon. ATF DX III H daje bardzo dobra

ochrone przed korozjg, zuzyciem, niskie pienienie, kompatybilnos¢ z uszczelnieniami, odpowiednie wlasnosci

frykeyjne i ptynno$¢ w niskich temperaturach. Zapewnia dobre smarowanie w ekstremalnych temperaturach. Pozwala na diuga, ptynna i nieza-

ktécona prace smarowanych przektadni, bez ryzyka uszkodzen, wyciekéw, korozji itp. negatywnych efektéw. Spetnia wymagania normy Allison
Transmission Division C-4. Aprobaty: Ford Mercon, GM Dexron III H, MAN 339 L1, 339 Z1, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14A.

LoTos

Titanis Super GL-5 75W-90 to produkt typu TDL (Total Drive Line), skompono-
wany w oparciu o syntetyczne oleje bazowe i odpowiednio dobrany zestaw dodat-
kéw uszlachetniajacych o wielofunkeyjnym dziataniu. Przeznaczony do stosowania
w przektadniach samochodéw i innych pojazdéw pracujacych w skrajnie trudnych
warunkach, w szerokim zakresie temperatur otoczenia, gdzie wymagany jest srodek
klasy API GL-5 lub GL-4 i lepkosci SAE 75W-90. Specyfikacje: API GL-5, GL-4,
MT-1. Aprobowany przez: MAN 341 Typ S1, MAN 341 Typ Z2, MAN 342 Typ
M3, MB 235.8, ZF-TE-ML 02B, 05A, 121, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

ATF Super III G przeznaczony jest do automatycznych przektadni pojazdéw uzytkowych oraz maszyn rolniczych, w ktérych producent zaleca
spelnienie specyfikacji Dexron III G. Moze by¢ uzywany w ukladach wspomagania kierownicy, uktadach hydraulicznych i innych, gdzie wyma-
gany jest Dexron I D, II E, IIT G, a takze jako olej hydrauliczny HVLP i HLPD. Ma doskonate wlasciwosci przeciwutleniajace i przeciwkoro-
zyjne. Aprobaty: ZF 03D, 04D, 14B, 16L, 17C
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

NESTE

Pro Gear 75W-80 — syntetyczny olej, do skrzyti recznych, wypro-
dukowany z syntetycznej bazy z domieszka dodatkéw EP (Extreme
Pressure), oksydacyjnych i antykorozyjnych. Odznacza si¢ odpor-
noscig za zimno, co pozwala na natychmiastowsg prace przektadni
nawet w temperaturach ponizej zera oraz zapewnia skuteczne sma-
rowanie w wysokim zakresie temperatur pracy. Zalecany do wysoko
obciazonych, recznych skrzyn ZF, MAN, Renault, Iveco i DAF.
Nadaje si¢ réwniez do skrzyn Volvo I-Shift. Oficjalne normy i aprobaty: API GL-4, MAN 341 Z4, Volvo 97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 16K.

Premium ATF Multi to w pelni syntetyczny ptyn do automatycznych skrzyn biegéw (AT) oraz bezstopniowych (CVT). Zostat specjalnie
opracowany, aby spelni¢ wymagania wielu samochodéw osobowych, dostawczych i lekkich pojazdéw uzytkowych. Charakteryzuje si¢ bar-

dzo dobrg ptynnoscig w niskich i wysokich temperaturach. Osiagnigto to gléwnie dzieki zastosowaniu wysokiej jakosci olejéw bazowych, co
zapewnia stabilnos¢ pracy podczas wszystkich okreséw migdzy wymianami. Ptynno$¢ produktu gwarantuje bezpieczng prace zaréwno w bardzo
niskich jak i wysokich temperaturach. Niezwykle szeroki zakres zastosowania zaowocowal bardzo wieloma aprobatami, niektére z nich: Ford
Mercon, Mercon LV, Mercon SP, Mercon V, FNR5, GM Dexron B, I, II D, IT E, III, III F, I11 G, III H, VI, ZF TE-ML 02F, 03D, 04D, 05L,
09,09X, 11A, 11B, 14A, 14B, 14C, 16L, 17C, 21L.

ORLEN OIL

Platinum Gear GL-5 80W-90 to wysokiej jakosci srodek
produkowany na bazie gl¢bokorafinowanych olejéw
mineralnych. Posiada bardzo dobre wlasnoéci smarne, wy-

soka odpornos¢ na utlenianie, wysoka zdolnosé¢ do prze- I o o

noszenia obcigzeri — doskonale zabezpiecza przed rdzg |~ GEAR
i korozjg. Dzigki specjalnym dodatkom zapewnia bardzo \
dobre wlasnosci przeciwzuzyciowe i przeciwzatarciowe.

Przeznaczony jest do manualnych skrzyn biegéw oraz

innych przektadni pojazdéw mechanicznych pracujacych
w trudnych warunkach eksploatacji. Zalecany do wszelkich maszyn, urzadzeri i sprz¢tu, do ktérych producent rekomenduje olej klasy GL-5 wg
klasyfikacji API. Posiada aprobaty Zetor (Proxima, Forterra), ZF TE-ML 16B, 17B, 19B, 21A oraz spetnia wymagania Mercedes Benz 235.0,
MAN 342 typ M1, MIL-L-2105D, RENAULT, Voith 3.325-339, Volvo 97310, Volvo 97316, ZF TE-ML 07A, DAF, TATRA TDS 80/32.

Platinum Gear ATF III produkowany jest wg specjalnej technologii semisyntetycznej, uzupetnionej pakietem dodatkéw uszlachetniajacych
o dziataniu przeciwutleniajacym, przeciwkorozyjnym oraz poprawiajacym wlasnosci smarne i odpornos¢ na pienienie. Jest przeznaczony

do stosowania w automatycznych przektadniach samochodéw osobowych, cigzarowych i autobuséw, w ktérych producent zaleca olej typu
Dexron III. Zalecany takze do urzadzen wspomagajacych uktady kierownicze, do sprzegiet hydraulicznych aut osobowych i cigzarowych,
do uktadéw hydraulicznych wymagajacych olejéw typu ATF. Moze by¢ stosowany w przektadniach Powershift ciggnikéw i tadowarek, o ile
producent sprzetu zaleca olej ATF. Spelnia wymagania norm: MAN 339 typ Z1, MAN 339 typ V1, MB-Approval 236.9, Volvo 97341
(Volvo Std. 1273.41), ZF TE-ML 04D, ZF TE-ML 14A, Voith H55.6335.xx, Volvo 97340 (Volvo Std. 1273.40), Allison C4, Ford Mer-

con.

PETRONAS

Tutela Multi ATF 700 to syntetyczna nowosc z jesieni ub.r., przeznaczona do uzytku praktycznie we wszystkich auto-
matycznych skrzyniach przektadniowych w autach ciezarowych i osobowych. Dzigki swojej wszechstronnosci stanowi
$wietne rozwigzanie dla wlascicieli warsztatow i operatoréw flot samochodowych. Stosowanie jednego, kompleksowe-
go produktu upraszcza zarzgdzanie zapasami magazynowymi oraz minimalizuje ryzyko uzycia niewlasciwego oleju.
Ze wzgledu na niskg temperature plynigcia, — 54 stopnie Celsjusza, olej mozna stosowac w niemal kazdym klimacie

i w kazdych warunkach atmosferycznych. Sktad oparty na sktadnikach bazowych najnowszej generacji oraz perfekeyj-
nie dobranych dodatkach pozwala zoptymalizowaé prace skrzyni biegéw oraz zmniejszy¢ wspélczynniki tarcia, a tym
samym zminimalizowa¢ starty energii wystepujace podczas eksploatacji. Spetnia lub przewyzsza wymagania: Bosch
TE-ML 09, Ford Mercon LV, GM Dexron VI, JASO M315-2013 1A-LV, 1A, 2A.
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SHELL
Spirax S6 AXME 75W-90 — olej do pracujacych pod duzym obcigzeniem przektadni osi nape-

dowych i przektadni niesynchronizowanych. Pozwala zmniejszy¢ straty mocy, obniza temperature
pracy, powoduje zwickszenie wydajnosci. Dzieki zestawowi dodatkéw uszlachetniajacych, wyjat-
kowej odpornos¢ na utlenianie bazy syntetycznej oraz obnizonej temperaturze pracy zapewnia
dtugotrwata ochrone przektadni i uszczelnieri, a takze pozwala wydtuzy¢ okresy migdzy wymia-
nami oleju. Pomaga zapobiega¢ tworzeniu si¢ osadéw i niespodziewanym awariom. API GL-5,
MT-1, SAE J 2360, DAF, Iveco 18-1805 na wydtuzone przebiegi, Mack GO-J, MAN 342 S1,
341 GA-2, Meritor 076-N, Meritor (EU) na wydtuzone przebiegi, MIL-PRF-2105E, Scania
STO 2:0 G, STO 2:0 A FS, Volvo 97312, ZF TE-ML 05B, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21B.

Spirax S6 GXME 75W-80 to produkt do nowoczesnych, synchronizowanych skrzyn biegéw, wlaczajac réwniez konstrukgje ze zintegrowa-
nym retarderem i do srednio obcigzonych mostéw napedowych, gdzie jest wymagany olej syntetyczny lub mineralny. Zapewnia bardzo osiagi

i ochrone nawet przy dtugich przebiegach. Poprzez znaczne obnizenie dodatkéw zawierajacych chlor, redukuje mozliwo$¢ zanieczyszczenia
$rodowiska oraz poprawia fatwos¢ recyklingu. Dzigki doskonalej kompatybilnosci z réznymi rodzajami uszczelnient zmniejsza ryzyko wyciekéw.
API GL-4, MAN 341 E3, Z4, Volvo 97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 16K.

TEDEX

Super Gear Synthetic 75W-90 — syntetyczny, wysokoci$nieniowy, wielosezonowy, do
stosowania w recznych i hipoidalnych skrzyniach biegéw, réwniez najbardziej obcigzo-
nych. Szczegélnie polecany do przektadni hipoidalnych eksploatowanych w najtrudniej-
szych warunkach. Wyprodukowany z najwyzszej jakosci syntetycznych olejéw bazowych
oraz z najnowszej generacji pakietu dodatkéw uszlachetniajacych, w tym bezotowiowych
o wiasnosciach EP. Gwarantuje lepkos¢ i stabilnos¢ temperatury na bardzo wysokim po-
ziomie. Specyfikacje: SAE 75W-90 API GL-5, GL-4, MT-1, Arvin Meritor 0-76-N,
DAF, Iveco, MAN 3343 S, 342 M3, 341 E3, MIL-PRF-2105, Scania STO 1:0, Volvo
1273.10, ZF-TE-ML 02B, 05B, 07A, 12B, 16F, 17B, 19C, 21B.

Super Gear Oil (TDL) 80W-90 to wysokiej jakosci, wielosezonowy, mineralny olej do obcigzonych przektadni pojazdéw: skrzyn biegéw,
przektadni gtéwnych i tylnych mostéw. Wyprodukowany z najwyzszej jakosci mineralnych, hydrorafinowanych olejéw bazowych, wzbogacony
najnowszej generacji pakietem dodatkéw uszlachetniajacych, w tym bezolowiowych o wlasciwosciach EP. Nadaje si¢ do stosowania w prze-
ktadniach hipoidalnych eksploatowanych w najtrudniejszych warunkach, we wszystkich typach pojazdéw mechanicznych: autach osobowych,
dostawczych, cigzarowych i autobusach, maszynach budowlanych i rolniczych oraz urzadzeniach, w ktérych producent wymaga oleju GL-5.
SAE 80W-90, API GL-5,MAN 342 M 2,342 M 1,341 Z 2,341 Z 1, MB 235.6, MIL-L-2105D, ZF-TE-ML 02B, 05A, 07A, 08, 12L,
12M, 16B/C/D, 17B, 19B, 21A, Volvo 1273.10.

TExAcCO

Delo Gear TDL 80W-140 oraz 80W-90 jest zalecany do synchronizowanych, recznych skrzyn biegéw

i przekladni gléwnych. Zapewnia dtuzsze przebiegi miedzy wymianami niz standardowe, mineralne oleje
przektadniowe. Dlugo$¢ eksploatacji zalezy od zastosowania i intensywnosci pracy. Dodatki uszlachetniajace
wysokiej jakosci daja niezawodng ochrong i odpornos¢ uktadu na zuzycie w ekstremalnych obcigzeniach.
Bardzo dobra stabilnos¢ oksydacyjna zapobiega wzrostowi lepkosci oleju oraz tworzeniu si¢ szkodliwych
lakéw i osadéw. Stabilnos¢ termiczna przektada si¢ na mozliwos¢ pracy w wyzszych temperaturach. Zatwier-
dzenie Volvo 97321, zgodnos¢ ze standardami: API GL-5, GL-4, MT-1, SAE ] 2360, Bosch TE-ML 08,
ZFTE-ML 05A,07A, 16D, 21A.

Delo Syn ATF HD - przeznaczony do pracy w trybie wydtuzonych przebiegéw w mocno obcigzonych au-
tomatycznych skrzyniach pojazdéw cigzarowych i autobusach. Jest réwniez odpowiedni do pojazdéw tereno-
wych wyposazonych w automaty. Delo Syn ATF HD sprawdza si¢ tez w uktadach wspomagania kierownicy
wymagajacych klasy ATF. Moze by¢ uzywany jako olej hydrauliczny o wlasciwosciach przeciwzuzyciowych

w szerokim zakresie temperatur pracy w urzadzeniach mobilnych. Zatwierdzenia: MAN 339 L1, V2,72,
711, MB 236.9, Voith H55.6336.xx, Volvo 97341, ZF TE-ML 03D, 04D, 14B, 16L, 16R, 17C, 20B, 25B.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Czy

REALNEP?

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

TO

Z Jakubem Farysiem, prezesem Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Moze mam mala wy-
obraznie i mala wiare, ale jako$ nie wyobra-
zam sobie, ze cigzaréwki na baterie beda
pokonywa¢ trasy z Polski do Hiszpanii, na
przyktad?

Jakub Fary§: — Najpierw musimy podzielic
transport na kilka obszardw. Lokalna dystry-
bucja, samochody do 3,5 tony — wydaje sig, Ze

w tym obszarze mozna stosunkowo latwo i prosto
Przejsé na pojazdy bateryjne czy wodorowe
(niedawno jedna z firm pokazala dostaweczy
samochdd wodorowy). Na ogdt te samochody
pokonujg male odlegtosci — do 200 kilometréw
dziennie, wigc wydaje sig, Ze stosunkowo nieduza
bateria w takim aucie wystarczy.

JD:—Moze nie w kazdym modelu?

JFE: = Jesli firma ma swojg bazg, mozna te pojaz-
dy podlgczyc do tadowania na noc, ale nie mogg
to by wolne ladowarki. Teoretycznie wigc da sig
to zrobic; a przy okazji minimalizujemy problem
hatasu czy tez szkodliwych emisji w czasie, kiedy
te pojazdy sig poruszajg. Problem pojawia sig,
gdy wlascicielami pojazdu sq kontraktorzy, co

w praktyce zwykle przeklada sig na jednoosobo-
we dziatalnosci gospodarcze, cxyli ludzi, ktdrzy
niekoniecznie majq gdzie tadowac ten samochdd.
JD: - Przejdzmy jednak do wigkszych
tonazy.

JF: — Drugi obszar to samochody dystrybucyjne,
poruszajgce sig w miastach i poza nimi, 50-70
km, o wigkszym DMC, powiedzmy do 16 ton.
Tu mamy podobng sytuacje, z tym Ze takimi
samochodami juz na ogot nie jezdzq kontrakto-

rzy, tylko sq one w dyspozycji firmy dystrybucyj-

Jakub Farys: — Transport cigzarowy ma
absolutnie fundamentalne przelozenie na
nasze Zycie

nej. Mozna oczywiscie fadowac je w bazie, ale
natychmiast pojawia sig temat mocy fadowarki,
bo w tym przypadku 11 kW juz nie wystarczy.
Ladowanie powinno trwac 6 godzin, wige przy-
datoby sig co nagmniej 150 kW.
JD:—Rozumiem, ze znacznie wicksze
wyzwanie, jakie pan widzi to najciezszy
segment zeroemisyjnego transportu?
JF:—Trzeci obszar to specjalistyczne pojazdy
konstrukcyjne, czyli np. wywrotki, dzwigi,
wszelkiego rodzaju samochody budowlane, czy
wykorzystywane do prac w lasach. Sq to m.in.
samochody 8x4, 6x6, ktdre na ogdl poruszajq sig
w trudnym terenie, sporo paly i niekoniecznie
wracajq na noc do bazy. I wreszcie czwarty
obszar to transport diugodystansowy.

JD: —Najbardziej interesujacy naszych
Czytelnikéw.

JF: — Nie mozemy ograniczac sig tylko do DMC
powyzej 16 ton, bo pamigtajmy, Ze transport
dlugodystansowy jest tez realizowany mniejszy-

mi samochodami. I wlasnie w przypadku tych

mniejszych samochodéw o DMC 3,5 tony i nieco
powyzej, na razie nie widzg roxwigzania. ,Wio-
Zenie” do nich baterii pozwoli na przejechanie
ok. 200-300 km. Nie sq to wige samochody, ktdre
w tej chwili nadajq sig do transportu dalekobiez~
nego. W przypadku duzych aut sq trzy, a nawet
cztery koncepcje. Pierwsza zaklada, Ze samochod
korzysta % sieci trakcyjnej znajdujqcej sig nad
nim. Takie proby juz sq — w Niemczech jest
nawet kilka testowych odcinkéw. Zatozenie jest
takie, ze samochody bgdg jechaly wzdtuz kory-
tarzy TEN-T, pobierajgc prqd z sieci, troche jak
trolejbus. Majg zasilanie bateryjne, ale bateria
Jest stosunkowo nieduza i jest wykorzystywana
Juz po opuszczeniu korytarza przez pojazd. Tu
pojawia sig pewne ograniczenie — taki samochod
bedzie bowiem przeznaczony tylko i wylgcznie
na trasy z sieciq trakcyng.

JD:—Nie jest to raczej zachecajace.

JF: — Druga koncepcja mowi, ze samochody
elektryczne bedg mialy baterie na tyle duze, Zeby
energia w nich zgromadzona wystarczala na
pokonanie dystansu kilkuset kilometrow, czyli ta-
kiego, ktory mniej wigcej bedzie zgodny z czasem
pracy kierowcy. Podczas przerw kierowca bedzie
mdgt ladowac auto. Ze/ﬂy to sig jednak udato, musi
powstac siec ladowarek i to ladowarek nie 150

i nie 300 kW, tylko najlepiej 1 MW, albo i 1,5
MW

JD:—Bardzo duze, a sa takie?

JE:— Proby juz trwajg. Trzecia koncepcja to
wodor, a wige ogniwa paliwowe. I czwar-

ta, aczkolwiek okreslana jako przejsciowa, to

koncepeja spalania wodoru w silniku z zaplo-
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nem iskrowym. Mniej wigcej za dwa lata ruszy
seryjna produkeja takich silnikéw. Trzeba jednak
pamigtac; ze koncepcja spalania wodoru jako pali-
wa nie jest wspierana przez Komisje Europejskg,
a taki pojazd nie jest zeroemisyjny. Byc moze
bedzie to rozwigzaniem tymczasowym, byc moze
spopularyzuje sig np. w maszynach roboczych.
Przedstawitem cztery koncepcje, ale jak na razie
Zadna z nich w praktyce nie jest jeszcze stosowa-
na. Musimy pamigtac o tym, Ze 0 ile w poprzed-
nim, choc ciggle obowigzujgcym, rozporzqdzeniu
Komisja Europejska wskazala poziom redukeji
emisji CO2 dla cigzaréwek (15 proc. w 2025,

30 proc. w 2030 w pordwnaniu z 2020), 0 tyle
w pakiecie Fit for 55 nie ma nowego celu redukcji
CO2 dla pojazdiw cigikich wyrazonego w g/km.
JD:—Dlaczego?

JF:— Dlatego ze cele dla pojazdow cigzarowych
zostaly po raz pierwszy przyjete w 2019 r.
Mozna powiedzied, ze ich realizacja jest obecnie
w fazie testowej. A do tego cele te bedg podda-
wane rewizfi w 2022 r. Rewizja ma objgé nie
tylko cel na 2030, ale potencjalnie rowniez cele na
2035 1 2040. Wige jeszcze wszystko przed nami.

Dodatkowo Komisja Europejska zapowiedziala
wprowadzenie ETS dla transportu drogowego,
roboczo nazywanego ETS 2. Wedfug zatozen
ETS 2, trzeba bedzie kupowac prawo do emisji
dwutlenku wegla — ten obowigzek spadnie na
dostawcow paliw. 1 to rozwigzanie jest zawarte
w Fit for 55. Od kiedy bedzie to obowigzywac?
System zacznie dziatac w latach 2025-26.

JD: - Co to bedzie oznaczalo?

JE: — Na pewno wzrost ceny litra oleju napedo-
wego. Tym bardziej, ze z innej dyrektywy — pali-
wowej, wynika, Ze Komisja Europejska cheiataby
zrownac ceny wszystkich paliw kopalnych, bo

w tej chwili diesel jest mniej obcigzony podatka-
mi, réwniez w Polsce. Jezeli ETS 2 bgdzie wy-
gladal tak jak ETS podstawowy, moze okazac sig,
Ze ceny oleju napedowego bedg wysokie. Pytanie,
w jaki sposéb Komisja Europejska wyobraza sobie
zapewnienie transportu towardw. O ile zamiast
Jezdzenia autami osobowymi mozemy zasugero-
wac, Zeby ludzie przesiedli sig do autobusu, zeby
latem jezdzili rowerem na krotkich dystansach,

o tyle w przypadku transportu towardw nie da

sig tego zrobic. Chociaz istniejq takie pomysty jak

tramwaj cargo, czy riksza cargo, ale jezeli w ogo-
le, to bedyg to rozwigzania stosowane w bardzo
ograniczonym zakresie.

JD: - Czy Fit for 55 mozna zawetowac?

JF: — Pojawity sig grupy paristw, kidre majq

do niego zastrzezenia, w roznych obszarach, bo
pamigtajmy, Ze Fit for 55 odnosi sig nie tylko

do motoryzacji. Z pewnoscig ostateczny ksztalt
Fit for 55 bedzie wyglgdal nieco inaczej niz

w propozycjach Komisji Europejskiej, ale nie
sqdzg, zeby zmienit sig drastycznie. Jezeli nie
bedzie wigkszosci blokujgcej w Parlamencie
LEuropejskim, a moim zdaniem nie bedzie, to

nie ma szans na odrzucenie projektu. Niedfugo
rozpocznie sig trilog, cxyli dyskusja nad Fit for
55 Komisji Europejskiej, paristw czlonkowskich
i Parlamentu. Tu warto dodac, Ze jezeli chodzi

o transport, nie udato sig nam i innym krajom,
takim jak Litwa, Czechy czy Stowacja, osiggngc
sukcesu zwigzanego % pakietem mobilnost,

wigc nie widzg szans, zeby zostaty zablokowane
rozwigzania z obszaru obnizania emisji CO2, bo
Jest to priorytet Komisji Europejskiej.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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KLESKA

TEKST: Robert Przybylski Zdjecia: ZDJECIA: Centralne
Archiwum Wojskowe - Wojskowe Biuro Historyczne,

Ekomuzeum im. Jana Pazdura w Starachowicach

STALINOWSKIEGO
WSPOLZAWODNICTWA

Pomimo partyjnej agitacji i terroru, zubozone spoleczenstwo nie chciato bi¢ produkeyjnych rekordéw.

‘ N J sobote 21 marca 1953 roku o 10

rano zjechat z tasmy montazowej
Zaktadéw Starachowickich 10-tysigczny Star,
a wstege przecigl minister przemystu maszy-
nowego Julian Tokarski. Meldunek ministro-
wi zlozy! na hali nadwoziowni przodownik
Stopir’lski. wPrzyrzekam Wam, towarzyszu mi-
nistrze, Ze podwoimy nasze wysitki, aby dawac
naszej OjczyZnie coraz to wigcef samochodow.
Wiernie kroczyc bgdziemy drogg wskazang przez
niesmiertelnego Wodza ludzkosci Towarzysza
Stalina”— zapewnial Stopiriski.

Ten $wiateczny dzieri zakoriczyta uro-
czysta akademia, na ktérej minister wreczyl
zalodze ztote, srebrne i bragzowe Krzyze Za-
stugi. Towarzysz Klimowicz podzigkowat za
odznaczenia i zameldowal, ze robotnicy FSC
przystepuja do dlugookresowego, opartego na
konkretnych zobowigzaniach wspétzawod-
nictwa pracy.

Ambitny cel ministra Tokarskiego

Minister Tokarski postawit zadanie wy-
produkowania do 1 maja 1954 roku kolejnych
10 tys. wozéw. Mial podstawy do optymizmu,
poniewaz jego resort od 1947 roku inwesto-
wal w starachowicka fabryke. Zdewastowany
i okradziony przez Niemcéw zaktad miat staé
si¢ pelnoprawnym producentem samocho-
déw. Podlegty ministerstwu Centralny Zarzad
Przemystu Motoryzacyjnego planowat
w 1950 roku zakup za 250 mln zt kolejnej
transzy obrabiarek z ZSSR, Czechostowacii,
Wioch i Anglii. Ostateczne naktady w latach
1950-1953 wyniosty 160 mln z1.

Wraz z inwestycjami rosta produkcja:

z 245 Staréw w 1949 roku do 782 w kolej-
nym i 2.568 cigzaréwek w nastepnym.

Whasnie w 1951 roku, 2 kwietnia,

minister Tokarski uroczyscie uruchomit linie

21 marca 1953 roku z tasmy montazowej Zakladow
Starachowickich zjechat 10-tysigczny Star

]

montazu finalnego. Cho¢ zakupiona byta

ze zlomowiska w Wielkiej Brytanii, zostala
z pompg uruchomiona przez min. Tokar-
skiego. Jej rozruch stat si¢ okazja do wielkiej
propagandowej maséwki. Partyjni aktywisci
udekorowali hale montazows czerwonymi
szturméwkami oraz transparentami glosza-
cymi hasla narodowego frontu walki o Plan
6-letni, pokdj i socjalizm.

W imieniu zalogi powital przybytych
gosci i zlozyt meldunek o gotowosci zatogi
do uruchomienia tasmy kawaler Orderu
Sztandaru Pracy, kierownik montazu tow.
Popieluch.

~Wsrod oklaskow i okrzykdw zalogi na
czes¢ Polski Ludowej, jej Prezydenta tow.
Bolestawa Bieruta, na czesé Planu 6-letniego —
tow. Tokarski o godz. 11-¢f dokonat przecigcia
wsteggi”.

~Potok ruszyl: Wraz ze stukotem motoréw
i maszyn pierwszej tasmy produkeji samocho-
déw w Polsce, rozlegato si¢ potgzne skando-
wanie: ,Sta-lin, Sta-lin”, ,Bie-rut, Bie-rut’,
»Po-kdj, Po-kdj”, opisywala gazeta Stowo
Ludu.

Pierwszym Starem 20 zjezdzajacym
z ta$my odbyli jazde prébng tow. Tokarski
i tow. Popieluch. Stowo Ludu zapewnialo, ze
dzigki tasmie, z fabryki bedzie co 15 minut
wyjezdza¢ Star 20, ,tak jak to postanowit
Plan 6-letni”. Taka czestotliwo$¢ oznaczata
roczng produkeje na poziomie 30 tys. sztuk.

Jeden z robotnikéw przyznal w arty-
kule, ze ,tasma jest jeszcze nie dotarta i nie
zawsze co 15 minut dostajemy czgsci”. — Czgsto
musimy na nie czekac — stwierdzil junak Jurek
Kominek. ,Majster Wéjtowicz biega przez

caly dzieni wzdtuz tasmy, to znowu do dziatu
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obrébki két zebatych — przynagla, popedza,
przejety jedng mysla: dostarczy¢ tasmie

w pore wszystkiego co jej potrzeba, aby réw-
nomiernie, w okreslonych odstepach czasu

schodzit z tasmy nowy Star 20”.
Wspélzawodnictwo pod partyjna kontrola

Dziennik dodawal: ,,Organizacje
partyjne i zwigzkowe musza rozpoczac wielka
pracg agitacyjna. Trzeba, aby do $wiadomo-
$ci kazdego robotnika doszlo zrozumienie
wielkiej sprawy, wielkiego zwycigstwa, jakim
jest uruchomienie tasmy”.

Autor artykulu powtarzat tezy wice-
premiera Stefana Jedrychowskiego, ktéry
powodzenie w realizacji Planu Szesciolet-
niego widzial w upowszechnieniu wspélza-
wodnictwa i do tego sprowadzal zarzadzanie
fabrykami.

Jedrychowski poréwnywat, ze
»w Zwigzku Radzieckim procent robét
zakordowanych wynosi okoto 78 proc.,

w Polsce w resorcie Ministerstwa Przemystu
Lekkiego stanowi on 63 proc., w resorcie
Ministerstwa Przemystu Ciezkiego 42 proc.,
w resorcie Ministerstwa Przemystu-Rol-
niczo-Spozywczego 38 proc., w resorcie
Ministerstwa Gérnictwa i Energetyki ok. 30
proc.. Osiagniecie wyzszego procentu robét
zaakordowanych stworzy podstawe dla szyb-
kiego wzrostu wydajnosci pracy” przekonywal
wicepremier.

W fabrykach wspétzawodnictwo wpro-
wadzaly zwiazki zawodowe. Przewodniczacy
Centralnej Rady Zwiazkéw Zawodowych
Wiktor Klosiewicz stwierdzil w przeméwie-
niu na VII Plenum CRZZ, ze ,w 1951 roku
dokona¢ musimy zasadniczego przelomu
w walce o obnizenie kosztéw wiasnych.

Stad tez szczegdlng opieka nalezy otoczy¢ te
formy wspélzawodnictwa, ktére majg na celu
obnizenie kosztéw wlasnych.”

Partia kontrolowala wykonanie zadari,
zatem Komitet Centralny PZPR wzmoc-
nil jej szeregi i promowat zaufanych ludzi.
Mechanizm wyjasnit dzialacz Stronnictwa
Narodowego Edward Sojka (Majewski)

w raporcie spisanym pod koniec 1949 roku
dla rzadu RP w Londynie.

»Wiadzg przefozong departamentu kadr
w Ministerstwie Przemystu jest Wydzial Prze-
mystowy KC PZPR, a nie minister przenvystu.

Nawet Minc nie moze nikogo mianowac lub

Slowo Ludu

Orgap KW Polskie) Zjednoczone) Partii Robowifz

ROK V. Nr 70 (1186)

CD KIELCE, PONIEDZIALEK, 23 MARCA

:'963 R.

Aby szybciej rosla nasza wspaniala Ojczyzna

Ilziesiqclntysmezny samochéd ciezar

opuscit tasme Starachowickiej

Wysokie odznaezenia pansiwowe
dia przodujgeych ludzi zakladéw

W soboleg w Zakiadach Biarachowlokich
radosny ureczysiodl 5 nhﬂi smontowanis 10-olo fy-

obchadzil
M.Euru"

Minigter Tokarski dokonuje przecigcla watggl
Folo — A Banﬂuc{:

zwolnic bex zgody tego departamentu. Na
15-20 zatrudnionych w przedsi¢hiorstwie
praypada jeden pracownik biura personalnego.
Funkcje tych nadzorcow spelniajg czlonkowie
PZPR rozmieszczeni tak, aby w kazdym dziale
byt przynajmniej jeden. Kartoteki pracownikow
muszq uzupelniac co tydzier. Kartoteki pracow-
nikow umystowych znajdujq si¢ w centralnych
zarzgdach.”

Na czele Ministerstwa Przemystu
Maszynowego partia postawila tokarza, Julia-
na Tokarskiego. Od lat 30. nalezat do partii
bolszewikéw, a po wojnie byt putkownikiem
Korpusu Bezpieczenstwa Wewngtrznego.
Dyrektorem FSC od 1 lutego 1951 roku
zostal 16dzki robotnik Henryk Czajka.
Kierownikiem montazu samochodéw partia

mianowata Stefana Popielucha, ktéry pod-

robolnley  FSC  niy potrafil ich jed

wykorzystaé, Nadal
aktywem partyjno -
czym oraz calg zalo
rorwijania radrieck
pracy, a zwlaszcza
w walee g pelne wy
mocy produkeyjne],

wlasnych. Zaklady
wickie w oparciu o
§owe dodwiadczenia

WYSORIE ODINA
PANSTWO

z catej zalogi FSC
CHON, EUGENIUSZ

GMUNT PROFICZ,
ZBROJA =zostali

czas wojny domowej w Hiszpanii walczyt
w szeregach jednostek kontrolowanych przez
NKWD.

Zakladowi partyjni dziatacze poczuli
si¢ na tyle pewnie, Ze na swoim szczeblu tak-
ze aktywnie uprawiali polityke kadrowg na
wz6r centrali. Kierownik Dzialu Planowania
Zaktadéw Starachowickich Wactaw Rychli,
jeden z delegatéw powiatu starachowickiego
na I Zjazd PPR, zredukowat jako organizator
szkoleri robotnikéw niewykwalifikowanych
w 1952 roku zatrudnienie w swoim wydziale
z 60 do 40 os6b. Zwolnit wszystkich inzynie-
réw, pozostawiajac jedynie technikéw.
Zgrzytajacy mechanizm

Tymczasem produkcja nie rosta tak

szybko jak planowala partia, takze wolniej

w walce o jakodé | w
dajnokc], o obniike

wykonujg to zadanie,
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od zatozen malaty koszty. W podsumowaniu
1951 roku Ministerstwo Przemystu Ciezkie-
go zaznaczalo, ze Zaktady Starachowickie nie
obnizyly zgodnie z planami kosztéw wytwo-
rzenia Stara 20 do 64 tys. zI. Faktycznie byly
bowiem o 3 tys. zt wyzsze.

Wiosng 1951 roku Stowo Ludu
przyznawalo, ze ,Z dziedziny produkcji
jedno z najwazniejszych zadan to sprawa
obnizania kosztéw wlasnych. Wiadomo, ze
w Zaktadach Starachowickich nie wyglada
ono rézowo. Az si¢ serce kraje, gdy popa-
trzed, ile u nas niepotrzebnego marnotraw-
stwa. Wezmy chociazby odlewnie... (...) Po
zalaniu zeliwem kazdej skrzynki formierskiej,
pozostaja przy niej, zmieszane z piaskiem
odpadki, ktére pochodzg z wylanego poza
forme zelaza. Wywozi si¢ je wraz z piaskiem
i zadnego pozytku z nich nie ma. Tymczasem
mozna by codziennie zebra¢ przynajmniej
30-40 kg zelaza — czyli miesiecznie tone. By-
taby to 1 tona miesigcznie wigcej dla naszej
walki o pokéj”.

Gazeta wskazywala, ze wzmocnienia
rdzeniarskie wywozi si¢ réwniez jako niepo-
trzebne, ,tymezasem powinny wracac one na
rdzeniarnig przynajmniej w 80 procentach”.

Opisywala, ze ,W czasie pracy wiele
masy rdzeniarskiej rozrzuca si¢ po podlodze
w warsztacie lub na ziemi. Gdyby podtoga
byla wylozona blacha, mozna by t¢ mase
zbieraé. Tow. Wéjcikéwna powinna zastano-
wic si¢ nad tg sprawg i naméwi¢ wszystkie
towarzyszki do oszczedzania masy rdzeniar-
skiej”.

Jednoczesnie Zaktady Starachowickie
wzbogacaly swoje wyposazenie. Odlewnia
otrzymala rewindykowane, uzywane maszyny
wymagajace duzego udziatu pracy reczne;.
Po uruchomieniu pieca tukowego zaktady
rozpoczety w maju 1952 roku la¢ staliwne
pochwy tylnego mostu i piasty srodkowe;.

W III kwartale 1952 roku Zakiady
uruchomity 2 gniazda obrébki widelek
i pokrywy oraz liczaca 16 obrabiarek linie do
obrébki osi przedniej, zwrotnic i zaworéw.

W tym samym okresie ruszyty linie
montazu silnika, skrzyni biegéw, osi przed-
niej, tylnego mostu, ramy, budek szofera
i nadwozia. Zmalala takze pracochlonnos¢,
np. w przypadku ramy do 6 roboczogodzin

na sztuce.

Cho¢ wyposazenie stawalo si¢ coraz
lepsze, z zakladu w 1952 roku wyjechato
tylko 4,7 tys. Staréw. Na dodatek samochody
byly krytykowane za niska jako$¢, a fabryka
za wysokie koszty produkcji. Gdy w marcu
1952 roku Odlewnia B zanotowata nagly
wzrost liczby brakéw na kadlubie silnika,
dochodzacy do 35-40 proc., w stan alarmu
zostalo postawione takze ministerstwo.

W rezultacie Paristwowa Komisja Pla-
nowania Gospodarczego musiala przyznac
niedofinansowanie fabryki i zatwierdzita 17
maja 1952 roku zalozenia kolejnej rozbu-
dowy zakladu. Planowala do 1955 roku
wydaé¢ na wyposazenie 400 mln zt i w efekcie

uzyska¢ produkgje 13 tys. aut rocznie.

Pod czujnym okiem ROP-u

Pomocy dla partii byto wszechwtadne
Ministerstwo Bezpieczenstwa Publicznego.
Jego funkcjonariusze szukali sabotazystéw,
wrogéw nowego ustroju, ,andersowcéw”

i ,maczkowcéw”, podejrzani byli zotnierze
AK. Od 1945 roku MBP tworzyto centralng
kartoteke, poczatkowo ,wrogéw klasowych”.
W 1949 roku znajdowalo si¢ w niej juz 1,2
mln os6b.

Rozkazem nr 49 minister bezpie-
czenistwa publicznego Stanistaw Radkie-
wicz przeksztalcit 12 wrzesnia 1949 roku
istniejace w przemysle placowki Referatu
Ochrony w placéwki Urzedu Bezpieczeristwa
z pozostawieniem dotychczasowej nazwy.

Funkcjonariusze UB rezydujacy w od-
danym pod ich opieke zaktadzie kontrolo-
wali polityke personalng, organizowali sie¢
informatoréw i podejmowali lub akceptowali
najwazniejsze decyzje. W 1949 roku MBP
zwerbowato w catym kraju 50 tys. informa-
toréw.

Placéwka Referatu Ochrony Przemy-
stu (ROP-u) w Zaktadach Starachowickich
otrzymata nr 11. Jej informator, inz. ,Pas”
donosit 7 listopada 1952 roku, ze ,w ostat-
nim tygodniu na blokach silnika braki
dochodzily do 40 proc. z powodu powsta-
tych baniek gazowych i chtodnego zeliwa,

z powodu braku nadzoru technicznego, za

co odpowiedzialnos¢ ponosi kierownictwo”.
Funkcjonariusz zanotowat takze opinie
donosiciela, ze ,nie widzi si¢ zainteresowania
produkcjg ze strony kierownictwa, jedynie

kaza duzo robi¢, a nie patrza na jako$¢.”

ROP prowadzit dochodzenia we
wszystkich wazniejszych awariach. Sprawa
»Zdrajcy” dotyczyla pozaru starej lakierni.
Podejrzanym o wadliwy projekt lakierni byt
gtowny konstruktor FSC Adam Trzciriski.
Odpowiedzialno$¢ ponosito szereg innych
os6b z FSC i Prozametu ,ze strony ktérych
dotychczas nie stwierdzono, ze fakt ten jest
wynikiem celowej dziatalnosci oraz brak
uzasadnionych podejrzen, ze braki i niedocia-
gnigcia s3 wynikiem celowej, kontrrewolucyj-
nej dziatalno$ci” raportowal szef obiektu nr
11 por. Stefan Dudkiewcz.

Kierownik Sekgji III Wydzialu IV
Wojewddzkiego Urzgdu Bezpieczeristwa
Publicznego w Kielcach por. P. Zebik polecit
jednak zorientowac sie, kto zaprojektowat
nowy lakiernig i czy osoby majace udzial
w projekcie nie dziataty z pobudek kontrre-
wolucyjnych. UB stwierdzita na podstawie
posiadanych materialéw czgste iskrzenie
w nowej lakierni, mogace spowodowac jej
pozar. Zebik polecil takze sporzadzi¢ notatke
dla KC.

ROP zatozyt sprawe ,,Szkodnicy”

z powodu duzej liczby brakéw przy obrébee
poszczegdlnych partii detali, braku ,Scistego
rozliczania z powyzszego i przyjetej niewla-
$ciwej praktyki ksiegowania, wskutek czego
powstaja duze straty”.

Dudkiewicz stwierdzil, ze , Wykroczenia
te noszq charakter karygodnego niedbalstwa
i zlodziejstwa. W materiatach rozpracowywa-
nych brak jest danych o dziatalnosci kontrre-
wolucyjnej i sprawa nie kwalifikuje si¢ do
prowadzenia przez nasz aparat” stwierdzit na
koniec.

Whadze rozbudowaty ROP-y we
wszystkich wazniejszych przedsigbiorstwach.
1 listopada 1953 roku w zaktadach przemy-
stu cigzkiego i strategicznego funkcjonowato
348 placowek ROP z 700 funkcjonariuszami.
Zwerbowali oni ponad 2,6 tys. konfidentéw.

Nowe normy i stare problemy

W marcu 1953 roku zatoga Fabryki Sa-
mochodéw Cigzarowych w Starachowicach
przystapita do wspélzawodnictwa pracy. Sto-
wo Ludu opisywalo, ze ,w atmosferze wielkiej
mobilizaci politycznej zatogi, jaka nastgpita
po smierci Chorgzego Pokoju — Jozefa Stalina,
inicjatywe przodujgcych ludzi podchwycity setki

robotnikw, majstrow, technikdw, inZynierdw
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Zakladow Starachowickich. Kazdy z nich

stara sig osiggnqc lepszy wynik niz towarzysz.
Swierta wykonuje 240 proc. normy, Miernik —
239 proc. Tukie same lub podobne zobowigzania
produkcyjne podjely dziesiqrki i setki innych
robotnikéw Zakladsw. Zaloga narzgdziowni
zobowigzala sig catkowicie opanowac produkcje
specjalnego noza do obrobki typu ,Komsomolec”.”

Partyjny dziennik przyznawal jednak,
2e ,Na montazu jakos¢ pracy byla niedosta-
teczna. Monter aktywista ZMP — Wiktor
Saj wystgpil z inicjatywq diugookresowego
wspolzawodnictwa o pracg calkowicie bez bra-
kdw. Rozpoczgl on robotg pod hastem ,Po mnie
sprawdzac nie trzeba”. Ruch ten stale rozrasta
sig”—zapewniala gazeta.

Minister Tokarski uwazal, ze niedocia-
gnigcia wynikaly ,ze sfabego upolitycznienia
akeji w pionach produkcyjnych, na wszystkich
szezeblach naszego resortu brak bylo nastrojow
i metod czynnej walki ze wszelkimi trudnoscia-
mi powstalymi podczas jej przebiegu’.

Minister ostrzegt, ze dalsze tolerowa-
nie tego stanu rzeczy moze doprowadzi¢ do
spadku wydajnosci, co juz zaobserwowano
w czerweu 1953 roku, gdy wyniki okazaly
sie gorsze od majowych. Zapowiedzial, ze
50 czotowych zaklad6éw resortu przejdzie na
nowe normy od 1 lipca 1953 roku.

Na Kolegium MPM 28 lipca 1953 roku
dyrektor CZPMot ob. Tymieniecki rela-
cjonowat, ze do 20 lipca wszystkie przed-
siebiorstwa zarzadu za wyjatkiem czterech
zaostrzyly normy, przecigtnie o 8-9 proc.

Na wigkszosci wydzialéw normy zostaly
powaznie przekroczone, jak to stalo si¢ np.
w Zaktadach Starachowickich, poza odlew-
niami A i B. Tymieniecki zapowiadat, ze
stopient zaakordowania robét wzrosnie z 58,5
proc. do 62 proc. na koniec roku.

Pomimo wprowadzenia nowych norm,
nasilata sie krytyka jakosci Staréw. Minister
Tokarski zarzadzeniem nr 172 z 16 paz-
dziernika 1953 roku skierowat do Zaktadéw
Starachowickich grupg robocza do zbadania
przyczyn niskiej jakosci produkeji. Cztery
dni pézniej, na Kolegium MPM wystuchat
raportu o jakosci produkeji dyrektora Zakta-
déw Starachowickich.

Czajka przyznal, ze walka byta nie-
dostateczna, bowiem ,srednio dziennie 15

silnikdw idzie do poprawy z powodu stuksw,

zaciekow, halasu kot rozrzqdu”. Podkreslil,
ze fabryka zlikwidowata braki konstrukeyj-
ne. Nie udalo si¢ zmniejszy¢ ilosci brakéw
odlewni z powodu braku lakieru olejoodpor-
nego. Wskazat na brak dostaw jednorodnych
jakosciowo materialéw, ,na ktére nie ma
opracowanych warunkdw technicznych odbioru
i wzordw gotowych wyrobdw. Niedostateczna
Jest jakos¢ elektrotechniki w tym rozrusznikow.
Nie ma takze uszczelek miedzianych’.
Kolegium argumentowalo, ze ,Zaktady
Starachowickie nie walczyly o poprawienie
jakosci, a jedynie o ilo$ciowe wypelnienie
planéw, o czym $wiadczy zly montaz zespo-
16w, przepuszczanie defektéw przez kontrole
techniczng, ulgowe warunki odbioru sprezyn
zaworowych, wypuszczanie na odpowiedzial-
no$¢ dyrekeji wybrakowanej produkeji”.
Kolegium alarmowalo, Ze rosnie wartos¢
reklamacji na Stary. Zobowigzalo dyrekcje
zaktadu i CZPMot do opracowania tech-
nicznych warunkéw odbioru samochodéw na
wzér odbioru wagonéw lub aut z Gorki. Za-
ktady miaty opracowa¢ takze warunki odbioru
od poddostawcéw. Kolegium zobowigzato
réwniez dyrekcje Zakladéw do zmian organi-
zacyjnych, aby wyeliminowa¢ usterki silnika,

tylnego mostu i innych mechanizméw.

Zjazdowy blamaz

Pomimo narzucanego przez partyjnych
aktywistéw wspolzawodnictwa, inwestycji
i zmian organizacyjnych, produkcja wzrastata
powoli i w 1953 roku siggneta 8,3 tys. Staréw.
Blamaz fabryki i calego zarzadzania prze-
mystem nastapil wiosng 1954 roku. Wladze
partyjne liczyly, ze Zaktady Starachowickie
wyprodukujg 20-tysieczng cigzaréwke na
11 Zjazd PZPR, ktéry odbyt si¢ w polowie
marca 1954 roku.

Osiagniecie byloby tym bardziej godne
podkreslenia, ze premiera Staréw miala miej-
sce podczas I Zjazdu partii w grudniu 1948
roku. Tymczasem jubileuszowy Star wyjechat
z fabryki dopiero 12 maja. Uroczysto$¢ byta
bardzo skromna, nie pofatygowal si¢ na nig
minister.

Gazety podaly nawet informacje, ze
Zaktady Starachowickie nie wykonaty kwar-
talnego planu. Jakos¢ starachowickich samo-
chodéw skrytykowal ze zjazdowej trybuny
sam Hilary Minc, ktéry zarzadzat gospodar-
ka PRL. W 1954 roku z tasmy montazowej

zjechato 9,5 tys. Staréw 20. Wiadzom nie
udalo si¢ zakonczy¢ inwestycji w fabryce.

W latach 1950-1955 otrzymata 225 mln zt
(56 proc. przewidzianych naktadéw) i w 1955
roku wyprodukowata ponownie tylko 9,5 tys.
cigzaréwek.

Fatalne wyniki ttumaczyt Sojka
(Majewski) rosngcym zniecheceniem
spoleczenstwa. Juz w 1949 roku zauwazyt,
ze: ,Ucisk i wyzysk sprawit, Ze pracownik
stat sig apatyczny i Zrezygnowany, pracuje
bex najmniejszego zainteresowania, byleby
odpracowac dnidwkg i nie spotkac si¢ z jakims
zarzutem. Podswiadomie ,sabotuje” kazdy.
Warunki materialne zmuszajq ludzi pracy do
statego przemysliwania nad sposobami dodat-
kowego zarobkowania.

W tych warunkach zarzqdy fabryk zajete
sq czgsto obmysliwaniem sposobow naciggania
produkeji w ten sposdb, ze idgc po linii naj-
mniejszego oporu, obnizajg jakosé produkefi, co
specjalnie daje si¢ we znaki i staje si¢ z dnia na
dzier coraz widoczniejsze.”

Ttumaczyt, ze w Polsce tamtego okresu
przewazal system akordowy, place zalezaty
od przekraczania norm. Przekroczenie normy
0 100 proc. zapewnia niemal dwukrotny
wzrost wynagrodzenia. » ngedia zaczyna sig,
gdy robotnik musi is¢ na rentg. Wynosi ona 2 tys.
2l i odpowiada cenie pot kg herbaty” poréwny-
wal Sojka.

W kolejnych latach warunki pracowni-
kéw jeszcze bardziej pogorszyly si¢. Oficjalny
wskaznik ptacy nominalnej w 1953 roku
w stosunku do 1949 roku wynosit 203,7, gdy
wskaznik cen w sklepach uspotecznionych
wyniést 222,2, natomiast cen targowisko-
wych 270,0. Nastapil dramat pauperyzacji
spoleczenistwa polskiego.

Niemal zamarto budownictwo mieszka-
niowe, z braku mieszkan lokatorzy gniezdzili
si¢ po cztery osoby w izbie. W 1952 roku od-
dano w catej Polsce do uzytku 174,3 tys. izb
mieszkalnych, z tego na wsiach tylko 33,7 tys.

Kwitl za to terror UB. W MBP pra-
cowalo w 1953 roku 35 tys. funkcjonariuszy,
kt6rzy mieli 85 tys. konfidentéw, a centralna
kartoteka wrogéw klasowych liczyla 5,2 min
o0s6b. W latach 1945-1956 przez wigzienia
bezpieki przeszto milion oséb, czyli blisko 4

proc. spoleczenistwa. (2
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PORADY PRAWNE

RYNEK

CO CZEKA BRANZE
TSL w ROKU 2022>

Poczatek roku na rynku pracy byt dla polskich przedsi¢biorcéw wyjatkowo dramatyczny, wigkszo$¢ z nas za-

pewne juz odczula (albo odczuje w najblizszym czasie) zmiany podatkowe zwigzane z Nowym Polskim Fadem.

ontrowersyjny projekt rzadowy pozosta-

wia wciaz wiecej pytari niz odpowiedzi.
Przewoznicy dodatkowo muszg upora¢ si¢
z Pakietem Mobilnosci, ktérego kolejne zapi-
sy zaczng obowiazywacé juz od 2 lutego 2022 r.

W ponizszym artykule postaramy sie
przesledzi¢ i oceni¢ najwazniejsze zmiany,
ktére czekajg polska branze¢ TSL w 2022
roku. Dla przewoznikéw intensywny bedzie

zwlaszcza jego pierwszy kwartat.

STYCZEN - Nowy Polski (NIE)Ead

Od stycznia 2022 r. weszty w zycie
nowe przepisy dotyczace m.in. podwyzszenia
do 30 tys. kwoty wolnej od podatku. Auto-
matycznie wzrosla réwniez kwota zmniejsza-
jaca podatek i obecnie wynosi ona 5,1 tys. zt
(30 tys. zt x 17%). W zwigzku z powyzszym,
comiesi¢eczna kwota zmniejszajaca podatek
stosowana do obliczania miesi¢cznych zali-
czek na podatek wynosi teraz 425 zt (1/12
25,1 tys. zt). Zanim Nowy Polski F.ad wszedt
w zycie, zmniejszenie podatku bylo niewiel-
kie i moglo by¢ niezauwazalne — przy stan-
dardowej kwocie wolnej wynosilo bowiem
43,8 zt. Nowy Polski L.ad przyniést réwniez
m.in. podniesienie do 120 tys. zt kwoty po
ktérej przekroczeniu ma zastosowanie stawka
podatku dochodowego wynoszaca 32 proc.,
wprowadzenie ulgi dla klasy $redniej, zmiane
zasad ustalania wysokosci sktadki na ubez-
pieczenie zdrowotne oraz likwidacje prawa
podatnika do odliczenia kwoty skiadki na
ubezpieczenie zdrowotne oplaconej w roku
podatkowym od kwoty naleznego za ten rok
podatku dochodowego 0séb fizycznych

STYCZEN - podwyzki stawek plac
minimalnych

1). Ptaca minimalna w Polsce wynosi
obecnie 3.010 zt brutto, natomiast stawka

godzinowa wzrosta do 19,70 z1.

2). Wynagrodzenie minimalne we
Francji od stycznia 2022 r. uleglo podwyzsze-
niu z 10,48 EUR godz. na 10,57 EUR/godz.
W zwiazku z powyzszym, nalezy zastosowal
dla wszystkich grup kierowcéw podwyzszong
stawke. We Francji podwyzki minimalne-
go wynagrodzenia kierowcéw sg réwniez
uzaleznione od stazu zaktadowego (u jednego
pracodawcy) i wygladaja nastepujaco: po 2
latach stazu: + 2 proc., po 5 latach stazu: + 4
proc., po 10 latach: + 6 proc., po 15 latach:

+ 8 proc. Poza tym kierowcom przystuguja
dodatki za prace w niedziele i swicta.

3). Od 1 stycznia 2022 r. ptaca mini-
malna w Niemczech wynosi 9,82 euro na
godzine. Kolejnej waloryzacji nalezy spodzie-
wac si¢ juz w lipcu. Oprécz ustawowej placy
minimalnej ustalone zostaly réwniez bran-
zowe place minimalne w ramach ukladéw
zbiorowych. Co istotne, s3 one uznawane
przez rzad jako powszechnie obowigzujace
dla danej branzy, nawet dla zakladéw, ktére
nie s3 zwigzane z konkretnym uktadem
zbiorowym.

4). Od 1 stycznia 2022 roku réwniez
w Holandii o 1,4 % wzrosta ustawowa
ptaca minimalna Oznacza to, Ze bedzie ona
wynosifa dla oséb 21 lat + 1.725,00 euro
brutto miesigcznie. Zmiana placy minimalnej
nastapila w zwiazku z uzgodnieniami doko-

nanymi w ramach uktadéw zbiorowych CAO

i jej kolejna zmiana nastapi 1 lipca 2022 roku.

Stawki minimalne w Niderlandach zalezg
od wieku pracownika, branzy i ewentualnie
od uktadéw zbiorowych (CAO) dotyczacych
danego sektora.

5). W Austrii ptace w ramach uktadéw
zbiorowych wzrosty prawie o 5 %. Stawka
dla kierowcy zawodowego wzrosta w zwigzku
z tym z 10,34 EUR/godzing (staz w firmie
do 5 lat) do 10,85 EUR/godzing oraz z 10,58

EUR/godzing (staz
w firmie do 10 lat)
do 11,10 EUR/
godzine.
STYCZEN -
Wezrost kar za brak waznego OC
Przewoznicy, ktérzy dysponuja flota

pojazdéw cigzarowych lub autobuséw, w razie
niedotrzymania terminu mogg zosta¢ ukarani
grzywng do 9.030 z, co oznacza trzykrotno$é
minimalnego wynagrodzenia w 2022 r.:

samochody ciezarowe, ciggniki samo-
chodowe i autobusy:

- do 3 dni - 1.806 zt;

-o0od 4 do 14 dni —4.515 zk;

- powyzej 14 dni — 9.030 zt (3 x mini-
malne wynagrodzenie w 2022 r).
LUTY - Pakiet Mobilnosci

Od 2 lutego 2022 r. wchodza w zycie
nowe przepisy zwigzane z dobrg reputacja
przewoznika, zmiany dotyczace wykonywania
kabotazy, a takze nowe wytyczne w zakresie
obowigzkowego powrotu pojazdu do bazy
co 8 tygodni, rejestracji kraju przebywania
na tachografie cyfrowym, a takze nowe
przepisy zwigzane z delegowaniem i roz-
liczaniem wynagrodzen kierowcéw. Pakiet
mobilnosci naktada réwniez nowe obowiazki
na przewoznikéw, ktérzy w swojej dziatal-
nosci korzystaja z pojazdéw do 3,5 t.—dla
nich przepisy wprowadzane beda w dwéch
transzach — pierwsza juz od 2 lutego 2022 r.,
kolejna — od 21 maja 2022 r.

Kabotaze

Dotychczas przepisy kabotazowe
wskazywaly jasno, ze dozwolone sa 3 ope-
racje kabotazowe w ciggu 7 dni. Po wejsciu
w zycie Pakietu Mobilnosci, przewoznikéw
bedzie obowigzywala dodatkowa, 4-dniowa

przerwa pomiedzy kabotazami, liczona od
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zakoriczenia ostatniego przewozu. Przewoz-
nicy, ktérzy w ramach swojej dzialalnosci
przeprowadzaja wiele operacji kabotazowych,
majg uzasadnione obawy, ze ilo$¢ srodkéw
transportowych w ich dyspozycji nie bedzie
wystarczajaca do obstugi dotychczasowych
zlecen. Powodem jest wlasnie tak zwany
»cooling-oft period”, co w praktyce oznacza

ojazd ,zamrozony” na 4 dni.
) y

Powrét pojazdu do bazy co 8 tygodni

Pracodawca musi w taki sposéb orga-
nizowaé prace, aby pojazd mégl powrdcic do
centrum operacyjnego firmy co najmniej raz
na 8 tygodni. Rozwigzaniem w tej sytuacji
moze by¢ ulokowanie bazy jak najblizej
granicy (np. niemieckiej, jesli gtéwnym
kierunkiem firmy jest Europa Zachodnia,
stowackiej, jesli przewoznik jezdzi czgéciej na
potudnie — Wegry, Batkany, itp.).
Obowiazek rejestracji przekraczania
granicy

Od 2 lutego 2022 r. kazdy kierowca be-
dzie zobowigzany do zmiany symbolu kraju
w tachografie cyfrowym kazdorazowo przy
wijezdzie do kolejnego paristwa cztonkow-
skiego na poczatku pierwszego postoju na
granicy lub w najblizszym mozliwym miejscu
po jej przekroczeniu. Przyktadowo kierowca
musi zaznaczy¢, ze zakonczy! jazdg w Polsce

i rozpoczal ja np. w Niemczech.

System IMI

Od lutego 2022 roku w ramach systemu
IMI zacznie funkcjonowaé nowy obszar, tj.
pakiet mobilnosci oraz modul delegowania
kierowcéw. Do generowania i sktadania
przez przewoznikéw zgloszen delegowania
(posting declaration) stworzony zostanie
publiczny interfejs polaczony z systemem
IMI. Interfejs publiczny, tak jak system
IMI, bedzie wielojezyczny i dostepny przez
internet w jezyku polskim. System IMI ma
zastgpi¢ dotychczasowe zglaszanie kierow-

céw w ramach krajowych platform.

Delegowanie i wynagrodzenia kierowcéow
—nowe zasady

Przepisy Pakietu Mobilnosci musialy
zostaé zaimplementowane do polskiego
porzadku prawnego, zatem czesciowo
o tym jak ostatecznie bedg ksztaltowaly
si¢ wynagrodzenia kierowcéw decydowata
strona polska. Musielismy jednak zmiesci¢

sie w ramach tego, co narzuca Unia Euro-

pejska, pole manewru nie byto w zwigzku

z tym zbyt szerokie. Z punktu widzenia
polskiego przewoznika, najistotniejszym
aktem prawnym, ktéry wdraza te zmiany

i procedowanym juz od dluzszego czasu

jest Ustawa o zmianie ustawy o transporcie
drogowym, ustawy o czasie pracy kierowcéw
oraz niektérych innych ustaw, w niej bo-
wiem (a $cisle w Ustawie o CPK) zawieraja
sie przepisy dotyczace definicji podrézy
stuzbowej i konkretnie od brzmienia tej
definicji zalezy na jakich zasadach bedziemy
rozlicza¢ diety dla kierowcéw. Sejm uchwalit
ustawe na posiedzeniu, ktére odbyto si¢ 15
grudnia 2021 r., z definicjg podrézy stuzbo-
wej w brzmieniu z ktérego wynika, ze diete
kierowcy rozliczymy tylko dla przewozéw
krajowych.

W ramach prac legislacyjnych w Sena-
cie, cickawg poprawke definicji zaproponowat
senator Jozef Zajac, nie zostala ona jednak
uwzgledniona w glosowaniu. Poprawka
dawataby szanse¢ na rozliczanie diet przynaj-
mniej w ramach przewozéw dwustronnych
i tranzytu, gdyz te przewozy zgodnie z Pakie-
tem Mobilnosci nie sg objete delegowaniem.

W obecnej sytuacji polski przewoznik
bedzie zmuszony wzigé pod uwagg: 1). nowe
zasady wynagradzania na podstawie regulacji
prawa pracy obowiazujace w Polsce; 2). zasa-
dy wyliczania wynagrodzenia oraz dodatkéw
i innych $wiadczen obowigzujace w poszcze-
g6lnych krajach UE (w zaleznosci od tego
gdzie wykonywane s3 przewozy); 3). ogélne
regulacje UE w zakresie prawa pracy pracow-
nikéw delegowanych; 4). typy wykonywa-
nego transportu (transport krajowy, tranzyt,
bilateralny, cross-trade, kabotaz); 5). metode

oceny automatycz—

od ktérego dodatki powstaja i sa naliczane,
wspolezynnikéw przeliczania oraz w nie-
ktérych krajach UE, ,podtypu” kierowcy,

dla ktérego stosuje si¢ odmienne zasady
rozliczania niz w odniesieniu do pozostatych
pracownikéw.

Kancelaria Prawna Viggen dokonala
juz gotowej, wewnetrznej parametryzacji
algorytméw profesjonalnego programu VTS
w spos6b zgodny z systemami poszczegol-
nych krajéw UE. Zastosowalismy autorskie
konfiguracje przepiséw, ktore nie wystepuja
w innych podobnych rozwigzaniach.
KOLEJNE MIESIACE

Od maja na przewoznikéw dyspo-
nujacych flotg pojazdéw do 3,5 t. zostang
nalozone nowe wymogi. Konieczne bedzie
uzyskanie zezwolenia na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego, uzyskanie
licencji wspélnotowej, a takze wykazanie
odpowiedniej zdolnosci finansowej. Prze-
woznicy, ktérzy w swojej flocie posiadajg
zaréwno pojazdy powyzej 3,5 t. jak i o DMC
od 2,5 do 3,5 tony beda musieli dostosowaé
si¢ do nowych wymogéw juz od lutego 2022
r. Nieco wiecej czasu — do 21 maja 2022 r.
beda miaty firmy transportowe wykonujace
przewozy wylacznie pojazdami o DMC od
2,5 do 3,5 tony.

Od lipca wejda w zycie przepisy doty-
czgce dodatkowego wyposazenia pojazdéw
cigzarowych. Od 6.07.2022 r. w nowo ho-
mologowanych ci¢zaréwkach i przyczepach
nalezy obowigzkowo montowac czujniki
temperatury oraz ci$nienia w oponach.

Adriana Kominowska
Ekspert Dziatu Silnik Prawny

Kancelaria Prawna Viggen

nego ,wlaczenia’
lub ,wyltaczenia”
podrézy stuzbo-
wej w kontekscie
typu wykonywa-
nego transportu,
i tak dalej. Kazdy

przewoznik bedzie

Zaklad Rersmintowy
Mapryn Hypdraullcsmych
HYDROSERWIS

ET-100 Torun,

ul. Kanaloeas X5
musial rozumieé
zasady dotycza-
ce sktadnikéw

wynagradzenia,

dodatkéw, wymiaru
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Obok Wielkiej Brytanii, Niemiec, Szwecji czy Francji Polska nalezy ciagle do najwickszych odbiorcow

maszyn budowlanych na kontynencie europejskim. Cho¢ epidemia COVID-19 zauwazalnie wplyneta na

perspektywy gospodarcze, to branza budowlana pozostata stosunkowo odporna. Jest jedna z tych, ktére

moga w miar¢ sprawnie funkcjonowaé w ograniczonych przez pandemi¢ warunkach. Nie oznacza to, ze

spadku sprzedazy nie bylo.

‘ N J pierwszym roku pandemii (2019)
Polska zanotowala ponad 5-procen-
towy regres w budownictwie. To nie mogto
nie wplyna¢ na rynek maszyn budowlanych.
Sytuacja w roku kolejnym tez nie byta ideal-
na, cho¢ w poszczegdlnych grupach maszyn
nieco zréznicowana. Szacuje sie, ze nastgpil
kilkuprocentowy spadek sprzedazy w grupie
spycharek, srednio o ok. 10 proc. dotowat
rynek koparek, a o prawie jedng piata rynek
tadowarek. Sytuacja jest nieco inna w grupie
minikoparek, czy tadowarek teleskopowych,
gdzie — na rynku europejskim zauwazalny
jest ostatnio wzrost popytu. Globalnie wzrést
tez poziom leasingowania maszyn budow-
lanych w Polsce. Eaczna warto$¢ podpisa-
nych umoéw leasingowych zwickszyla sie
o prawie jedng trzecig. Specjalisci twierdza,
ze jeszeze w 2022 r. branza bedzie musiata
stawi¢ czola mniejszemu zapotrzebowaniu
na ustugi budowlane. Cho¢ i tu pojawia si¢
znak zapytania. Tomasz Wegner, dyrektor
handlowy Dziatu Maszyn Budowlanych
firmy Interhandler podkresla, ze producenci
i inwestorzy z niecierpliwoscia czekaja na de-
cyzje Unii Europejskiej w sprawie uwolnienia
(lub nie) funduszy, ktére moga tchnaé nowa
energie i uruchomi¢ planowane inwestycje.
Pomimo niepewnosci, najwickszy
wplyw na wyniki handlowe firm ma ciagle
sprzedaz koparek gasienicowych i kotowych,
tadowarek kolowych, koparko-tadowarek.
Polscy odbiorcy poszukuja sprzetu wyso-
kiej jakosci, krélujg ciagle takie marki jak
Caterpillar, Volvo, JCB, Liebherr, Komatsu,

Mecalac czy Doosan.

T. Wegner (Interhandler) podkresla,
Ze niezmiennie obserwujemy silng i rosnaca
pozycje w kategorii minikoparek gasieni-
cowych o masie 1,5-4 t. To efekt niskiej
ybariery wejscia”, programéw unijnych i sa-
morzadowych dofinansowujacych te zakupy
oraz sporej liczby inwestycji w infrastrukture

gazows, elektryczng i swiattowodows. — 7

l coraz czesciej stawiajg

Juz nie na maszyny standardowe,
ale raczej decydujq si¢ na
: opcjonalne wyposazenie w tym
praystawki funkcjonalne

grupa maszyn jest tez. mniej dotknigta skutkami
COVID-19, czyli probleméw produkcyjnych,
poniewaz duzo tych maszyn jest produkowanych
w Azji. W tym wlasnie segmencie zadebiutowa-
lismy jako pierwsi na rynku, z 2-tonowq mini-
koparkq elektryczng. Co zrozumiale maszyna
Jest droZsza, ale warta tych pienigdzy — moéwi
T. Wegner dodajac, ze czas pracy i wydajnos¢
minikoparki elektrycznej jest taka sama jak
maszyn z konwencjonalnym napedem, nato-
miast otworzy! si¢ zakres pracy w warunkach
dotad niedostepnych, np. w pomieszczeniach
zamknietych, piwnicach, duzych rurociagach,
strefach ciszy czy strefach bezemisyjnych.

Ze wzgledu na naped serwis jest znaczaco
tafiszy, a ze wzgledu na tatwos¢ obstugi ma-
szyna sprawdza si¢ w wynajmie. - NieZle tez
wyglgdajq wigksze koparki ggsienicowe powyzej
20 ¢ - dodaje T. Wegner.

W przypadku marki Bobcat zaintere-
sowanie budzi np. nowa generacja tadowarek
teleskopowych serii R. Klienci maja do
wyboru kilkanascie wersji, gléwnie z silnika-
mi spelniajacymi wymagania proekologicznej
normy Stage V. To faza programu ,Next is
Now”, ktéry ma Iaczy¢ rozwéj produktéw
z coraz bardziej innowacyjnymi techno-
logicznie, przyjaznymi dla uzytkownika

rozwigzaniami i ustugami. Gustavo Otero,

AW

prezes Doosan Bobcat EMEA méwi, ze

realizacja nowej strategii pozwoli klientom
na wydajniejsza prace i stworzy im mozli-
wo$¢ osiggania lepszych wynikéw niz do tej
pory. Zaznacza, ze firma zamierza poszerzy¢
game produktéw, a takze czgsciej niz dotad
aktualizowa¢ poszczegélne modele. — £a-
dowarki teleskopowe fo podstawowy element
naszej strategii biznesowej. Linia maszyn
2 serii R obejmuge wysokowydajne, solidne ma-
szyny zapewniajgce maksymalny czas pracy bez
praestojow, z rozwigzaniami kladgcymi duzy
nacisk na precyzyjne i intuicyjne sterowanie, po-
zwalajgce podjgc sig kazdego zadania na placu
budowy. Planujemy, dzigki nowym modelom
maszyn i zwigkszonym inwestycjom w dzialal-
nos¢ zwigzang z tadowarkami teleskopowymi,
dwukrotnie 2wigkszyc ich produkcje do 2025 r.
— komentuje G. Otero.

Andrzej Getler, dyrektor operacyj-
ny Mecalac Polska podkresla, ze rok 2021
zaznaczyl sie w historii firmy jako najbardziej
dynamiczny ze wszystkich lat od poczatku
istnienia sp6tki. Odnotowano wzrost obro-
téw w sprzedazy bezposredniej o ok. 35 proc.
— Za wzrost obrotow odpowiada nie tylko roz-
grzany rynek, ale rowniez dywersyfikacja naszej
oferty maszyn — zaznacza A. Getler dodajac,

iZ najczesciej przewijajacymi sie maszynami
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MASZYNY BUDOWLANE

debiutanckich minikoparek jest elektrycéna ;r;as.zyna marki

JCB. Umozliwia catodniowq prace na jednym tadowaniu baterii.

w rozmowach z klientem, koficzacych sie
sprzedaza byly kotowe koparki 9 MWR oraz
15 MWR. — Pod wzgledem maszyn standar-
dowych to bezdyskusyjnie jest to koparko-tado-
warka TLB 890. Odnotowalismy réwniez duze

zainteresowanie wozidlami budowlanymi 3 i 6

#—dodaje A. Getler.

Dostawcy maszyn sg zgodni, pandemia
COVID-19 wptyneta na sprzedaz maszyn,
jak réwniez ,uruchomita” zjawiska, z ktérymi
wezesniej nie mielismy do czynienia. — Sprze-
daz zmienita si¢ diametralnie. Ze wzgledu na
dostgpnosc komponentow oraz absencjg pracow-
nikdw na produkcji (nasze maszyny budowane
sq w Wielkiej Brytanii) mocno spadta wydajnos¢
fabryki. W konsekwencji wzrdst czas oczekiwa-
nia generalnie oraz ze wzgledu na rozne modele
— méwi T. Wegner (Interhandler) dodajac,
iz klienci zostali zmuszeni do uzbrojenia si¢
w cierpliwos¢. Nasz rozméwcea przypomina
tez to, ze tak jednak dzialo i dzieje si¢ na
calym rynku, réwniez samochodowym. —
Praktycznie wszyscy dostawcy materialdw oraz
podzespotow podniesli ceny, co zmusito i nas do
takiego ruchu. Na koricu tego taticucha najbar-
dzief odczuwa to klient finalny, ktory placi.
Popyt jest nieustajqco, bardzo silny i ubolewamy,
e ciggle trzeba czekad w kolejee — méwi T.
Wegner.

To wszystko w znaczacy sposob prze-
tozylo si¢ tez na rynek maszyn uzywanych.
W przypadku firmy Interahandler, w wyniku
braku w ciaglej sprzedazy maszyn nowych,
bardzo wzrést popyt na ,uzywki”. — Niestety
te Zrddla zaczynajg wysychai, a przestaty byc

zasilane nowymi maszynami. Wyraznie wzro-
sta wartos¢ rezydualna maszyn uzywanych,

co jest korzystne dla obecnych wlascicieli gdyby
cheieli wymienic maszyny na nowe — konklu-
duje T. Wegner.

To, ze COVID-19 wywotat ogranicze-
nia z logistyce i taricuchu dostaw kompo-
nentéw do produkeji maszyn potwierdza A.
Getler (Mecalac Polska). — Myslg, ze kazdy
z producentow automotive doswiadczy? w 2021
7. Znaczqco tego, co to oznacza dla ich produkeyi,
a my jako producenci maszyn podgzamy tuz za
tg branzq, mierzqc sig z nieprzewidywalno-
stig, bgdZ wrecz brakiem dostaw, ograniczong
produkeg — dodaje nasz rozméwcea. Pomimo
tego, miniony rok byt dla Mecalac Group
rokiem stabilnym, a to za sprawg dobrze
zaplanowanych zakupéw komponentéw
do budowy maszyn. — Koricowka roku 2021
i poczgtek 2022 niestety jest juz obarczona

duzq nieprzewidywalnosciq w dostawach np.

elementow hydraulicznych — konkluduje nasz

rozméwca.

To, ze rynek budowlany przeobraza si¢
i ze budowy wymuszaja na wykonawcach
stosowanie dedykowanych maszyn i urzg-
dzen dostrzega A. Getler (Mecalac). Jego
zdaniem kupujacy coraz czgéciej stawiaja na
wielofunkeyjnos¢, zréznicowanie osprzeto-
we swoich maszyn. Wspélczesne maszyny
budowlane to zazwyczaj swoiste nosniki
osprzetu, jedna maszyna bazowa moze
przy pomocy dziesigtkéw réznego rodzaju
przystawek funkcjonalnych realizowaé rézno-
rodne zadania.

Nie jest zaskoczeniem, ze nabywcy
coraz czeéciej stawiajg juz nie na maszy-
ny standardowe, ale raczej decyduja si¢ na
opcjonalne wyposazenie. Dostrzegaja to np.
w Interhandler. Dotyczy to wyboru silnikéw
o wyzszych mocach czy sterowania dzoj-
stikami. Wyposazenie z zakresu komfortu
nierzadko przypomina to znane z aut
osobowych. — Sprzedaz osprzetu jest czyms
naturalnym. Doswiadczeni wilasciciele i ope-
ratorzy doceniajq fakt, ze liczba osprzetow jest
adekwatna do wielkosci oferty ustug jakie mogg
Swiadczycé. Czasem wystarczy dokupic osprzet,
ale idgc poziom wyzej i chege podniest wydaj-
nosé, decydujq sig na zakup kolejnej maszyny —
ustyszelismy od T. Wegnera.

Rynek jak zwykle ,rozgrzewaja” nowo-
§ci tak sprzetowe jak i technologiczne. Juz
teraz jest ich catkiem sporo, beda kolejne.
Firma Caterpillar wkrétce wprowadzi

inteligentng funkcje pelzania dla tadowarek

klientow Mecalac Polska pyta o koparki kotowe 9

* s MWR oraz 15 MWR, a takze o koparko-tadowarki TLB 890
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o sterowaniu burtowym (SSL) i kompak-
towych tadowarek gasienicowych (CTL).
Polaczenie czujnikéw osprzetu i oprogra-
mowania réwnowazy obcigzenie osprzgtu
i predkos¢ maszyny, aby zmaksymalizowa¢
produktywnos¢. Obciazenie silnika pozostaje
stale, a operator moze monitorowaé ci§nienie
hydrauliczne na panelu wyswietlacza w kabi-
nie. Inteligentne pelzanie eliminuje zgady-
wanie z ustawiania odpowiedniej predkosci
pelzania do obslugi osprzetu. Bez pomocy
tej funkcji ustawienie zbyt duzej predkosci
pelzania moze prowadzi¢ do zablokowania
osprzetu, a zbyt mata predkosé powoduje
spadek wydajnosci. Wsréd debiutanckich mi-
nikoparek jest elektryczna JCB 19C-1E JCB.
Jest pierwsza w pelni elektryczng minikopar-
ka w branzy. Umozliwia calodniows prace na
jednym adowaniu.

Z kolei projektanci Volvo LX03 czerpa-
li inspiracjg... z klockéw Lego (maszyna jest
dzietem wspélnym inzynieréw i projektan-
téw Volvo CE i Lego Technic). Producent

zapewnia, ze ten w pelni autonomiczny

prototyp elektrycznej fadowarki kotowej to
pierwsza maszyna, ktéra — zgodnie z zalo-
zeniami technologii samouczenia — potrafi
w inteligentny sposéb podejmowaé decyzje,
wykonywa¢ zadania i wchodzi¢ w interakcje
z ludzmi. — Czas, by z pomocy inteligentnych,
bardziej ekologicznych rozwigzari o globalnym
zasiggu odmienic branzg budowlang — méwi

Melker Jernberg, prezes Volvo CE. Wazg-

s

g " - -

o LR

LX03 jest dzietem wspolnym

= :1: inzynierow Volvo CE i Lego Technic

ca 5 t tadowarka ma modutows budowe,

a w procesie produkeji wystarczy wprowadzié
zaledwie kilka zmian by skonstruowac jej
odpowiednik o wigkszych lub mniejszych
gabarytach. Wykorzystuje ten sam uklad
napedowy co model L25 Electric. Nie wy-
dziela spalin, pracuje cicho, a energii starcza
jej $rednio na osiem godzin (w zaleznosci od

wykonywanego zadania). (Z2

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal

Trucks & Machines | 39




DOOSAN

RYNEK

DX-

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

7 CZYLI

GASIENICOWA
OFENSYWA

Doosan ma juz pelna game siedemnastu koparek gasienicowych i kotowych $redniej wielkosci DX-7,

o masie od 14 do 25 t, spelniajacych wymogi normy Stage V.

ako ostatnie zaprezentowano koparki ga-

sienicowe z zakresu 14-16 t. Chris Jeong,
CEO & Managing Director, Doosan Infra-
core Europe podkresla, ze to bardzo wazne
maszyny w ofercie znanego producenta.

Konstruktorzy twierdzg, ze wszystkie

modele $redniej wielkosci, DX-7 zapewniajg
zdecydowanie wigksza wydajnos¢ niz maszy-
ny poprzedniej generacji, a zatem projekto-
wane pod katem wymogéw normy Stage IV.
Charakteryzuje je ponadto znaczaco wyzszy
komfort pracy. W istocie to maszyny wie-
lofunkeyjne, no$niki narzedzi. Posiadajg przy
tym szereg innych waloréw, zapewniajacych
wickszg oszczednos¢ paliwa, gwarantujacych
dtuzszy czas pracy i wyzszy zwrot z inwe-
stycji, a takze wickszg moc i trwalos¢ oraz

lepsza zwrotno$¢.

Wiréd innowacyjnych rozwigzan ktére
znalazly si¢ w maszynach tej serii jest nowy
uchwyt dzwigowy, stanowiacy cze¢s¢ odle-
wanego zlacza mocowania lyzki na koricu
ramienia. Jego maksymalna no$nos¢ wynosi
5 t, a posiada specjalng tuleje, ktéra zapobie-
ga deformacji otworu dzwigowego. Nowy
tryb otrzymat tez rotator odchylany. Mozna
go wybraé po to, aby zoptymalizowaé prze-
plyw i maksymalizowa¢ doktadnos¢ rotatora
poprzez wyeliminowanie ci$nienia zwrotne-
go. Innowacyjna jest tez funkcja doktadnego

obrotu. Odpowiada za ograniczenie drgari

podnoszonego obiektu na poczatku lub na
koricu ruchu. Chodzi w szczegélnosci o to,
aby zwigkszy¢ bezpieczenistwo pracownikéw
w poblizu i unikng¢ ewentualnych uszkodzeri
spowodowanych przez spadajacy obiekt. Po
aktywacji doktadnego obrotu eliminowane
sg nadmierne ruchy, co pozwala koparkom
na plynne osiagniecie maksymalnej pred-
kosci obrotu i jednoczesne wyeliminowanie
wstrzasu wynikajacego z odwrécenia ruchu
w momencie zatrzymania, umozliwiajac
plynne zatrzymanie ramienia.

Za optymalizacje zuzycia paliwa

odpowiada m.in. uktad SPC3 Smart Power

= 0 - SR

g {; &% D34 generujgce moc 86 kW

: (L

e A7 ::ﬁrid (115 KM) przy 2000 obr./min.
"N TANIME A

‘?,_' i tstosowane sq 4-cylindrowe
e w " silniki wysokoprezne Doosan

s

Control, wraz z gtéwnym zaworem hydrau-
licznym. W nowych koparkach dostepne s
obecnie cztery tryby (P+, P, S lub E), ktére
upraszczaja obstuge i moga zostaé akty-
wowane zaréwno w modelach jedno-, jak

i dwukierunkowych. Podobnie jak w nowych
tadowarkach kotowych i wozidlach przegu-
bowych marki Doosan, elementem standar-
dowego wyposazenia wszystkich nowych ko-
parek tej grupy (maszyny o masie co najmniej
14 t) jest bezprzewodowy system zarzadzania
flota DoosanCONNECT. To rozwigzanie
stuzace do zarzadzania flotg przez sie¢, szcze-

golnie przydatne do sprawowania efektywnej
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kontroli nad wydajnoscia i bezpieczeristwem
pracy maszyn, podkreslajace znaczenie kon-

serwacji zapobiegawczej.

Od 14 do 16 t — to masa serii wpro-
wadzanych wlasnie koparek gasienicowych
$redniej wielkosci zgodnych z normg Stage V.
Do sprzedazy trafily modele DX140LC-7
o masie 14,6 t, DX140LCR-7 o masie 15,6 t
i DX160HT-7 o masie 17 t z wysokimi
gasienicami. Wszystkie trzy koparki sa na-
pedzane 4-cylindrowymi silnikami wysoko-
preznymi Doosan D34 generujagcymi moc 86
kW (115 KM) przy 2.000 obr./min. Standar-
dowe tyzki maja poj. 0,51-0,6 m szesc.

Cztery tryby pracy utatwiaja obstuge
nowych koparek (w zestawieniu z bardziej
zlozong gama o$miu tryb6w pracy i opdji sys-
temu SPC w starszych maszynach). DX140L-
CR-7 to model o zmniejszonym promieniu
obrotu (elastyczno$¢ w miejscach, gdzie
przestrzen jest ograniczona). Dzi¢ki nowej
konstrukeji przeciwwagi tatwiejszy jest teraz
dostep do elementéw maszyny, ktére podle-
gaja serwisowaniu czy konserwacji. Producent
zwraca uwage na specjalne walory wersji
DX160HT-7, z wysokimi ggsienicami, kt6ra
zaprojektowano gtéwnie z mysla o uzytkow-
nikach potrzebujacych wigkszego przeswitu,
wzmocnionej ramy gasienic i wytrzymalego
ukfadu trakcji. Wzmocniono tez gérne rolki,
co ma pomoc efektywnie pracowaé w szcze-
gélnie trudnych warunkach, ale takze gdy
konieczne jest pokonywanie relatywnie duzych
odlegtosci. — Taka maszyna szczegdlnie dobrze
sprawdza sig podczas budowy drdg, ksztaltowa-
nia terenu, prac iemnych i innych prac zwigza-
nych z lesnictwem — rekomendujg w Doosan
Infracore Europe.

Gilles Bendaoud, wiceprezes sprzeda-
zy i marketingu Doosan Infracore Europe
zwraca uwage réwniez na nowoczesng kabine
w koparkach: DX140LC-7, DX140LCR-7
i DX160HT-7. Poza wysokiej jakosci
fotelem (w petni regulowany, amortyzo-
wany, z ogrzewaniem i opcjonalng funkcja
chiodzenia), chodzi réwniez o inne elementy
ulatwiajgce operatorowi prace, a konkretnie
gwarantujgce precyzyjne sterowanie i wysoka
doktadnos¢ we wszystkich zastosowaniach.
Nowy 8-calowy dotykowy wyswietlacz

Doosan Smart Touch dostarcza operatorowi

- standardowo
~ montowana jest cigzka,
5-tonowa przeciwwaga

wszelkich niezbednych informacji, a ,prze-
kaznikiem” jest ekran, wigkszy o 30 proc. niz
w maszynach poprzedniej generacji. Jest tez
system audio DAB (z zestawem glosnomd-
wigcym i Bluetooth), a maszyng uruchamia¢
mozna bez kluczyka (system inteligentnego
kluczyka) i zdalnie blokowa¢/odblokowywac
drzwi. Prace w ciemnosci umozliwia zestaw
o$miu §wiatet roboczych LED (wyposazenie
standardowe) i cztery dodatkowe $wiatta
LED (opcja). Opcjonalnie oferowany jest
AVM - system monitoringu strefy wokét
maszyny, z kamerami 360 st.

Nowe koparki wykorzystujg inteligent-
ny ukfad hydrauliczny, ktéry odpowiada za
poprawe dzialania osprzetu nawet o jed-
ng trzeciag w poréwnaniu z poprzednimi
modelami koparek. Cechg tego systemu jest
umiejetnos¢ optymalnego rozkladu natezenia
przeptywu w uktadzie hydraulicznym, gdy
ramie i osprzet pracuja jednoczesnie (zawor
priorytetowy i dodatkowy przewéd hydrau-
liczny utrzymujg staly przeptyw do osprzetu,

nawet podczas korzystania z ramienia).

Game maszyn gasienicowych nowej
rodziny DX-7 uzupelniajg koparki o masie
od 23 do 25 t, z silnikami spelniajacymi
wymagania normy Stage V. Oprécz 23,3-to-
nowej koparki Doosan DX235LC-7 i cigz-
szego, 25,7-tonowego modelu DX255L.C-7
do sprzedazy trafia tez 24,3-tonowy model
DX235LCR-7 o zmniejszonym promie-
niu obrotu. Ta ostatnia, ma kompaktows
konstrukcje, a promieri zataczania nadwozia
wynosi 1.724 mm. Maszyne skonstruowa-
no z mysla o zaspokojeniu wzmozonego
zapotrzebowania na koparki o zmniejszonym
promieniu obrotu przeznaczone do prac

w poblizu budynkéw i w ograniczonych

DX235LC-7 -

przestrzeniach. To zauwazalny trend w po-
pycie na maszyny budowlane, coraz cz¢sciej
poszukiwane sg takie, ktére do pracy potrze-
buja relatywnie nieduzej przestrzeni i nadaja
si¢ do wykorzystania np. na do$¢ ciasnych
budowach realizowanych w miastach (tam
czesto wymagane jest, aby podczas pracy nie
zakl6caé ruchu na innych pasach czy torach).
Cigzka 5-tonowa przeciwwaga montowa-
na standardowo w modelach DX235LC-7

i DX255LC-7 oraz jeszcze cigzsza, 6,4-to-
nowa przeciwwaga w DX235LCR-7 maja
przyczyni¢ sie do optymalnej stabilnosci

i zwigkszenia udzwigu maszyn (opcjonalnie
w DX235LCR-7 i DX255LC-7 mozna
zastosowaé przeciwwagi o masie 7,4 t).
Szczegélnie nadaja si¢ do pracy z ciezszymi
narzedziami, takimi jak rotatory odchyla-
ne. Podobnie jak w przypadku pozostatych
modeli koparek kotowych i gasienicowych
Doosan, wszystkie nowe 23-25-tonowe mo-
dele posiadaja inteligentny uktad hydraulicz-
ny, ktéry — co podkresla producent, oferuje
zdecydowang poprawe wynikéw w zakresie
pracy z osprzetem w poréwnaniu z poprzed-
nimi modelami koparek.

Poza stosowanymi réwniez w maszy-
nach z zakresu 14-16 t ekranem Doosan
Smart Touch, systemem audio DAB, czy
systemem Doosan Smart Key, w wyposa-
zeniu opcjonalnym oferowane jest réwniez
ultradzwigkowe wykrywanie przeszkéd (nie
dotyczy modelu DX235LCR-7).

Wszystkie nowe modele z zakresu 23-
25 t napedzane sg 6-cylindrowymi silnikami
Diesla Doosan DL06V o mocy 129 kW (173
KM) przy 1.800 obr./min, a takze 141 kW
(189 KM) przy 1.900 obr./min. Nowum tej
jednostki jest to, ze wykracza poza wyma-
gania normy Stage V bez zastosowania
systemu recyrkulacji spalin (EGR). Wigksza
ilos¢ powietrza dostepnego podczas spalania
podwyzsza temperaturg procesu i ogranicza
liczbe powstatych czastek. A wszystko to
w polaczeniu z technologia oczyszczania
DOC/DPF+SCR (niski poziom emisji
spalin). Wymogi konserwacyjne filtra czastek
statych (DPF) zostaly zmniejszone (przez
pierwsze 8 tys. godzin pracy maszyny nie
wymaga konserwacji). Standardowe tyzki
w koparkach tej grupy maja poj. 1,2-1,4 m
szesc. )
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KOMPAKTOWA
NOWOSC DO EADOWANIA

Liebherr zmodyfikowal seri¢ tadowarek kompaktowych, wprowadzajac nowy model L 504. Maszyny L 506

i L 508 wzbogacono o liczne innowacje. Dostepna jest wersja Speeder, a takze ramiona wysokiego podno-

szenia.

ompaktowe tadowarki Liebherr cieszg
Ksiq powodzeniem u uzytkownikéw
praktycznie od wprowadzenia na rynek, tj.
od 2013 r. Stosowane s3 w budownictwie
i gospodarce komunalnej. Teraz rodzing
zmodernizowano, a seri¢ poszerzono o model
L 504. Do najwazniejszych innowacji nalezy
przeprojektowana kabina, ktéra odpowiada
za odpowiednia widocznoéé dzigki duzemu
przeszkleniu. Zmieniony ksztalt ramion pod-
noszacych sprawit, ze obserwator ma nieza-
ktécone pole obserwacji osprzetu roboczego.

Seria fadowarek kompaktowych obej-
muje trzy modele. Ze wzgledu na zapotrze-
bowanie klientéw: L 506 i L 508 sg teraz po
raz pierwszy dostepne jako warianty Speeder.
W tej wersji mogg osiggnaé¢ predkosé mak-
symalng 30 km/h. Wysoko$¢ maszyny L 506
nie przekracza 2,5 m, co ulatwia transport
na przyczepie. Nowa fadowarka L 508 jest
wigksza i szersza niz pozostate kompaktowe
maszyny Liebherr. Producent zwraca uwagg
na jej potezny naped jezdny i relatywnie duzy
cigzar wywracajacy. Nowos¢ stanowi maszyna
L 504. To najmniejsza fadowarka kotowa
Liebherr, uosabiajaca cechy maszyn o wigk-

szych gabarytach.

Kompaktowe tadowarki maja solidne
ramiona podnoszace z kinematykami typu
Z, co ulatwia korzystanie z szerokiej gamy
osprzetu funkcjonalnego. Zoptymalizowa-
no prowadzenie réwnolegle, aby zapewni¢
bezpieczeristwo i precyzje podczas pracy
z widlami. Ma to kluczowe znaczenie m.in.
w zastosowaniach ogrodowych i krajobrazo-
wych, np. podczas transportu palet z kostka
brukowg lub ptytkami tarasowymi. Aby
jeszcze bardziej zwigkszy¢ wszechstron-
nos¢, Liebherr oferuje na zZadanie ramiona

wysokiego podnoszenia (do modeli L 506

504 to najmniejsza tadowarka kotowa Liebherr, - |
uosabiajgca cechy maszyn o wigkszych gabarytach

i L 508). Jest to rozszerzona wersja ramion
podnosnika o wigkszym zasiggu. Dzigki temu
kompaktowe tadowarki moga zatadowaé
réwniez wyzsze pojazdy transportowe.
Ladowarki kolowe stoja przed licznymi
wyzwaniami w zastosowaniach komunal-
nych: transport materialéw réznymi tyzkami
lub widtami, kopanie lyzka 4 w 1, prace
porzadkowe za pomocg zamiatarki lub ustugi
zimowe z wykorzystaniem pluga $nieznego.
Aby to utatwi¢ producent oferuje w petni au-
tomatyczny system szybkozlagczy LIKUFIX.
Umozliwia operatorowi maszyny zmiane
mie¢dzy mechanicznymi i hydraulicznymi
narzedziami roboczymi z kabiny w ciagu
kilku sekund za naci$nigciem przycisku (bez

potrzeby opuszczania kabiny).

Sporym atutem maszyn jest wygoda
eksploatacji. Do przeprojektowanej kabi-
ny prowadzi solidny, wzmocniony stopieri.
Zwigkszono powierzchnie szyb w kabinie,
przednia sigga teraz praktycznie do stép
operatora. Zapewnia to lepszg widocznos¢ we

wszystkich kierunkach, w szczegélnosci na

mocowanie i obszar przegubu. Tylna szyba
jest zakrzywiona po bokach, co ma gwaran-
towac niezaklécony widok na tylng czesc.
Elementem opcjonalnego wyposazenia jest
kamera cofania.

Liczne detale, takie jak przejrzyscie
rozmieszczone elementy obstugi czy prak-
tyczne schowki zwiekszaja komfort w kabi-
nie operatora. Dzigki sprawdzonej dzwigni
sterujacej moze on bezpiecznie obstugiwad
ramiona unoszgce i osprzet. Ulatwienie
stanowi tez opcjonalny minidzojstik na
dzwigni sterujacej, ktéry stuzy do sterowania
dodatkowymi funkcjami hydraulicznymi.
Na zyczenie dostepna jest bezstopniowa
regulacja kolumny kierownicy. Wyswietlacz
(standardowo we wszystkich maszynach), jest
réwniez regulowany i znajduje si¢ na stupku
A w kabinie.

Standardowe tyzki maja poj. 0,7 (L
504),0,8 (L. 506) oraz 1,1 m szesc. (L. 508),
a masa eksploatacyjna maszyn wynosi odpo-
wiednio 4,6,4,97 15,7 t. Naped stanowig sil-
niki wysokoprezne (norma Euro V') o mocy
46, 64 oraz 74 KM.
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R 960 SME juz NA cAEYM SWIECIE

Koparka gasienicowa Liebherr R 960 SME, w Europie jest w ofercie
tej marki juz od dziesigciu lat. Teraz trafia na kolejne rynki. W Euro-
pie R 960 SME, opracowana i wyprodukowana w Liebherr-France SAS
w Colmar we Francji, dostgpna jest od 2012 r., a niedawno model wpro-
wadzono réwniez na rynki: afrykariski, azjatycki i potudniowoamerykan-
ski. Ceniona jest m.in. za stabilno$¢ i najwicksze sity odspajania na rynku.
Dzigki relatywnie duzej pojemnosci tyzki (3,7 m szesc.) sprawdza si¢

w zaladunku wywrotek o masie od 30 do 45 t. R 960 SME trafia gléwnie
do kamieniotomdw, ale réwniez do kopalni. Na rynek $wiatowy zaprojek-
towano cztery modele, o masie od 44 do 102 t. Warianty te wyposazono

we wzmocnione podwozia, ktére zintegrowano z elementami z wickszych

wersji serii standardowej. W R 960 SME s3 to elementy 70-tonowego
modelu R 966.Ta sama zasada dotyczy przeciwwag. Pozwala to na uzycie wickszych tyzek bez uszczerbku dla stabilnosci maszyny. Dzigki spe-
cjalnej kinematyce osprzetu roboczego i specyficznym cylindrom, maszyna oferuje odpowiednig site kopania i odspajania. To czynniki znaczaco
zwigkszajace wydajnos¢ i rentownosé. R 960 SME posiada przestronng kabing operatora wyposazona w funkcje odpowiadajgce za komfort

i bezpieczeristwo. Obejmujg one automatyczna klimatyzacje i ogrzewanie oraz relatywnie duzy, 9-calowy wyswietlacz (w standardzie). Maszyny
sg dostepne z ,kuloodporna” szybg przednia i oknem dachowym. Operatorzy maszyn moga wybieraé sposréd czterech trybow pracy, dostoso-
wujge moc hydrauliki i silnika do aktualnych warunkéw, w ktérych wykonywane jest konkretne zadanie. [Z#]

Boscat T7X - PIERWSZA NA SWIECIE CALKOWICIE ELEKTRYCZNA
KOMPAKTOWA EADOWARKA GASIENICOWA

irma Doosan Bobcat na targach CES 2022 pokazata nows, w pel-
Fni elektryczng, kompaktows tadowarke gasienicowa T7X. Jest
to pierwsza maszyna tego typu, ktéra jest calkowicie elektryczna, co
zapewnia wszelkie korzysci wynikajace z eliminacji uktadéw i podzespo-
16w hydraulicznych, szkodliwych emisji i drgari — efektem jest maszyna
cichsza i bardziej ekologiczna. Eadowarka Bobcat T7X otrzymata na CES
2022 dwie nagrody w dziedzinie innowacji w kategoriach ,Inteligencja
pojazdéw i transport” oraz ,Inteligentne miasta”. Program nagréd w dzie-
dzinie innowacji na CES zapewnia uznanie produktom w najrézniejszych
kategoriach i wyréznia najlepsze z kazdej z nich. Model Bobcat T7X

opracowano poczatkowo tylko z mysla o rynku pétnocnoamerykanskim,

ale planowane sg testy wewnetrzne i gromadzenie opinii klientéw w celu
okreslenia potencjatu sprzedazy w Europie, na Bliskim Wschodzie i w Afryce.

NoOWA KOPARKA KOLOWA DOOSAN
DX100W-7 DO PRAC NA TERENACH
MIEJSKICH

irma Doosan wprowadzita na rynek koparke kotowag DX100W-7 o masie 10,7
Ftony i nowej konstrukeji. Klasa maszyn 10-tonowych, ktérg reprezentuje koparka
DX100W-7, to nowa seria w ofercie firmy Doosan. Model DX100W-7 to rozwigzanie ::' i
o wysokiej wydajnosci, przeznaczone dla klientéw poszukujacych koparek kotowych ‘““'\-. :

zaprojektowanych przede wszystkim pod katem prac na terenach miejskich i do utrzy-
mania drég. DX100W-7 to kompromis pomiedzy kompaktowa budows a zwrotnoscia,
dopetniony produktywnoscia i najwyzszym poziomem komfortu. Poniewaz ten typ maszyny powinien sprawdza¢ si¢ w obszarach o bardzo
ograniczonym dostepie, model DX100W-7 mozna wyposazy¢ w naped na cztery kola (dostgpny jako opcja) oraz tryb kraba ze sterowaniem
dwoma kotami.
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rabat na paliwa

fakturowanie zbiorcze
miedzynarodowy zasieg (8000 stacji w Europie)

elastyczny model rozliczen: karty bezgotowkowe, gotéwkowe i pre-paidowe
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petna kontrola i zarzgdzanie kartami online
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