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NEWS

GOoOraLska uczta w CArre MOYA

Do bistro Caffe MOYA na stacjach paliw MOYA powraca bestsellerowa
zapiekanka z serem wedzonym i bekonem. Nowy produkt, ktéry stanie
si¢ czgdcig stalej oferty, wejdzie do sprzedazy na poczatku lutego. Zapiekanka
dostepna bedzie réwniez w ofercie specjalnej ,W zestawie taniej”, w ramach

ktérej klienci mogg naby¢ ja w atrakcyjnej cenie w zestawach z duzg kawa lub

Coca-Colg. Caffe MOYA jest obecne na niemal wszystkich stacjach paliw sieci

MOYA. Asortyment gastronomiczny jest nieustannie rozszerzany i dopasowy-
wany do zmieniajacych si¢ potrzeb klientéw odwiedzajacych stacje. Podstawsa
konceptu jest sze$¢ rodzajéw kawy serwowanej z samoobstugowego ekspresu. Wybér uzupelniaja dodatkowe produkty na droge: hot-dogi,
zapiekanki, kanapki oraz ciastka, w tym mufhiny, brownie czy $wiezo wypickane rogale.

PrREZYDENT ANDRZE] DUDA O CHINSKIE] INWESTYC]JI
w StaLowEg] WoLI

T = ] stycznia w Stalowej Woli odbyta si¢ Polska Wystawa Gospodar-
1 6 cza z udzialem prezydenta RP Andrzeja Dudy pod hastem ,,Od
Centralnego Okregu Przemystowego do Gospodarki 4.0”. Swoje nowe
produkty pokazata m.in. firma LiuGong Dressta Machinery, ktéra podczas
wydarzenia zostala oficjalnie mianowana cztonkiem Polskiego Zwiazku
Pracodawcéw Budownictwa. Podczas wydarzenia Prezydent RP Andrzej
Duda odwiedzit stoisko LiuGong Dressta Machinery — jednego z naj-
wigkszych chiriskich inwestoréw w Polsce. Howard Dale, prezes LiuGong
Dressta Machinery mégl opowiedzie¢ o bezposrednich inwestycjach w kra-
ju w zakresie produkeji, ludzi, B+R oraz produktéw nowej generacji. Dale
przypomnial o wkiadzie, jaki firma wnosi do polskiej gospodarki poprzez
eksport produktéw ze Stalowej Woli do ponad 53 krajéw na calym swiecie.
Prezes przedstawil Prezydentowi nowg spycharke TD-25M serii-1, w kt6-
rej Andrzej Duda mial okazje usiaé¢é. Maszyna stanowi znaczng czg$¢ eks-
portu firmy do kopalni na catym §wiecie. Prezydent Andrzej Duda wysoko ocenit wkiad LiuGong w polska gospodarke. Docenit takze nowe
inwestycje technologiczne i badawczo-rozwojowe, ktérych LiuGong dokonat w Stalowej Woli. Podczas wystawy Prezes LiuGong Dressta Ma-
chinery, Howard Dale otrzymat z rak Jana Styliriskiego, prezesa Polskiego Zwiazku Pracodawcéw Budownictwa certyfikat przystapienia firmy
do PZPB. Zwiazek to ogélnopolska organizacja zrzeszajgca firmy z branzy infrastruktury i budownictwa, ktére wspélnie reprezentuja ponad
70 proc. potencjatu rynku generalnego wykonawstwa inwestycji w Polsce. Czlonkostwo daje firmie mozliwos¢ bezposredniego uczestniczenia
w ksztaltowaniu i tworzeniu rozwigzan systemowych dotyczacych sektora infrastruktury i budownictwa oraz zgltaszania postulatéw i wnioskéw

majacych istotne znaczenie dla kreowania rzeczywistosci gospodarczej Polski.

MAREK GAWROKNSKI AWANSUJE W STRUKTURACH VoLvo PoLska

arek Gawroriski, wiceprezes Volvo Polska ds. relacji z Sektorem Publicznym, objal dodatkowo r
funkeje Dyrektora Sprzedazy na Polske i Kraje Baltyckie. Marek Gawroniski dotgczyt do Volvo

Polska w roku 2018 — jako wiceprezes ds. relacji z Sektorem Publicznym. Nadal bedzie pelnit te funkcje,
a od stycznia jego zakres kompetencji znaczgco si¢ powigksza. Bedzie dodatkowo odpowiedzialny za
tworzenie strategii sprzedazowej Volvo, nadzér i zarzadzanie sprzedazg, budowanie relacji z kluczowymi
klientami — w obszarze autobuséw miejskich, miedzymiastowych i autokaréw, na rynku polskim i w Kra-
jach Battyckich. Marek Gawroriski posiada wieloletnie doswiadczenie w spéikach sektora transportowe-
go, motoryzacyjnego, paliwowo-gazowego i energetycznego. Zajmowal wyzsze stanowiska kierownicze

— m.in. w Alstom, Shell, PGE Polskiej Grupie Energetycznej i Vattenfall, odpowiadajac za rynek krajowy,
a takze rynki panistw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jest absolwentem Wydzialu Prawa i Administracji
Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej w Lublinie.
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CONTINENTAL WPROWADZA LINIE OPON CoNTI CoACHREGIO DO
AUTOBUSOW MIEDZYMIASTOWYCH

owa linia opon oferuje niezawodng i bezpieczng podréz pomiedzy miastami i wsiami
Nw warunkach zmiennej predkosci, a takze doskonaty przyczepnosé i duze przebiegi na
pagérkowatych i kretych drogach regionalnych. Nowa opona Conti CoachRegio HA3 295/80 R
22,5 jest przeznaczona na wszystkie osie, a opona Conti CoachRegio HD3 — na osie napedowe.
Od czwartego kwartatu 2020 roku na rynku b¢dg réwniez dostgpne opony pod nazwg ContiRe
Conti CoachRegio HD3, wyprodukowane metoda bieznikowania na goraco, ktéra umozliwia
wielokrotne wykorzystanie tych samych solidnych i niezawodnych karkaséw. Opony Conti
CoachRegio maja oznaczenie 3PMSF (ang. Three-Peak Mountain Snowflake), co gwarantuje

plynna jazde w kazdych warunkach pogodowych o kazdej porze roku, a ich wytrzymaty kar-
kas zapewnia nosno$¢ LI 154/149 — obecnie najwyzsza dostepna dla opon na osie napedowe
w segmencie autokaréw i autobuséw miedzymiastowych. Na etykiecie UE obie opony maja oznaczenie ,C” dla efektywnosci paliwowej i ,B”
dla przyczepnosci na mokrej nawierzchni, przy poziomie hatasu 71 dB dla opony Conti CoachRegio HA3 oraz 73 dB dla Conti CoachRegio
HD3 (obie opony — z jedng falg dzwiekowa). Zbilansowana mieszanka zapewniajaca lepsza przyczepnos¢ oraz dtuzszy przebieg powstata dzieki
innowacyjnemu potaczeniu gumowego polimeru i wzmacniajgcych materialéw wypelniajacych. Specjalna guma i nowy rodzaj sadzy technicznej
zapewniajg dlugi przebieg opony przy doskonalym oporze toczenia, a jednoczesnie zapewniaja doskonale prowadzenie na mokrej nawierzchni

oraz dobrg przyczepnosé na suchej nawierzchni. [

NOWA WERSJA PLATFORMY SHELL LUBEANALYST JUZ DOSTEPNA

S hell udostepnit udoskonalong wersje platformy Shell LubeAnalyst, ktéra jest
wykorzystywana do analizy diagnostycznej srodkéw smarnych, pojazdéw

i maszyn. Badania olejéw i smaréw wykonywane w ramach ustugi Shell stanowia

cenne zrédlo danych dotyczacych kondycji turbin wiatrowych, silnikéw, pojazdéw
flotowych, a takze maszyn produkcyjnych, budowlanych, rolniczych czy gérniczych.
Systematyczne przeprowadzanie analiz stanu srodkéw smarnych ma istotny wplyw
na poprawe osiagéw i przedtuzanie Zywotnosci maszyn oraz pojazdéw. Prowadzac
regularny monitoring mozna odpowiednio wczesnie wykry¢ potencjalne problemy,
podja¢ skuteczne dziatania zapobiegajace awariom i nieplanowanym przestojom,

a co za tym idzie zoptymalizowaé dziatania operacyjne w przedsigbiorstwie oraz zmniejszy¢ catkowity koszt uzytkowania (TCO, z ang. Total

Cost of Ownership).

W TRASE 1 DELEGACJE

I ( arta hybrydowa Shell Card Plus taczy
ajwazniejsze zalety karty paliwowej
Shell Card oraz karty platniczej Visa. To

pierwsze na rynku rozwiazanie dla flot o s Ku Pu J E M Y
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i ) :EH Wypowiadamy ubezpleczenla OC
szy¢ kontrole wydatkéw flotowych. Akeepto- SOANIA
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wane s3 platnosci nie tylko za paliwo, oplaty

drogowe czy myjnie, ale tez hotele, restaura-
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cje, bilety lotnicze i takséwki w kraju, a takze (’ 533 31 3 31 3 o

za granica.
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RO$NIE SPRZEDAZ PRZYCZEP ROLNICZYCH WIELTON AGRO

S egment produktéw dla rolnictwa Wieltonu po pierwszych
trzech kwartatach odnotowat w tym roku ponad 30 proc.
wzrost. Firma wykorzystuje dobra koniunkture na rynku, umac-
niajac si¢ na trzeciej pozycji pod wzgledem sprzedazy w Polsce.
Wielton wszed! na rynek przyczep rolniczych 10 lat temu. Dzi$
w ofercie Wielton Agro jest 25 typow przyczep rolniczych, w tym

m.in. przyczepy skorupowe, dwuosiowe, tandemy oraz przyczepy
do przewozu bel. Tylko w pierwszych trzech kwartatach tego roku
Wielton Agro sprzedat 1.076 przyczep rolniczych, co oznacza 30
proc. wzrostu w stosunku do poprzedniego roku. Podobnie jak

dla catej Grupy Wielton, réwniez w tym wypadku rynek polski
jest istotny, jednak wiekszos¢ przychodéw pochodzi z zagrani-

cy, przede wszystkim z rynku niemieckiego i czeskiego. Udziat
eksportu w przychodach Wielton Agro rok do roku utrzymuje si¢
na podobnym poziomie 58 proc.. Na polskim rynku najwieksza

popularno$cig wéréd nabywcéw ciesz si¢ przyczepy z obrotnicg,
w tym — przyczepa dwuosiowa PRS-2 o fadownosci do 12 ton przeznaczona do przewozu produktéw rolnych, a w szczegélnosci materialéw
sypkich takich jak zboza czy kukurydza. Zupelnie inaczej sytuacja wyglada poza Polska, gdzie najlepiej sprzedaja si¢ naczepy do przewozu bel,
stanowigc ponad polowe eksportu. 171

ZF AFTERMARKET: DLACZEGO ZMIANA PEYNU HAMULCOWEGO

JEST TAK WAZNA?

‘ N Jysokiej jakosci ptyn hamulcowy ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia
prawidtowego dziatania hamulcéw. Dlatego eksperci ZF Aftermarket zalecaja
regularng wymiane plynu hamulcowego podczas wizyty w warsztacie. Niezaleznie od
liczby przejechanych kilometréw, ptyn hamulcowy DOT 3 nalezy wymienia¢ co roku,
aDOT41DOTS5.1 co dwa lata lub gdy temperatura wrzenia spadnie ponizej dopusz-

czalnej. Ptyn hamulcowy odgrywa wazna rol¢ w zapewnieniu prawidlowego dziatania
uktadu hamulcowego, a tym samym w utrzymaniu bezpieczenistwa jazdy. Poniewaz
sklad plynu zmienia si¢ wraz z uptywem czasu w wyniku absorbowania wody z atmosfery, konieczna jest jego regularna wymiana. W przeciw-
nym razie moze doj$¢ do zmniejszenia sity hamowania lub w najgorszym wypadku do awarii uktadu hamulcowego. ZF Aftermarket oferuje
szerokg game ptynéw hamulcowych TRW, odpowiednich dla wigkszosci pojazdéw. Ptyny hamulcowe TRW zapewniaja doskonate zachowanie
podczas hamowania od -50° C do +50° C. Co wigcej, oferuja optymalng ochrong przed korozja i zapewniaja szybka reakcje zamontowanych

w pojezdzie uktadéw bezpieczenstwa takich jak ESP.

EKOLOGICZNE SOLARISY POJADA DO CHORWAC]T

Firma Solaris Bus & Coach dostarczy 11 ekologicznych Solariséw Urbino 12 do malowniczego miasta Dubrovnik w Chorwacji. Zama-
wiajacy nowoczesne autobusy niskopodlogowe polskiej produkeji przewoznik Libertas Dubrovnik d.o.o. otrzyma zaméwione pojazdy

w polowie roku 2020, co pomoze mu uporac si¢ ze wzmozonym ruchem pasazerskim w szczycie sezonu turystycznego. Polski producent wypo-
sazy zamGéwione autobusy w oszczedne i ekologiczne silniki o mocy 270 kW, spetniajace normy czystosci spalin EURO 6D. Uktad napedowy
uzupelni automatyczna skrzynia biegéw z programem economy, pozwalajacym na wydatne zredukowanie zuzycia paliwa. Sposréd 85 pasaze-
6w, ktérych jednoczesnie zabiorg na pokiad pojazdy z Bolechowa, 24 zajmie miejsca siedzace. Wszystkim podréznym komfort jazdy zapewni
wydajny uktad klimatyzacji calopojazdowej. Nie zabraknie takze systemu informacji pasazerskiej, w skiad ktérego wejda m.in. wewnetrzne
monitory LED. Zgodnie z oczekiwaniami zamawiajgcego, nowoczesne Solarisy Urbino 12 wyposazone zostang takze w system monitorin-

gu wizyjnego, obejmujacego zaréwno kamery obserwujace przestrzeri pasazerska, jak i droge przed autobusem. Dzigki realizacji zaméwienia
zlozonego przez klienta z Dubrovnika, firma Solaris dostarczy swe pierwsze autobusy miejskie z rodziny Urbino do Chorwacji. Dotychczas, po
drogach potozonego nad Morzem Adriatyckim kraju podrézuje jeden pojazd z Bolechowa — to dostarczony w 2014 roku do miasta Karlovac
miedzymiastowy Solaris InterUrbino 12,8.170]
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UNIKALNE ROZWIAZANIE W TRANSPORCIE DALEKOBIEZNYM

— MirRORCAM ZASTEPUJE LUSTERKO
O d ubiegtego lata na drogach coraz czgsciej widac cigzaréwki Mercedes-Benz bez

charakterystycznych duzych lusterek zewnetrznych. Zamiast nich maja one zamon-
towane na ramie dachowej niewielkie, optywowe ramiona kamer. Od czerwca 2019 roku
Mercedes-Benz Trucks dostarcza klientom nowego Actrosa standardowo wyposazonego
w system MirrorCam — dotad jako jedyny producent tej branzy na swiecie. Cyfrowe lu-
sterko wsteczne ma nie tylko futurystyczny wyglad, ale takze nieco wiecej funkeji niz tra-
dycyjne lusterko gtéwne i szerokokatne, a efektywno$¢ tego systemu znacznie przewyzsza

wymogi prawne. System MirrorCam skiada si¢ z dwéch kamer, zamontowanych na ramie

dachowej po lewej i po prawej stronie, dwéch pionowych monitoréw zamontowanych w kabinie na stupkach A oraz elementéw sterujacych

w module drzwi i na ekranie dodatkowym (Secondary Display). Ponadto po stronie kierowcy i przy 16zku umieszczono po jednym przycisku

uruchamiajacym MirrorCam przy wylaczonym silniku. Obrazy z kamer sa przesytane w rozdzielczosci 720 x 1.920 pikseli na dwa monitory

o wielkosci 15,2 cala. Analogicznie do konwencjonalnego ukfadu lusterek, obraz na monitorze jest podzielony na gtéwny i szerokokatny.

5o NowycH ACTROSOW W FIRMIE BATIM

‘ N Jraz z pojawieniem si¢ najnowszego modelu flagowej cigzaréwki Mercedes-Benz wiasciciele firmy Batim, po przeanalizowaniu jej walo-

6w technicznych i potencjatu oszczgdnosciowego, podjeli decyzje o zakupie 50 Nowych Actroséw. Pojazdy byty przekazywane sukce-

sywnie — wydanie ostatniego z nich, 28 pazdziernika 2019 roku, mialo uroczysty charakter i odbylo si¢ w siedzibie Batimu w Starym Sgczu. 50

Nowych Actroséw 1845 jest wyposazonych w liczne systemy bezpieczenistwa takie jak najnowsza generacja Active Brake Assist 5 z asystentem

martwego pola oraz wspomagajace pracg kierowcy: inteligentny tempomat Predictive Powertrain Control uwzgledniajacy juz drogi lokalne czy

Active Drive Assist umozliwiajacy jazde cze$ciowo autonomiczng. Innowacje takie jak zastepujacy dotychczasowe lusterka system MirrorCam

dodatkowo wspieraja bezpieczenstwo i komfort kierowcy.

IX OcOrNoPOLSKIE MISTRZOSTWA
MECHANIKOW — ZGEOS UDZIAE

ozpoczely sie zapisy do
RLX edycji Ogélnopolskich
Mistrzostw Mechanikéw —
najwickszego w Polsce konkursu
dla miodych i zawodowych

14 . TX Ogalnopotihie
mechanikéw, organizowanego

Mi'srrzasrwn

Mechanikiw

2020 7

przy wsparciu producenta olejéw
Mobil. Bezplatna rejestracja jest
prowadzona na stronie www.
mistrzostwamechanikow.pl. Ambasadorem Mistrzostw jest Grzegorz
Duda — gospodarz programéw ,Garaz Dudy”i ,101 napraw”w TVN
Turbo. Uczestnicy IX Ogélnopolskich Mistrzostw Mechanikéw stang
do rywalizacji w kategoriach Mechanik Zawodowy, Mtody Mecha-
nik oraz Mltody Mechanik Maszyn Rolniczych. Jeszcze w styczniu
wszyscy otrzymaja link do Akademii Mtodego Mechanika, ktéra
pomoze w przygotowaniach do eliminacji. — Udostgpnimy materialy
edukacyjne oraz testy sprawdzajgce z roznych zagadnieri motoryzacyjnych,
ktdre pomogg w przygotowaniach do konkursu. Edukacje w Akademii
Mrtodego Mechanika bgdg wspierac specjalisci znanych marek, m.in. Mobil
1, Ferdinand Bilstein, FILTRON, Kramp, czy John Deere, oraz Akade-

mia Praktycznych Umiejetnosci — méwi Adrian Dekowski z Fundacji
Cooperatio.

= /5PN RN 55—
’ www.li5p1u5.p|-
ORYGINALNE
CZESCI UZYWANE

TIR VOLVO FH,FM
& RENAULT

FAKTURY VAT
DOSTAWA 24H

Prowadzimy rowniez -
shup samochoddw cigtarowych
marki VOLVO & RENAULT :

i ustkodpone cale f sdekompletowans

LIS-PLUS

UL ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
KRZYMOW (WO, WIELKOPOLSKIE)
Tel.: 693 114 232,603 114 232
Email: biurc@lisplus.pl

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY!
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RYNEK POJAZDOW UZYTKOWYCH 2019

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

NI1ECO W DOE

W dostawczych na maly plus, w cigzaréwkach, naczepach i autobusach spadek — to lakoniczne podsumo-

wanie ubieglego roku. Jak wida¢, transport pozostaje czulym barometrem gospodarki, obecnie hamujace;.

ajwazniejsza kategoria, czyli samocho-
Ndy cigzarowe powyzej 16 ton dopusz-
czalnej masy catkowitej (DMC), ponownie
padta tupem DAF-a. Wygrat on tak samo
jak w 2018 roku wyprzedzajac tym razem
Scani¢ i MAN-a, niezmiennie prowadzacego
w soléwkach. Na dwéch nizszych stopniach
podium doszlo do zamiany, rok wezesniej
MAN okazat si¢ lepszy od Scanii. Ogé-
tem popyt skurczyt si¢ do 25.321 z 27.686
egzemplarzy, ale i tak byt wickszy niz w roku
2017. Nie kazdego dotknety obnizki, wigcej
zarejestrowano Scanii i Mercedeséw. Spadt
takze import uzywanych aut, ktéry nadal
pozostaje nizszy od zakupéw fabrycznie
nowych egzemplarzy w Polsce. Liczby reje-
stracji dotyczace réznych kategorii zestawi-
lismy w tabelach. O komentarz poprosilismy
przedstawiciela lidera, Zbigniewa Kolodziej-
ka, marketing manager DAF Trucks Polska:

- Zyjemy w bardzo dynamicznie zmie-
niajgcym si¢ otoczeniu. Dotyczy to zardwno
sytuacyi politycznej, jak i ekonomii. To sq
naczynia polgczone. Wyzwaniem jest dla nas
konkurencja — dziala swietnie, podnoszqc nam
poprzeczke, przez to musimy byc jeszcze lepsi.
Koncentrujemy sig na naszych atutach, jak na
prayklad plaska organizacia szybko reagujg-
ca na zmiany czy staly monitoring poziomu
zadowolenia naszych klientow i szukamy
punktow, ktdre mozemy poprawic. W ostatnich
trzech latach pomdgl nam rdwniez rewelacyjny
produkt. Klienci to doceniajg. Cate dzialanie nie
polega na tym, aby dostarczyc przewoznikowi
produkt i powiedzied, Ze jest to najlepszy pojazd
na rynku. Za tym muszq is¢ pozostale elementy
oferty, takie jak szkolenia kierowcdw, kontrakty
serwisowe, telematyka, obietnica czasu trwania
naprawy. Jest to prestanie do naszych klientow:
zajmijcie sig tym, co potraficie robic najlepiej,
a my zrobimy fo, czego od nas oczekujecie i to,

co potrafimy zrobic tez dobrze. Swdj udzial

w sukcesie DAF w Polsce ma rowniez nasza
organizacja sprzedazy. Pracownicy naszej sieci
dealerskiej zdajg sobie sprawg z tego, Ze ten, kto
sig nie roxwija, bedzie sig cofac. Nas jako impor-
tera cieszy, e nadal sq glodni sukcesu. Widac fo
chociazby po rozwijanych strukturach i rosngcej
liczbie punktow serwisowych i sprzedazowych.
Widac to po tym, ze cheg byc jak najblizej po-
trzeb klienta. Jest to jeden z istotnych czynnikow
sukcesu organizacji DAF. Ponadto w minionym
roku otworzylismy dwa koleje obiekty serwi-
sowe, numer 28 i 29. To koniecznos¢ wynika-
Jaca z rosngcego parku pojazdow DAF i cheé
wypelnienia strategicznych punktow na mapie
drogowej transportu.

Schmitz najwiecej

Wiréd producentéw naczep bez zmian

ito w calej pierwszej tréjce. Liderujacy
Schmitz zwigkszy! ilosciowa przewage nad

Krone, sprzedajgcym gléwnie platformy

(kategoria wg Samaru) i nad Wieltonem.

Wedtug danych Samaru Schmitz zrobit wy-
nik dzigki bardzo wysokiej rejestracji skrzyni
i furgonéw.

Liczba wszystkich pierwszych rejestra-
cji wyniosta 20.465, przed rokiem 23.412. Co
charakterystyczne, w uzywanych sprowadza-
nych z zagranicy takze najchetniej wybiera-
lismy Schmitza. Druga, ciekawa sprawa to
olbrzymia przewaga rejestracji nowych nad
rejestracjami uzywanych (takze w dét), ponad
trzykrotna!

— Schmitz Cargobull posiada w ofercie
szerokq gamg uzytkowych pojazdow cigza-
rowych, poczynajgc od naczep plandekowych,

w szczegolnosci kurtynowych, naczep chlodni-
czych oraz izotermicznych, naczep samowy-
tadowczych, naczep do przewozu kontenersw
oraz nadwozi chlodniczych, izotermicznych,

kurtynowych, zabudow wywrotek koriczgc na
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prayczepach w opisanych powyzej wariantach
— wylicza Andrzej Dziedzicki, dyrektor han-
dlowy EWT Truck & Trailer. — Tuk szeroka
gama pojazdow produkowana w specyfikacji
odpowiadajqgcej indywidualnym oczekiwaniom
i potrzebom, poparta innowacyjnosciq i nieza-
wodnostig, zapewnia, Ze laricuch transportowy
Jest nieprzerwany. 1 to jest wlasnie czynnik,
ktory sprawia, ze Schmitz Cargobull jest
postrzegany przez naszych klientow jako naj-

lepszy partner biznesowy. Schmitz Cargobull

rozwija i doskonali produkty oraz wlasne ustugi

wspierajgce Value Added Services (VAS). Kom-
pleksowost decyduje o tym, ze wyznaczamy kie-
runki i trendy obowiqzujgce na rynku. Mamy
zatem produkt, ktory spefnia wymogi transpor-
tu dalekobieznego i migdzynarodowego oraz
lokalnego. Sytuacja w Polsce niczym nie rozni
sig od Europy, naszym dodatkowym atutem jest
wlasna sie¢ serwisowa. Doskonale wyposazone
punkty serwisowe zlokalizowane u zbiegu
autostrad w Oftarzewie, Strykowie, Siedlcach,
Gliwicach, Komornikach, a niebawem takze we
Wroctawiu oraz siec partnerdw serwisowych.
Klienci stawiajg na produkt, ktdremu ufajg,
podkresiajg jego niezawodnosc i wysokq jakost.
Dodatkowym atutem jest utrzymujgca sig
wysoka wartos¢ na rynku widrnym.

Dyrektor Dziedzicki podkresla réw-
niez rolg wykwalifikowanej i kompetentnej
kadry. Dzieki zaangazowaniu ludzi klient
otrzymuje produkt niezbedny do swojej
dziatalnosci. Zaréwno dzial handlowy, jak
i dzial serwisu udziela wsparcia w sytuacjach
krytycznych, wymagajacych natychmiasto-
wej reakcji nie tylko w Polsce, takze poza jej

granicami.

Solaris do miast

Autobusy — nastepna kategoria
udowadniajaca przywigzanie do uznanych,
najpopularniejszych marek. Identycznie jak
w 2018 najlepszy okazal si¢ Solaris i ponow-
nie wylacznie dzieki miejskim. Solaris zano-
towal nawet przyrost rejestracji. Inng marka
rejestrujaca tylko miejskie byt Autosan, ten
akurat z duzym ,zjazdem” pod wzgledem
ilosci. Tak jak w cigzaréwkach zamiana do-
tyczyla drugiej i trzeciej pozycji. W zeszlym
roku drugi byt MAN (wzrost rejestracji)
przed Mercedesem. Rynek zanotowat
spadek, 1.428, byto 1.615. W odréznieniu od

cigzaréwek i naczep, w autobusach dominuje

import, ktory jeszcze wzrést wzgledem 2018

roku.

Fiat odzyskal

W 2018 pierwsza lokata wéréd aut
dostawczych do 3,5 tony DMC przypadta
Renault, po dlugiej dominacji Fiata. Zeszly
rok przebiegal pod znakiem ofensywy wlo-
skiej marki, ktéra wrécila na czotows pozycje.
I to wyraznie, 11.744 wobec 9.819 Renault
i 8.378 Forda, trzeciego réwniez przed dwo-
ma laty. Kolejni znaczgcy gracze to: Volkswa-
gen (7.234), Mercedes-Benz (6.555), Peugeot
(5.701), Iveco (5.173). Ponad tysiac egzem-
plarzy zarejestrowaty jeszcze cztery marki,
kolejno: Citroen (3.881), Opel (3.767), Dacia

Zabudowy state

Zestawy przestrzenne lil

- -‘E“_

Systemy wymlenne BDF

-ﬂ-
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RYNEK POJAZDOW UZYTKOWYCH 2019

Marki nowych autobuséw w2019 r.

Liczba
Rl (w tym miejskie)
1. Solaris 444 (444)
2.MAN 309 (273)
“‘:;;;:ﬁ'l‘:lw ... ‘ 3. Mercedes-Benz 247 (128)
S— ﬁﬂww 4. Autosan 60 (60)
1 5. Iveco 58 (42)
6. VDL 50 (0)
7.Setra 46 (0)
8. Isuzu 43 (6)
9. Scania 41 (4)
10. Volvo 35 (17)
Rynek ogétem 1.428 (1.001)
Marki uzywanych autobuséw
w2019 r.
(2.138) i Toyota (1.884). Powody, dzigki i fatwe do uzyskania finansowanie — Leasing et —
ktérym Fiat wygral wylicza rzecznik Dorota  4Pro w FCA Bank / Leasys. Zdolnos¢ reakcji Marka miedzymiastowe)
Obtekowska: na zjawiska rynkowe, jak zmiana norm 1. Mercedes-Benz 498 (136)
— Kompletna i zréwnowazona oferta czystosci spalin na Euro 6D, czy zalamanie 2. Setra 324 (89)
we wszystkich istotnych segmentach rynku; na rynku zabudow do transportu migdzyna- 3.MAN 278 (48)
wysoka jakost i niezawodnos¢ samochodéw rodowego. 4. Irisbus 244 (203)
dostawczych Fiat Professional. Najlepiej Ogodlnie rynek nieznacznie si¢ 5. Van Hool 125 (7)
rozpoznawana i bardzo dobrze sig kojarzgca powiekszyt, do 69.362 z 68.830, o czym 6. Karosa 118 (112)
marka, wysoka lojalnos¢ klientéw. Dobrze bezposrednio zadecydowaly rezultaty grudnia 87;;?2(1)1‘1]; 19(;7(;118))
rozwinigta siec dealerska zapewniajgca (7.578 do 7.007). Wszystkie liczby zwigzane 9 SOR 85 (74)
ltarwy dostep w kazdym miejscu kraju, dobrze  z dostawczakami zaczerpnelismy z JATO. 1, N 79 (@)
przygotowana i kompetentna kadra sprzeda- Samar z kolei podaje réwniez kolejnos¢ Rynek ogélem 2.453 (980)

Zowa. Bardzo dobra jakos¢ obstugi serwisowej — modeli: Renault Master, Fiat Ducato, Iveco

i posprzedaznej, atrakcyjne ceny czgsci za- Daily, Mercedes-Benz Sprinter, Volkswagen Marki nowych naczep w2019 r.

miennych i ustug serwisowych. Konkurencyjne  Crafter. Liczba
Marka .
(w tym skrzynie)
Marki nowych ci¢zaréwek Marki uzywanych ci¢zaréwek lé SIC(}II(IE;Z 5'(;796 622'(638)
powyzej 16 t DMC w 2019 r. powyzej 16 t DMC w2019 r. R Wielton 5 853 1.998)
Marka Liczba (w tym solo) Marka Liczba (w tym solo) 4. Kogel 2.431 (12)
1. DAF 5.581 (656) 1. MAN 5.736 (2.653) = Kasshohrer 952 (0)
2. Scania 5.270 (1.041) 2. Mercedes-Benz 4.536 (2.524) 6. Bodex 597 (45)
3.MAN 4.795 (1.187) 3. Scania 4.238 (1.490) 7 Schwaramullor 553 (437)
4. Volvo 4.053 (648) 4. Volvo 3.381 (1.114) 8. Kempf 229 (0)
5. Mercedes-Benz 3.908 (806) 5.DAF 2.956 (565) 9. Berger 369 (369)
6. Renault 1.308 (273) 6. Renault 1.670 (510) 10. Zastaw 324 (25)
7. Iveco 350 (108) 7. Iveco 575 (362) Rynek ogolem 20.465 (5.706)
8. Pozostate 56 (33) 8. Pozostate 318 (299)
Rynek ogétem 25.321(4.752) Rynek ogélem 23.410 (9.517) Marki uiywanych naczep w2019 r.
M Pierwsze rejestracje ciezaréwek powyzej 16 t DMC w ostatnich latach Marka w tyrl;:zf;:ynie)
LT_J Okres Nowe (w tym solo) | Uzywane (w tym solo) Suma (w tym solo) 1. Schmitz 2.816 (1.267)
Z 2019 25.321 (4.752) 23.410 (9.517) 48.731 (14.269) 2. Krone 1.359 (359)
>—4 2018 27.686 (4.959) 24.566 (9.498) 52.252 (14.457) 3. Kogel 296 (22)
o 2017 25.065 (3.985) 22.517 (8.235) 47.582 (12.220) 4. Schwarzmuller 135 (4)
Zrédto: Samar, pierwsze rejestracie, przy wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencyi Pojazdow 5. Stas 106 (4)
Ministerstwa Cyfryzacji Rynek ogélem 6.785 (1.948)
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TEKST: Jacek Dobkowski

MimMo oBAW,
STABILNIE

Skuteczny atak USA na irariskiego generala na terenie Iraku spowodowal tylko krétki wzrost cen ropy.

Olej napedowy na polskich stacjach praktycznie nie podrozal.

uz od kilku miesigcy ON byl, niestety,

drozszy na stacjach od bezolowiowej
95. Wedtug danych Polskiej Izby Paliw
Ptynnych (PIPP) w detalu przetamanie
nastapilo 11 wrzeénia ub.r., w hurcie mie-
sigc wezedniej, 9 sierpnia. Wezesna jesienia
réznica migdzy dwoma najwazniejszymi
paliwami okazala si¢ minimalna, lecz na
poczatku br. przekroczyla 20 gr/l. Diesel

uciekt cenowo benzynie.

To nie nowos¢

Przewoznicy i kierowcy maja do
czynienia z taka sytuacja kolejny juz raz.
Jak podaje firma BM Reflex, rekordowy
pod tym wzgledem byl marzec 2019, kiedy
$rednio za litr diesla placiliémy o 31 gr
wiecej niz za litr benzyny 95. Jest szansa,
ze w tym roku nie odnotujemy podobne;j
sytuacji. Obecnie obserwujemy zmniejsze-
nie réznicy w cenach benzyny i ,napedu” na
poziomie hurtowym, co powinno przelozy¢

si¢ wkrétce na rynek detaliczny.

Niewielkie skutki zamachu

Po zabiciu przez Amerykanéw 3
stycznia iraniskiego generala Ghasema So-
lejmaniego ceny surowca poszly w gére, ale
nie wzbily si¢ mocno, bo juz po paru dniach
odnotowano lekkg obnizke.

— Nerwowos¢ na rynku ropy z poczgtku
roku przeniosta sig na rynek hurtowy i byla
krotkotrwata — uspokaja Urszula Cieslak
2 BM Reflex. — To co istotnie dla rynku ropy
i cen surowca, a wigc dostawy przez Ciesni-
ng Ormuz (Ilgczy Zatokg Perskq z Morzem
Arabskim -~ dop. aut. ), nie zostalo zagrozone.
Dlatego ceny ropy sq nizsze niz przed atakiem,

w ktdrym zging? Solemani. MoZna powie-

dzied, ze napigcia na Bliskim Wschodzie nie sq
niczym nowym, szczegdlnie po wycofaniu sig
USA z porozumienia nuklearnego, ale zawsze
koriczq sig zwyzkq cen ropy naftowej. Nie ina-
czej bylo i tym razem. Dwukrotnie w ostat-
nich dniach ropa Brent przekroczyla poziom
70 dolaréw za baryltke. Po tym jak z rynku
odplyngta premia za ryzyko geopolityczne,
powrdt cen ropy naftowej do systematycznych
wzrostow w pierwszym kwartale tego roku
moze byc trudny, przynajmniej z fundamen-
talnego punktu widzenia.

Tendencje bywaja nielatwe do jed-
noznacznego okreslenia, gdyz — kolejny
przyktad — 8 stycznia, czyli pie¢ dni po
zamachu na Solejmaniego, mimo wzrostéw
na $wiatowych rynkach ropy, notowania
w hurcie Orlenu okazaly si¢ nizsze o 23 zt
na 1 m sze$c., ale w hurcie Lotosu wyzsze

0 3 z1.1 badz tu madry!

Na plus i na minus

Co bedzie dalej? Urszula Cieslak
podaje, ze Miedzynarodowa Agencja Ener-
gii (IEA, International Energy Agency)
pozostawila na niezmienionym poziomie
1,2 mln barytek dziennie szacunki tempa
wzrostu §wiatowej konsumpcji paliw w tym
roku. Tempo ma by¢ 0,2 pkt. procentowego
wyzsze niz w roku 2019. Wzmozone zu-
zycie prowadzi nieuchronnie do wyzszych
cen.

Z drugiej strony, przyspieszy réwniez
wzrost podazy ropy naftowej w krajach
poza OPEC z 2 mln do 2,1 mln barytek
dziennie. Zdaniem IEA nawet jesli kraje
OPECH+ (czyli OPEC i 10 paristw spoza tej

organizacji, w tym Rosja) beda przestrze-

galy obowiazujacych od stycznia nizszych
limitéw produkeji, to i tak w pierwszej
polowie roku nadal prawdopodobny bedzie
znaczny wzrost $wiatowych zapaséw ropy.
Dlatego, ze w pierwszej polowie br. popyt
na ropg z krajéw OPEC ma spas¢ do 28,5
mln barytek dziennie, czyli blisko 1 mln
dziennie ponizej grudniowego poziomu wy-
dobycia. Kluczowe w tym kontekscie staje
si¢ marcowe posiedzenie OPEC i rynek
prawdopodobnie wkrétce zacznie wyceniaé
scenariusz utrzymania nizszej produkeji
poza pierwszy kwartal roku. Teoretycznie
powinno to wplyna¢ na podwyzki cen ropy.
Dodajmy, ze w Stanach Zjednoczonych
wydobycie idzie w gére, acz srednioroczne
tempo wzrostu wyraznie hamuje.

Eksperci z PIPP takze zwracaja
uwage na duzga nadpodaz interesujacego
nas surowca. Chiny, najwickszy nabyweca,
ma na szczescie silnie zdywersyfikowane
dostawy. Dla odmiany, istniejg dwa gléwne
czynniki mogace wplynaé na podwyzszenie
stawek placonych za rope. Od 1 stycznia
obowiazuje tzw. dyrektywa IMO o redukcji
zawartosci siarki w paliwie dla statkéw.
Niewatpliwie dyrektywa spowoduje zwigk-
szenie popytu, na razie trudno okresli¢
skale tego zjawiska. Oprécz tego Unia
Europejska zamierza opodatkowaé paliwo
lotnicze jet, a to ta sama frakcja co olej
napedowy. Dodajmy od siebie, ze w dobie
presji, ktérej symbolem stala si¢ szwedzka
nastolatka Greta Thurnberg i oskarzania
linii lotniczych o wielka szkodliwos¢ dla
klimatu, taki podatek jawi si¢ jako wielce
prawdopodobny.
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PODSUMOWANIE

RYNEK

SZUKAJAC

TEKST: Jacek Dobkowski

OPTYMIZMU

Jaki byt stary rok, jaki moze by¢ nowy w szeroko pojetym transporcie drogowym? Poprosilismy o odpowie-

dzi przedstawicieli réznych firm, nie tylko producentéw pojazdéw, réwniez z branzy czgsci zamiennych,

opon, $srodkéw smarnych.

rzez caly rok bylismy §wiadkami go-
Prqcych dyskusji nad unijnym pakietem
mobilnosci, ktéry ma regulowaé¢ miedzyna-
rodowy transport drogowy na terenie krajéw
Wospélnoty. Zapisy zawarte w projekcie
przyjetym przez Parlament Europejski sa
uznawane za niekorzystne dla przewoznikéw
z Polski, ktérzy maja okoto 30-procentowy
udzial w unijnym rynku. Ale dyskusje wcigz
trwaja. Podobnie wyglada sytuacja legislacyj-
na zwigzana z brexitem. Nadal nie wiadomo,
jakie regulacje co do wymiany towaréw,
dotykajace przewoznikéw, wejda w zycie.
Kolejne, trzecie juz przesuniecie terminu
wyjscia Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej
przedtuza chaos. Do tego dodajmy sympto-
my spowolnienia wiele gospodarek, w tym
niemieckiej. Nic wigc dziwnego, Ze nastroje
bywaja stonowane.
Volvo

— Mozna mowic o lekkim spadku w trans-

porcie, ale dla mnie jest to trochg takq samospel-
niajgcq sig przepowiedniq — uwaza Wilhelm
Rozewski, marketing communications
manager Volvo Trucks Poland. — K/ienci rze-
cxywiscie przesuwajg zamowienia nie dlatego,
ze majg mniej pracy, tylko dlatego ze bojg sig, ze
maogg miec mniej pracy. W tym roku bedziemy
mocno stawiali na transport lokalny. W ,mig-
dzynaroddwee” zawsze bylismy mocni, gros
naszej sprzedazy to ciggniki 4x2. W tej chwili
bardzo konsekwentnie weszlismy w podwozia,
zyskujemy udzialy rynkowe. Nie ukrywam, ze

mamy dos¢ duze nadzieje zwigzane z FM-em,

2 modelem ktdre jest dedykowany do transpor-
tu krajowego. Coraz wazniejsza jest dla nas
branza budowlana, w kidrej, szczerze mowigc,
nie bylismy wystarczajgco mocno obecni, a many
sig czym pochwalic.
EvoBus

Anna Winiarska, PR i marketing
Daimler Buses w EvoBus Polska podkresla,
ze 2020 rok bedzie czasem konsekwentnej
kontynuacji strategii sprzedazy oraz prezen-
tacji EvoBus jako dostawcy nowoczesnych
rozwigzari mobilnych dla branzy autobusowej.

— Szczegdinie cieszy nas pozycia lidera
marki Mercedes-Benz w rejestracjach nowych
autobusow turystycznych oraz bardzo dobra
pozycia marki Setra w tym samym segmencie
— dodaje Anna Winiarska. — W 2019 roku
Sfirma EvoBus Polska realizowala projekt wspie-
rania rozwoju elektromobilnosci w transporcie
miejskim. Oficjalna krajowa premiera nowego,
elektrycznego autobusu miejskiego Merce-
des-Benz Citaro odbyla sig w marcu podczas
targow Bus Expo. Od tego czasu autobus jest
testowany w miastach takich jak Krakow,
Poznan, Bialystok a teraz Warszawa. Promu-
Jac nowg markg Omniplus ON koncentrujemy
sig na ustugach cyfrowych przedstawiajgc naszq
oferte zakupdw w sieci oraz wsparcia na polu
serwisowym dla kierowcy, przedsigbiorcow,

technikdw i samego autobusu.
Autosan

Z Autosana otrzymalismy komentarz

prezesa Eugeniusz Szymonika. 2019 byt dla

tej sp6lki udany pod wieloma wzgledami.
Po pierwsze, mimo trudnosci zwigzanych

z kumulacja zaméwieri uzyskanych jeszeze
w roku 2018 zostaly zrealizowane wszyst-
kie umowy na dostawy autobuséw. Podjeto
szereg inicjatyw majacych na celu ciggly
poprawe efektywnosci spétki (optymalizacja
produkdji, logistyka, pozyskiwanie nowych
kontraktéw). Po drugie, premier¢ miat
pierwszy autobus elektryczny przeznaczo-
ny na polski rynek. Zeroemisyjny Sancity
12 LFE z napedem elektrycznym zostal
zaprojektowany przez wlasnych konstrukto-
6w i wyprodukowany w naprawde krétkim
czasie. Rodzina autobuséw miejskich Sancity
aktualnie sklada si¢ wiec zaréwno z pojazdéw
zasilanych ekologicznymi dieslami, z nisko-
emisyjnych autobuséw gazowych, jak tez
bezemisyjnych elektrycznych. W biezacym
roku Autosan planuje zaprezentowa¢ klien-
tom autobus wodorowy.

Po trzecie, konsorcjum firm, w ktérym
liderem jest Autosan uczestniczy w po-
stepowaniu ogloszonym przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju na opracowanie
i dostawe innowacyjnych pojazdéw bezemi-
syjnego transportu publicznego. Zwyciezcy
postepowania otrzymaja lacznie zamdéwienie
na opracowanie i dostawe typoszeregu auto-
buséw w liczbie do 1.083. Pojazdy zostang
skierowane do eksploatacji w komunikacji
publicznej na terenie najwiekszych osrodkéw
miejskich w Polsce. Po czwarte: pod koniec

roku Autosan podpisat rekordowy co do
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wielkosci kontrakt na dostawe do Rzeszowa
60 miejskich Sancity 12 LF CNG. Kontrakt
ten firma zamierza wykona¢ przed terminem.
Jednoczesnie Autosan jest w trakcie realizacji

20 tego typu autobuséw dla PKM Tychy.

Pozkrone

— Rok byl trudny dla transportowcsw
— ocenia Tomasz Kujawa, cztonek zarza-
du, dyrektor handlowy Pozkrone. — Cigge
presje na stawki, brak kierowcdw i spowolnie-
nie gospodarcze w drugiej polowie fo oznaki
minionego roku. U producentow naczep tez
bylo zauwazalne spowolnienie jak w catej
gospodarce europejskiej. Jednak w 2020 rok
wehodzimy z nadziejami, Ze sytuacia na rynku
sig znormalizuje. Naszym klientom w biznesie
potrzebny jest spokdj i zrownowazenie. Gdy
te czynniki sq obecne, wtedy mozna planowac
2 wyprzedzeniem dziatania firmy, a to preekia-
da sig na rozsqdne i przemyslane zakupy. Firma
Pozkrone obecna na rynku od 25 lat stara sig
wspotuczestniczyé w budowaniu tej rownowagi
z klientami, Swiadczgc oprocz sprzedazy row-

niez profesjonalne doradztwo i wsparcie.

Wielton

Po dobrym pétroczu, w drugiej polowie
roku doszto do wyhamowania wzrostu rynku,
a nawet spadku liczby rejestracji nowych
naczep w Polsce. Warto przy tym pamieta¢
o bardzo wysokim pulapie, na ktérym jeste-
$my. Rynek nieprzerwanie rozwijal si¢ przez
ostatnich 10 lat, wigc obecne splaszczenie
koniunktury nie jest niczym nadzwyczajnym.

— Postrzegamy fg sytuacjg jako szansg,
a zeszly rok pokazal, Ze potrafimy jg wyko-
rzystac — przekonuje Mariusz Golec, prezes
Wieltonu. — W pierwszych trzech kwartalach
wypracowalismy rekordowe przychody, 1.838
min 21, wyzsze 0 26 procent niz w 2018. Byto
to mozliwe dzigki konsekwentnie realizowanej
strategii i geograficznej dywersyfikacyi sprze-
dazy. Udzial rynkéw zagranicznych w przy-
chodach Grupy Wielton wzrdst, a mniejsza
sprzedaz na niektorych rynkach, w tym polskim,
byla kompensowana poprzez rosngcq sprzedaz
we Francgi i w Rosji, a takZe na niektorych ryn-
kach regionu CEE. We Francji Grupa osiggnela
niemal 520 min 21 praychoddw ze sprzedazy,
czyniqc ten rynek najwigkszym pod wzgledem

praychodow. Z kolei najszybciej Grupa urosta
na rynku rosyjskim. W okresie styczeri-wrzesiern
wypracowata prawie 159 min 2t przychodsw
ze sprzedazy. Nie bez znaczenia sq rowniez
liczne synergie wewngtrz Grupy. W ubieglym
roku wyprodukowalismy w Wieluniu 700
kompletnych podwozi, ktdre dostarczylismy do
brytyjskief spotki Lawrence David. W biezgcym
planujemy dostarczenie ponad 2.000 sztuk.

Na rok 2020 szefostwo Wieltonu
patrzy z umiarkowanym optymizmem. Nie
spodziewa si¢ wzrostu rynku, raczej jego
dalszego sptaszczenia. Chcee, dzigki kon-
sekwentnie realizowanej strategii, przekué¢
ochlodzenie rynku w swéj sukces, zwicksza-
jac udzialy w rynku, poprawiajac efektywnos¢
operacyjng oraz wzmacniajac jako$¢ produktu
i obstugi klienta.

— Bedziemy skupiac sig na dalszym zwigk-
szeniu dywersyfikacji geograficznej, a takze
wzroscie efektywnosci poprzez poglebienie
synergii pomigdzy poszczegolnymi spotkami
Grupy. Ta strategia umozliwia nam minimali-
zacjg skutkow wahania koniunktury. Bedziemy

tez. w dalszym ciggu pracowac nad rozwajem

Nasz prezent:

do 1500 litréw oleju napedowego rocznie.

Dzieki temu, ze przy produkcji naszych pojazdéw korzystamy z inteligentnych rozwigzan, mozemy sprawi¢ Panstwu mitg niespo-
dzianke: Uzywajgc naczep skrzyniowych ULTRALIGHT, mozna zaoszczedzi¢ do 1500 litréw oleju napedowego rocznie. Poniewaz
nasze naczepy odchudzilismy o 1500 kg, zuzywajg teraz znacznie mniej paliwa lub mogg przewiez¢ o 1500 kg wiecej, w zaleznosci
od tego, co dla Panstwa jest bardziej istotne. Po prostu inteligentny pojazd. www.schwarzmueller.com
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PODSUMOWANIE

RYNEK

portfela produktow i poszczegolnych rodzin pro-
duktowych — koriczy prezes Mariusz Golec.
KH-Kipper

W zesztym roku firma KH-Kipper
wyprodukowata najwigcej w swojej historii
jednostek zabudéw, przyczep i naczep. Wigk-
sz0$¢ z ponad 2.000 sztuk trafila na zagra-
niczne rynki, a w ostatnich czterech latach
producent podwoit skale swojej dzialalnosci.
Zabudowa o numerze 2000 to produkt dla
branzy kopalnianej. KH-Kipper obecnie jest
najwickszym w Polsce producentem zabudéw
cigzarowych powyzej 12 ton DMC. Rekor-
dowe wyniki sa efektem dlugoletnich, bardzo
dobrych relacji z klientami, partnerami oraz
importerami i producentami podwozi w kra-
ju iza granica. Firma dostarcza zréznicowane
produkty do réznych branz i na wiele ryn-
kéw. W 2018 r. zapadia decyzja o realizacji
w siedzibie firmy w Kajetanowie nowej hali
montazu koficowego i budynku biurowego.
Dodatkowa infrastruktura produkcyjna jest
odpowiedzig na niestabnacy od 2010 r. popyt
na zabudowy i ma usprawni¢ dostawy zréz-
nicowanych produktéw. W 2019 r. kontynu-
owano prace przy obu obiektach i odpowied-
nio wyposazono nowsg hale montazows.

W rozpoczynajacym sie roku KH-Kipper
nie zwolni tempa, pragnie utrzymac produkcje
na poziomie z ostatnich lat. Przewage nad
konkurencjg producent chce budowa¢ dzigki
kompleksowemu podejsciu do obstugi klienta.
Oferujac produkt zaprojektowany do indywi-
dualnych potrzeb, zapewniajac profesjonalne
doradztwo w doborze produktu, a w razie
potrzeby serwis gwarancyjny i pogwarancyjny.
Na duzg elastycznos¢ pozwala wlasne biuro
konstrukcyjne — zabudowy sa projektowa-
ne i wykonywane na konkretne podwozie
uwzgledniajac nie tylko jego wymiary, ale i wa-
runki pracy, specyfike rynku, uzyte materialy
i komponenty, specyfikacje wyposazenia. Firma
chce kontynuowa¢ takze prace przy powiek-
szaniu i modernizagji infrastruktury zaktado-
wej, m.in. sfinalizowa¢ wyposazenie nowego

biura oraz rozbudowac lakiernie.

Inter Cars

— W 2019 roku Inter Cars, jak wiodgcy
dostawca czgsci do warsztatow i flot trans-
portowych, kontynuowat zwigkszanie swojego
udziatu w rynku — informuje Piotr Nazorek,

dyrektor dziatu produktu rynku pojazdéw

uzytkowych. — W kolejnych dwunastu miesig-
cach planujemy dalszy wzrost, choé z uwagi na
spowalniajgcq gospodarkg, zwlaszcza w sektorze
transportowym, trudno bedzie utrzymac ten
trend. W minionym roku znacznie bardziej
optymistyczna byla pierwsza pofowa. Drugie
szes¢ miesigcy to lekkie spowolnienie, ktdre dato
sig zaobserwowac takze u nas. Po czgsci wy-
nikalo ono 2 niepewnosci firm transportowych
odnosnie przyszlosci calej branzy, a szczegdlnie
Jfirm w naszego kraju w kontekscie wprowadze-
nia pakietu mobilnosci. Przeslankq do obnizenia
sprzedazy moglo byc rdwniez spowolnienie
niemieckiej gospodarki, bedgcej przeciez naszym
glownym partnerem handlowym. To wyhamo-
wanie rzutowalo takze na naszq gospodarky,
a szezegdlnie na branzg transportu migdzy-
narodowego, ktdra jest niezwykle wrazliwa
na wszelkiego rodzaju ingerencje i zmiany.
W 2019 zauwazalnie spadfa rowniez sprzedaz
nowych pojazdow oraz naczep, co niestety takze
nie wplywa optymistycznie na prognozy na
najblizsze miesigce.

Jak dodaje Damian Kostro, dyrektor
sprzedazy rynku pojazdéw uzytkowych,
w zeszlym roku spowolnienie w branzy bylo
zauwazalne nie tylko w samej sprzedazy, ale
réwniez na innych plaszczyznach. Po raz
pierwszy od dawna, na wigkszg niz jedynie
marginalng skale, pojawily sie problemy
z platno$ciami, zaréwno za ustugi, jak
iza czgsci. Firmy w branzy transportowej
borykaja si¢ ponadto z coraz wigkszymi
kosztami prowadzenia biznesu, a takze
z brakiem odpowiedniej liczby wykwalifiko-
wanych kierowcéw. W biezacym roku Inter
Cars swéj rozwéj w dalszym ciagu bedzie
opieral na dlugofalowej strategii tak w Polsce,
jak i w spétkach zagranicznych. Zgodnie
z zalozeniami chodzi nie tylko o rynek stricte
ciezarowy, ale réwniez o takie galezie dzialal-
nosci jak agro, autobus, koo czy przemysl.
Continental

Sytuacje i perspektywy przedstawia
Stanistaw Rosél, dyrektor handlowy dziatu
opon uzytkowych Continental Opony Polska.
Z trend6éw rynkowych wartych odnotowania
w 2019 roku wyrazny byt spadek impor-
tu opon cigzarowych z Chin do Polski, az
0 72,5 proc. Spadek byt nawet wigkszy niz
ogdlnie w Europie, dla ktérej wedtug danych
ETRMA wyniést 69,4 proc. To dobra

wiadomo$¢ dla europejskich producentéw,
dbajacych o najwyzsza jakosé¢ — dowéd na to,
ze agresywna polityka cenowa azjatyckich
dostawcéw nie zawsze przeklada si¢ na ciagle
wzrosty sprzedazy. Moze tez $swiadczy¢ o tym,
ze nabywcy opon cigzarowych, a zwlaszcza
klienci flotowi, zwracaja uwage nie tylko na
niski koszt zakupu, ale tez na renome produ-
centa, dostepnos¢ serwisu i dugos¢ eksploata-
¢ji. Warto wspomnieé o wzroscie sprzedazy
opon do aut dostawczych, w pierwszym pél-
roczu o 2 proc. wobec analogicznego okresu
roku wezesniejszego (dane PZPO, Polskie-
go Zwigzku Przemystu Oponiarskiego).

W tym samym czasie sprzedaz ogumienia do
pojazdéw cigzarowych w Polsce minimalnie
zmniejszyla si¢, o 2 proc. i to pomimo jedno-
czesnego wzrostu w Europie, ktéry wedlug
PZPO wyniést 5 proc.

Chaos zwigzany z pakietem mobilnosci
iz brexitem wplywa takze na inng sfere. Po-
woduje mianowicie opéznienia w przyjmo-
waniu nowych technologii cyfrowych przez
klientéw. Firmy transportowe, w oczekiwaniu
na jasne rozwigzania, wstrzymuja dtugo-
falowe inwestycje w digitalizacje, gdyz ich
wlasciciele i zarzadzajacy nie wiedza, co si¢
wydarzy. Trudno dziwi¢ si¢ temu zjawisku.
Warto jednak pamietaé, ze gdy przepisy
zostang w koricu zatwierdzone a zmiany
wprowadzone, wéwczas na prowadzenie
wysung si¢ te firmy, ktére szybciej i wezesniej
zastosujg nowosci technologiczne umozliwia-
jace poprawe rentownosci.

W zakresie technologii uwaza sie, ze
rok 2020 bedzie przetomowym, jesli chodzi
o wprowadzenie sieci bezprzewodowych
5G. Continental nalezy do organizacji 5G
Automotive Association (5GAA), ktéra
zrzesza najwigksze firmy motoryzacyjne
i telekomunikacyjne. Jej celem jest tworzenie,
testowanie i promowanie nowych rozwigzan
telekomunikacyjnych w branzy motoryzacyj-
nej, a takze wsparcie ich standaryzacji oraz
przyspieszanie wprowadzania na rynek. 5G
bedzie kluczowsa technologia dla zapewnienia
tacznosci pojazdéw z otoczeniem. Wedtug
raportu KPMG pt. ,Global Automotive Exe-
cutive Survey 20197, az 59 proc. przedstawi-
cieli kadry zarzadzajacej wskazalo zdolnosé
faczenia sie pojazdéw z otoczeniem i digitali-

zacje jako kluczowy trend do 2030 r.
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Dlatego Continental podejmuje kolejne partnerstwa technologicz-
ne z czolowymi firmami z branzy teleinformatycznej. Nalezy do nich
m.in. wspélpraca z Vodafone (ktérej celem jest zwigkszanie poziomu
bezpieczeristwa na drogach dzieki wykorzystaniu nowych technologii
komunikacyjnych) oraz wspétpraca miedzy T-Systems, najwickszym
dostawcg ustug I'T w branzy motoryzacyjnej w Niemczech i niezalezng
spélka Continental Argus Cyber Security, ktéra umozliwi producentom
OEM i operatorom flot realizacj¢ wizji bezpiecznej mobilnosci. Poza
tym testowany jest truck platooning, czyli laczenie ciezaréwek w konwo-
je wlasnie przy wykorzystaniu technologii 5G, w celu poprawy bezpie-
czefistwa oraz zmniejszenia zuzycia paliwa.

—Jako firma technologiczna Continental w 2020 bgdzie nadal dbac
0 to, aby produkty, ustugi i procesy byly maksymalnie bezpieczne — podsu—
mowuje Stanistaw Rosol. — W diuzszej perspektywie tylko takie podejscie
wzmocni zaufanie klientdw do nowych ustug mobilnosci opartych na wymia-
nie danych. Jest to tym wazniejsze, ze w przyszlosci praktycznie wszystkie

nowe pojazdy bedg podigczone do internetu.

Shell

2019 rok nie byt fatwy dla branzy olejowej. Widoczne jest spo-
wolnienie decyzji zakupowych wynikajace z jednej strony z wykorzy-
stania budzetu srodkéw unijnych, z drugiej ze zmieniajacej si¢ sytuacji
w Europie (szczegélnie nadciagajacej recesji w Niemczech, do ktérych
trafia blisko 30 proc. naszego eksportu). Spowolnienie ekonomiczne,
widoczne réwniez szerzej w Europie, ma wplyw na pogorszenie sytuacji
w transporcie ciezkim. Przeklada si¢ na mniejsza liczbe zlecen dla prze-
woznikéw, a presja na koszty wplywa na wydluzenie przebiegéw miedzy
wymianami oleju, a wigc i mniejsza konsumpcje oleju. W produkeji
olejéw silnikowych i srodkéw swiatowym liderem jest Shell.

— Pomimo trudnych uwarunkowar zewngtrznych oceniamy ten rok do-
brze — méwi Lukasz Radzyminski, dyrektor sprzedazy w dziale olejowym
Shell Polska. — Shell wprowadzil wiele nowoczesnych produktow olejowych
na bazie technologii GTL (gas-to-liquids), przyczyniajgcych sig do obnizenia
catkowitych kosztow uzytkowania TCO przez klientdw oraz redukei energii,
ktora drozeje w bardzo szybkim tempie. Zyskalismy rowniez nowych klientow
w segmencie produktdw premium, poszerzajgc swij udziat w rynku. Wpro-
wadzamy wiele programéw oferujgcych wsparcie dla klientdow, pomagamy
rozwijac ich biznes i edukujemy o najnowszych rozwigzaniach.

Rok 2020, z punktu widzenia sytuacji ekonomicznej w Polsce
i w Europie, bedzie prawdopodobnie réwnie wymagajacy co 2019. Shell
planuje jednak bardzo aktywng dziatalno$¢ m.in. w takich sektorach,
jak produkcja czystej energii, ktére beda rozwijaly si¢ dynamicznie
w najblizszej przyszlosci. W dalszym ciagu bedzie ktadl duzy nacisk na
sprzedaz $rodkéw smarnych do transportu ciezarowego i osobowego,
promujac rozwigzania ograniczajace emisje dwutlenku wegla.

— Dobre perspektywy widzimy réwniez w rozwoju LNG — kon-
tynuuje Lukasz Radzymiriski. — Zakoriczylismy prace konstrukcyjne na
pierwszej w Polsce stacji Shell LNG we Wroclawiu. Obecnie trwa proces
uzyskania koncesji i niezbednych pozwoleri umozliwiajgcych otwarcie stacyi
dla klientow. Elektromobilnosc to kolejny temat, w ktdrym Shell aktywnie
sig rozwija. Planowana jest dalsza rozbudowa sieci superszybkich tadowarek
wzdluz glownych drdg w Europie. W Polsce jednak tempo rozwoju tego typu

rozwigzar jest duzo nizsze w pordwnaniu do Europy zachodniej.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

DoBrZ
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

DOPASOWANE

Srodki smarne w przektadniach cigzaréwek wytrzymuija znacznie wigksze przebiegi niz oleje silnikowe.

Druga, wazng ceche stanowi postepujaca specjalizacja, dopasowanie do konkretnego mechanizmu.

Dobry olej przektadniowy to taki, ktéry

zapewnia najlepsza ochrong przeciw
zuzyciu i bardzo dobrze sprawdza si¢ podczas
dtugotrwalej pracy w szerokim zakresie
temperatur i przy ekstremalnych obcigze-
niach. Powinien wyréznia¢ si¢ doskonatg
stabilnoscig termiczng oraz odpornoscig na
degradacje i utlenianie, wysokim wskazni-
kiem lepkosci, niskg temperaturg plyniecia
i dobrymi wlasciwo$ciami w niskich tem-
peraturach — wylicza Jerzy Domaszczyriski
z Exxon Mobil.

— Dobry olej spetnia lub przewyzsza
wymagania producenta przekladni— dodaje
Agnieszka Nytko z Fuchs Oil Corporation
(PL). — Przez caly okres eksploatacji oleje muszg
zapewnic odpowiednie wlasnosci smarne, sku-
tecznie odprowadzac ciepto, zabezpieczal przed
korozjg, rozpuszczac zanieczyszczenia i osady
(usuwajqc je ze stref tarcia) oraz najwazniej-
sze: muszg przenosic obcigzenia wystgpujgce
w przekladniach.

Oleje do przektadni manualnych
zostaly podzielone wedtug klasyfikacji
lepkosciowej SAE oraz wedtug klasyfikacji
jakosciowej API np. GL-4, GL-5. Dla $rod-
kéw do przektadni automatycznych brak jest
podzialu wedtug ogélnie przyjetego systemu
jakosci.

Szczegélowe wymagania sa formulo-
wane przez producentéw przekladni tzw.
OEMs (Original Equipment Manufacturer).
Najczesciej tego typu oleje sa rozpoznawane
poprzez pryzmat klasyfikacji Dexron (np.
Dexron 11, III, VI).

— Nalezy przede wszystkim pamigtac,

i nie ma jednego, uniwersalnego oleju do

przekladni manualnych i jednego uniwersalnego

oleju do automatow — podkresla Katarzyna

Starzec z Orlen Oil.
Kiedy wymienia¢

Specjalisci z réznych petrochemicznych
firm sg zgodni — trzeba stosowac¢ si¢ do zale-
cent producenta danego pojazdu, wzglednie
producenta przekiadni. Czyli nalezy przej-
rzeé instrukcje obstugi auta i/lub wskazéwki
dotyczace serwisowania.

— Menadzerowie i wlasciciele firm

transportowych powinni wiedziec, Ze na rynku

dostgpnych jest wiele olejow przekladniowych
znacznie ragnigcych sig od siebie ze wzgledu na
zastosowane technologie — zwraca uwage Piotr
Niemiec, koordynator w Biurze Technologii
Lotos Oil. - Istotne jest, aby poznac wymaga-
nia wobec oleju przekladniowego, ktore okreslajg
w instrukejach obstugi producenci poszczegolnych
komponentdow floty. Pomocne mogy sig okazac
rowniez aplikacje internetowe.

Jak zaznacza Robert Gatkowski, ekspert
techniczny Shell Polska, interwaty wymia-
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ny §rodkéw smarnych w przektadniach sg
znacznie dluzsze niz w przypadku olejéw
silnikowych. Niejednokrotnie sg to trzy-,

a nawet pigciokrotnie dluzsze okresy. Oleje
przektadniowe nie podlegaja tak szybko
degradacji temperaturowej, jak np. silnikowe.
Ze wzgledu na wysokie cinienia oddziaty-
wujace na film smarny, muszg by¢ w wiek-
szym stopniu odporne na $cinanie.

— W mojej ocenie wiedza uzytkownikiw
pojazdow w zakresie specyfikacyi olejow prze-
kladniowych nie jest duza — uwaza Katarzyna
Starzec z Orlen Oil. — Wigkszos¢ uzythowni-
kow podczas wymiany dobor oleju pozostawia
mechanikowi. Ci z kolei powinni kierowac sig
zaleceniami producenta samochodu (przektad-
ni). Nalezy pamigtac, iz w czasie eksploatacyi
kazdy srodek smarowy sig zuzywa i jesli zalezy
nam na bezawaryjnej pracy przekladni, to na-
lezy dokonywac wymiany oleju po odpowiednim
okresie uzytkowania, a nie dopiero w momen-
cie gdy zostang zauwazone pierwsze objawy
sugerujgce poczqtki awarii. Obowigzujg takie
same reguly jak przy wymianie oleju silnikowe-
g0, to Znaczy nie powinno sig stosowac olejow
wyzszej klasy jakosci w miejsce olejow o nizszef
klasie jakosci.

Na tym polega ewolucja

Zadalismy ekspertom réwniez pytanie,
w czym obecne specyfiki réznig si¢ od tych
np. sprzed 20 lat. I jaka jest przyszlos¢ olejéw
przektadniowych? Zdaniem Agnieszki Nytko
(Fuchs) nie mozna powiedzie¢, ze obecne

$rodki smarne sg lepsze od tych sprzed 20

lat — s3 po prostu inne. Sg dostosowane do
obecnych wymagan, jakie stawiajg im pro-
ducenci sprzgtu. Réznica pomiedzy olejami
nowoczesnymi a tymi sprzed 20 lat to przede
wszystkim dopasowanie do przektadni. Oleje
sprzed kilkunastu czy kilkudziesieciu lat
opieraly si¢ w gléwnej mierze na sekwen-
cjach jakosciowych API GL. Obecne oleje
do najnowszych samochodéw musza spelnia¢
wysrubowane normy poszczegélnych produ-
centéw. A to oznacza, ze takze przekladnio-
we muszg by¢ ,szyte na miar¢” konkretnych
skrzyn czy osi napedowych. Podazajac za
wymaganiami zwigzanymi z obnizeniem
emisji spalin, producenci stosuja coraz nizsze
lepkosci olejéw smarowych. Nizsza lepkos¢
pozwala na obnizenie zuzycia paliwa o kolej-
ne kilka punktéw procentowych, co zmniej-
sza ilo§¢ dwutlenku wegla wprowadzang do
srodowiska z kazdym pokonanym kilome-
trem. Dodatkowo wydluzane sg czasookresy
wymian w celu obnizenia kosztéw eksploata-
cyjnych.

— Caly czas prowadzimy badania labo-
ratoryjne nad srodkami smarnymi— informuje
Jerzy Domaszczyniski z Exxon Mobil. —
Ulepszamy ich sklad poprzez stosowanie coraz
nowoczesniejszych baz olejowych i dodatkiw.
Przyszlosciq olejow przekladniowych sq
produkty, ktdre zapewnig doskonate wlasnosci
preciwzuzyciowe polgczone z niskimi oporami
tarcia wewngtrznego, a to bedzie wplywac na
niezawodnost i mniejsze Zuzycie paliwa lub

energii elektrycznej.

Jak uzupetnia Robert Gatkowski
z Shella, bazy w produktach markowych
i wysokiej jakosci sa bardziej jednorodne
chemiczne i tym samym posiadaja znacznie
wigksza odporno$é na zwigkszone wyma-
gania dotyczace temperatury i $cinania.

W srodkach smarnych, ktére s obecnie
dostepne na rynku wykorzystuje si¢ inne
technologie zwiazane z produkcja baz olejo-
wych.

Dotyczy to zaréwno olejéw mineral-
nych, jak i syntetycznych. Inaczej tworzy
si¢ takze dodatki uszlachetniajace. Jest to
zwigzane z ochrong §rodowiska i konieczno-
§cig zmniejszenia emisji dwutlenku wegla do
atmosfery.

— Producenci przekiadni nieustannie
modyfikujq i ustanawiajg coraz nowsze wyma-
gania jakosciowe dajgce gwarancje najlepszego
dopasowania do smarowanego wezta tarcia —
méwi Piotr Niemiec (Lotos Oil).

— Tym samym oleje przekladniowe stajq
sig olejami coraz mniej uniwersalnymi a coraz
bardziej dedykowanymi do poszczegolnych ty-
pow przekladni. Stgd wiele roznych poziomow
Jakosciowych ustanowionych przez Mercedesa,
MAN-a czy ZF

Katarzyna Starzec z Orlen Oil wskazu-
je, ze komponenty przeznaczone do produk-
cji olejéw musza by¢ kompatybilne z nowego
typu materiatami takimi jak miedz, nawet
plastik. Jest to zwigzane z rozwojem réznych

typéw i modeli przekiadni.

CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH

GuLF

Syngear 75W-90 to syntetyczny, zawiera zaawansowany technologicznie sys-
tem dodatkéw. Zapewnia znakomitg wytrzymalos¢ warstwy oleju oraz indeks
wysokiej lepkosci, ktéry przektada si¢ na efektywne smarowanie w réznych
temperaturach i warunkach, takich jak duza predkos¢ i obcigzenia uderzeniowe
albo mata predkos¢ i niski moment obrotowy. Nadaje si¢ do samochodéw do-
stawczych, réwniez do lekkich i cigzkich cigzaréwek, do autobuséw. Aprobaty:
MAN 341 Typ E3, MAN 341 Typ Z2, MAN 342 Typ S1, MB 235.8, Scania
STO 1:0, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

ATF DX III H to bardzo zaawansowana technologicznie ciecz do automatycznych przektadni General Motors i Forda spetniajaca specyfikacje

Dexron III H i Mercon. Daje bardzo dobra ochrong przed korozja, zuzyciem, niskie pienienie, kompatybilnos¢ z uszczelnieniami, odpowied-

nie wlasnosci frykeyjne i ptynnos¢ w niskich temperaturach. Zalecana takze do przektadni Allison Powerrshift i przemiennikéw momentu
wymagajacych srodka smarnego o normie Allison C-4. Aprobaty: MAN 339 Typ L1, MAN 339 Typ Z1, Volvo Transmission Oil 97341, ZF

TE-ML 04D, 14A.
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RYNEK

RYNEK

Lotos

Titanis Super GL-5 75W-90 — produkt typu TDL (Total Drive Line),
skomponowany w oparciu o syntetyczne oleje bazowe i odpowiednio
dobrany zestaw dodatkéw uszlachetniajacych o wielofunkeyjnym dziata-
niu. Przeznaczony do stosowania w przekiadniach samochodéw i innych
pojazdéw pracujacych w skrajnie trudnych warunkach, w szerokim zakresie
temperatur otoczenia, gdzie wymagany jest srodek klasy API GL-5 lub
GL-4 i lepkosci SAE 75W-90. Specyfikacje: API GL-5, GL-4, MT-1.
Aprobowany przez: MAN 341 Typ S1, MAN 341 Typ Z2, MAN 342 Typ
M3, MB 235.8, ZF-TE-ML 02B, 05A, 121, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

ATF Super III G - olej do automatycznych przektadni pojazdéw uzytko-

wych oraz maszyn rolniczych, w ktérych producent zaleca spetnienie specyfikacji Dexron III G. Moze by¢ uzywany w uktadach wspomagania
kierownicy, uktadach hydraulicznych i innych, gdzie wymagany jest Dexron II D, II E, III G, a takze jako olej hydrauliczny HVLP i HLPD.
Ma doskonate wtasciwosci przeciwutleniajace i przeciwkorozyjne. Aprobaty: ZF 03D, 04D, 14B, 16L, 17C.

NESTE

Pro Gear 75W-80 zostal wyprodukowany z syntetycznej bazy
z domieszka dodatkéw EP (Extreme Pressure), oksydacyjnych,
antykorozyjnych. Odznacza si¢ odpornoscig na zimno, co
pozwala na natychmiastowg prace przektadni nawet w tem-
peraturach ponizej zera oraz zapewnia skuteczne smarowanie
w wysokim zakresie temperatur pracy. Zalecany do wysokoob-
cigzonych, recznych skrzyn ZF MAN, Renault, Iveco i DAF.
Normy, aprobaty, specyfikacje: API GL-4, Citroen, MAN 341 Typ E3, MAN 341 Typ Z4, Peugeot, Renault, Volvo 97305, ZF TE-ML 01L,
02L, 08, 16K.

ATF-X to syntetyczny $rodek do przekladni automatycznych, o dobrym wspéiczynniku ptynnosci i odpornosci na prace w temperaturach
ponizej zera. Stosowany w automatycznych skrzyniach biegéw, sprzegtach hydraulicznych, przetwornicach momentu obrotowego i uktadach
wspomagania kierownicy. Nadaje si¢ réwniez do recznych skrzym. Jego wlasciwosci zostaty dodatkowo ulepszone dzigki pakietowi dodatkéw
przeciw utlenianiu, spienianiu, korozji i zuzyciu. ATF-X gwarantuje elementom odpowiednig redukcje tarcia i bezproblemowa prace w szero-
kim zakresie temperatur. Normy, aprobaty, specyfikacje: Allison C-4, Ford Mercon, GM Dexron III, Volvo 97325, 97335, 97340, ZF TE-ML
05L,09,11A,11B.

SHELL
Shell Spirax S3 G 80W — wysokiej klasy mineralny olej do manualnych skrzyn

biegéw. Zostal zaprojektowany, aby sprosta¢ wymaganiom stawianym réznym
typom przektadni w transporcie, maszynach rolniczych, w tym w traktorach.
Gwarantuje dlugie przebiegi bez koniecznosci wymiany oraz niezawodnos¢
dziatania skrzyni w duzym zakresie temperatur otoczenia. Jest odpowiedni do
mostéw pracujacych pod niskim obcigzeniem. Specyfikacje: API GL-4, MAN
341 Typ E2, MAN 341 Typ Z2, MB 235.5, ZF TE-ML 02B, 17A.

Spirax S6 GXME 75W-80 to syntetyczny, uniwersalny, zaawansowany techno-

logicznie olej. Zalecany jest do recznych, zautomatyzowanych i automatycznych

skrzyn biegéw w samochodach ci¢zarowych. Przeznaczony réwniez do wszyst-
kich skrzy1i z intertarderami. Specjalnie dobrana syntetyczna baza Shell Pure

Plus w polaczeniu z nowoczesnym pakietem dodatkéw znacznie poprawia wlasciwosci smarne i wydtuza do maksimum czas jego eksploatacji

bez koniecznosci wymiany. API GL-4, MT-1, MAN 341 Typ Z4, ZF TE-ML 01L, 02D, 16K.
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Procram ,Na Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

uty w programie ,Na osi” przebiegat bedzie pod znakiem nie-
szykle interesujacych pojazdéw, zaréwno fabrycznie nowych,
jak i juz dobrze znanych. Kontynuowany bedzie cykl o prawidiowym
mocowaniu fadunkéw, oraz seria ,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢”. Tra-
dycyjnie znajdzie si¢ tez miejsce na sprawy wazne dla przewoznikéw.
Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny jest na platformach:
Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach:
Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o tydzien
poézniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji pro-
gramu na obu antenach sg dostgpne na jego stronie internetowe;j

www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna mi¢dzy
innymi:

Pierwszy odcinek lutowy: seryjnie produkowany luksus, czyli
Setra S 531 DT; kolejna porcja rozwazari o sposobach bezpiecznego
mocowania tadunkéw; MAN stuzacy przewozom drewna i jego kie-
rowca; jeszcze jedna przestroga prosto z drogi; ciekawie opowiedziana
przez branzowych dziennikarzy historia Scanii serii 4

Drugi odcinek lutowy: finatowa rozgrywka ubiegtorocznego
konkursu DAF Driver Challenge; kilka nastepnych uwag o waznej

sprawie prawidlowego mocowania fadunkéw; czy kierowca to dobry

zawdéd dla mlodego czlowieka; nastepna prze-
stroga prosto z drogi; zaskakujace zestawienie f
ciezaréwek i filmowych kadréw

Trzeci odcinek lutowy: najnowszy Stralis

S Way, zewnetrznie tchnacy nowoczesnoscia;

[IMoTO
spora dawka kolejnych spostrzezen o prawidto-
wym mocowaniu fadunkéw; cigzaréwka, ktéra
jej kierowca nauczyt samodzielnego krecenia TELE

piruetéw; jeszcze jedna przestroga w cyklu
»Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢”; Fuso Canter -
cigzaréweczka o dalekowschodnim rodowodzie

Czwarty odcinek lutowy: naszpikowany elektronikg Mercedes
Actros; cigg dalszy rozwazan o prawidlowych sposobach mocowania
fadunkéw; spojrzenie na uzywang cigzaréwke oczami jej bezposred-
niego uzytkownika; sytuacja drogowa bedaca przestroga zaréwno dla
kierowc6w jak i pieszych; w cyklu , Truck Story” opowies¢ o cigzaréw-
kach zza wielkiej wody.

Piaty odcinek lutowy: prébe odpowiedzi na pytanie o rozwdj
sieci stacji paliw oferujacych LNG; jeszcze jedna porcja wskazéwek o
prawidfowym mocowaniu tadunkéw; kierowca jezdzacy Mercedesem,
ktérym przewozi drewno prosto z wyrebu; kolejna grozna sytuacja

drogowa; opowies¢ o historii modelu LF ze stajni DAF’a

LL]
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Oszczednosci Bezpieczenstwo Zasieg
atrakcyjne rabaty autoryzacja transakcji niemal 250 stacji w Polsce,
na paliwa w trybie on line 1800 stacji w Europie
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Personalizacja kart i dostepnych
na nich limitéw

O

Catodobowa pomoc
techniczna

Podglad transakji
w systemie online

|
s

l--ﬂﬂa-
e !._
o~

Aplikacja mobilna
petne zarzadzanie
kartami online

Y

Przeszkolona
obstuga stacji

tel. 22 496 00 73

www.moyastacja.pl
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STAR 20

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA:

arch. Andrzeja Wernera, autor

PowoJENNA
CIEZAROWKA
Z PRZEDWOJENNYM
RODOWODEM

Wykorzystujac panujacy do 1948 roku okres wzglednego liberalizmu gospodarczego rzadu narzuconego

przez Zwiazek Radziecki, przedwojenni konstruktorzy w dwa lata stworzyli samochéd cigzarowy Star 20.

‘ N J stoneczne popotudnie 19 czerwca
1948 roku dyrektor naczelny Cen-
tralnego Zarzadu Przemystu Motoryzacyjne-

go Mieczystaw Lesz oficjalnie zaprezentowal

HISTORIA

prototyp cigzaréwki Star 20 podsekretarzowi
stanu w ministerstwie przemystu i handlu
Eugeniuszowi Szyrowi. Dokonal tego na

ul. Poznanskiej w Warszawie, naprzeciw
kamienicy Glasséw, gdzie pod numerem 15

miescit si¢ resort.

Najpierw odbudowa kraju

Poczgtki Stara siggaja co najmniej
czaséw wojny. Konstruktor silnikéw przed-
wojennych cigzaréwek PZInz 703/713 Jan
Werner przez lata niemieckiej okupacji
dziatat w AK. Pracujac na warszawskiej
Pradze w fabryce silnikéw Perkun, jedno-
cze$nie w swym warszawskim mieszkaniu
projektowal trakcyjne i stacjonarne jednostki
napedowe dla powojennej Polski.

Cata dokumentacja sploneta w po-
wstaniu, jednak 41-letni Werner nie zatamat
si¢ i kilka miesigcy po wojnie zaproponowat
Adamowi Kreglewskiemu, od maja 1945
roku dyrektorowi naczelnemu Centralnego
Zarzadu Przemystu Metalowego, skonstru-
owanie samochodu ci¢zarowego. Kreglew-
ski przed wojna kierowal Paristwowymi
Zaktadami Inzynierii, gdzie pracowal takze
Werner.

CZPM podlegal Ministerstwu Prze-

mystu, na czele ktérego stat Hilary Minc.

Urzad nalezal do powolanego przez Stalina
31 grudnia 1944 roku Rzadu Tymczasowego
Rzeczypospolitej Polskie;j.

Armia Czerwona weszla na polskie
terytorium juz w styczniu 1944 roku. Czlonek
podziemnego polskiego rzadu Stefan Kor-
bonski w ksigzce ,Polskie Paristwo Pod-
ziemne” podkreslal, ze na terenach zajetych
przez Rosjan ,z miejsca zaczely si¢ masowe
aresztowania cztonkéw podziemia i AK,
rozpracowanych doktadnie w ciagu kilku lat
konspiracji przez wywiad PPR. Rzady strachu
i terroru rozpoczely sie na nowo.” 27 marca
1945 roku Rosjanie uwiezili czlonkéw pod-

ziemnego rzadu: Rady Jednosci Narodowe;j.

ara 20 zacbo*wa—l |

T i

Po zakoriczeniu wojny opér zbrojny
wydawal si¢ pozbawiony sensu. Odezwa
RJN i Delegatury Rzadu z 17 maja 1945
roku przypominata dekret o rozwigzaniu
AK i wzywala Zzolnierzy, by zaniechali walki
i wrécili z lasu do pracy nad odbudows kraju,
zachowujac ostrozno$¢ potrzebna, by nie
narazi¢ si¢ na zdradzieckie przesladowania.
Odezwa podkreslata, ze negatywna postawa
wobec uzurpatorskiego ,komitetu lubelskie-
go” nie powinna hamowa¢ odbudowy kraju.

Polacy z entuzjazmem przystapili do
pracy i Minc nie mial probleméw ze znale-
zieniem specjalistéw chetnych do podnie-

sienia kraju z ruin. Powotat na dyrektoréw
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duzych zaktadéw m.in. Mikotaja Gutow-
skiego, Jana Dabrowskiego, Aleksandra
Zmaczynskiego, Adama Kreglewskiego nie
przejmujac sie, ze byli oni powigzani z AK
i legalnym rzadem.

15 maja 1945 roku Kreglewski przed-
stawil swéj program uruchomienia i odbu-
dowy przemystu metalowego. Minc wiedziat,
ze program wykorzystywal opracowania
wykonane jeszcze w czasie okupacji dla
rzadu londynskiego, przez zespét inzynieréw
z najwigkszych przedwojennych zaktadéw
w kraju. Uwazal, ze wykonali niezwykle po-
zyteczng pracg. Minc zaaprobowal program
i daf wolng reke Kreglewskiemu w angazo-
waniu na stanowiska dyrektoréw zjednoczen
i zakladéw znanych mu ludzi.

Prawa r¢ka Minca, Henryk Rézariski
zaznaczal, ze ,Szef byl réwniez najlepszego
zdania o zastgpcach Kreglewskiego: inz. Mie-
czystawie Leszu (cztonek PPR) petnigcym
obowigzki dyrektora do spraw administracyj-
no-handlowych oraz inz. Jerzym Lutostaw-
skim — dyrektorze ds. technicznych (by! to
wybitny specjalista z dziedziny odlewnictwa).
Minc dat do zrozumienia, ze przemystem
metalowym moge w najblizszym czasie si¢
nie zajmowa¢, gdyz dadzg tam sobie rade
beze mnie.”

CZPM znalazt dla siebie lokal u zbiegu
Wilczej i Emilii Plater (dwa mieszkania

na drugim czy trzecim pigtrze). Kreglewski

Na poczqtku 1947 roku prof. Jan Werner referowal wojsku
- 1 zalozenia konstrukcyjne samochodu cigzarowego Star 20
] 'd

3
l\'-'r 5

T 4

w CZPM zorganizowat 20 zjednoczer,
w tym przemystu motoryzacyjnego. Wkrét-
ce po tym prof. Ignacy Brach ustyszat do
niego: ,Nie moge przyzwyczaic si¢ do tego
socjalizmu — niech pan mnie zastapi! Jest pan
mtodszy, moze panu bedzie tatwiej. Pracowad
mozna — Minc np. przyjal wszystkie moje
propozycje organizacyjne.”
Wyprawy po kalki i otéwki

Minc powotal Mieczystawa Lesza na
nastepee Kreglewskiego oraz Ignacego Bra-
cha na dyrektora technicznego CZPM i ze

BRAIECH Y|E - ZAD EONOSCH

x
ARCDOKEL, (I

strony administracji paristwa to oni poprowa-
dzili projekt Stara.

Tymczasem pomystodawca, Jan
Werner, rzucit si¢ w wir pracy. Od 1945 roku
w Zwigzku Spétdzielni Spotem odpowiadat
za warszawski dzial transportu samochodo-
wego. W czasie jednej z licznych wizyt w dy-
rekeji Spotem mieszczacej sie w niezniszczo-
nej przez wojng Lodzi, spotkat organizatora
powstajacej w tym miescie politechniki,
prof. Bohdana Stefanowskiego. Ten ostatni

powierzyl mu zorganizowanie i kierownictwo

I-‘_ w—

6 -7 czerwca 2020
Stadion Widzewa
Al. Pilsudskiego 138, Lodz

& U' Al
Uzyskaj RABAT

za zgloszenie firmy do konca
02/2020 roku

www,.naczepomania.pl
biuro@naczepomania.pl
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W pierwszej wersji silnik do Stara nosit oxnaczenie S40

i miat kadlub dzielony w osi walu korbowego oraz centralny
kolektor poprowadzony w drgzonym walku rozrzqdu

Zaktadu Silnikéw Spalinowych. We wrzesniu
1945 roku powolano go na stanowisko profe-
sora nadzwyczajnego tej uczelni.

W drugiej potowie 1945 roku w miesz-
kaniu w budynku dla pracownikéw Politech-
niki L.6dzkiej przy ul. Moniuszki 5 w Lodzi
(gdzie mieszkal sam, bo rodzina pozostawata
w podwarszawskim Konstancinie), w wolnym
czasie konstruowal na zaméwienie Spolem
silnik ciggnika rolniczego oraz silnik stacjo-
narny dla rolnictwa (znany jako cata rodzina
od S-61 do S-64).

Konstruktor zaznaczal, ze ,Pierwsze
rozmowy [0 samochodzie cigzarowym]
wszczgto na jesieni 1945 roku. Byly to roz-
mowy ludzi dobrej woli, nie przewidywano
jeszcze nawet wytworni. Dyskusje ciggnety
si¢ do wezesnej wiosny 1946 roku. Ustalono
ze bedzie to samochdéd 3,5 tony z silnikiem
o mocy 85 KM.” Miat to zatem by¢ samo-
chéd o 85 proc. mocniejszy od najpopular-
niejszej przedwojennej cigzaréwki Polski
Fiat 621 i o dopuszczalnej masie catkowitej
o jedng trzecig wigkszej, bo wynoszacej 7,2
tony.

Werner prowadzit dyskusje przede
wszystkim z Mieczystawem Debickim, ktéry
w swoim gdaniskim mieszkaniu zajat si¢
szkicowaniem podwozia oznaczonego A20.
Sam rozpoczal konstruowanie silnika S40

takze w domu, postugujac si¢ niewielka, lekka

rysownicg bez prostowodéw, kupiong okazyj-
nie po wojnie w Warszawie. — Ojciec zawsze
rysowal oldwkiem, nigdy tuszem, ale rysunki
byly nadzwyczaj czyste i czytelne — wspomina
Andrzej Werner.

Dopiero w czerwcu 1946 roku
Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego
(Warszawa, ul. Polna, pézniej ul. Willo-
wa) powolalo do zycia w Lodzi przy ul.
Piotrkowskiej 183 Centralne Biuro Badan
i Konstrukgji, a zorganizowanie i kierowanie
placéwka powierzylo Janowi Wernerowi.

Lokal trzeba byto dostosowa¢ do no-
wych potrzeb co trwalo dwa miesigce. ,Réw-
nolegle zaczelo si¢ angazowanie personelu,
kupno rysownic, papieru, oféwkéw. Wspo-
minam o tym, bo to wcale nie bylo takie
proste. Pami¢tam wyprawe do Bydgoszczy
po jedng rolke kalki i do Katowic po tuzin
oléwkow kreslarskich. O kupnie rysownic,
czy aparatéw nie bylo mowy, pierwsze sto-
ty-rysownice zostaty zaméwione u stolarza
sgsiada (Piotrkowska 185) wg dostarczonych
szkicéw” podkreslal prof. Werner.

Pracownik CBBK Ryszard Karsch
wyjasnial, ze numeracja modeli pojazdéw
wynikala z systematyki przyjetej dla ozna-
czania dokumentacji konstrukeyjne;j. Np.
dla motocykli numeracja biegla do 10, dla
$rednich samochodéw cigzarowych powyzej

20, dla autobuséw powyzej 50, dla samocho-

déw duzej fadownosci powyzej 80. Cigza-
réwki biuro oznaczalo literg A, podwozia do

zabudowy litera P, za$ ciagniki siodtowe C.

Prosta, technologiczna konstrukcja

Whasciwe prace konstrukeyjne nad
samochodem A20 ruszyly w maju 1946 roku.
»Jan Werner zajal si¢ konstrukejg silnika
S40. Jerzy Werner [przypadkowa zbieznosé
nazwisk — red] skonstruowat skrzynie biegéw,
wal napedowy i tylny most oraz wspomaga-
nie hamuleéw. Mieczystaw Debicki zapro-
jektowat rame, zawieszenie i uktad kierow-
niczy. Bronistaw Morozowski byt autorem
konstrukeji osi przedniej oraz hamulcéw.
Stanistaw Panczakiewicz zaprojektowat
kabing kierowcy oraz skrzyni¢ tadunkows,
natomiast Zygmunt Grzonkowski zapro-
jektowal instalacje elektryczng” wyliczat
Aleksander Rummel.

Jan Werner przewidywat zaprojek-
towanie podwozia o rozstawie 3,15 m dla
samochodu ci¢zarowego, wersji wydluzonej
do 4,8 m dla autobusu, skréconej do 2,4 m
dla wywrotki i ciggnika siodtowego oraz
odmiany z napedem na obie osie.

»W czerwcu 1946 roku zespot kilku-
nastu pracownikéw (prof. Jerzy Werner, inz.
Stanistaw Dobrzyriski, Ryszard Pietrzak,
Dutkiewicz, Trebacz, Gordinowicz, Jan Wer-
ner, Mieczystaw Debicki dojezdzajacy samo-
lotem na cztery dni tygodniowo z Gdariska
i inni, ktérych nazwisk nie pamigtam) zabrat
si¢ do detalowania” dodawat Jan Werner.

Na tym etapie konstruktorzy zmniej-
szyli $rednice cylindra z 95 do 92 mm, jed-
nocze$nie wydluzajac skok ttoka o 5 mm do
105 mm. Pojemnos¢ skokowa silnika zmalala
2 4,25 do 4,19 litra, natomiast stopieni spre-
zania pozostat 6,2. Skrécili takze o 150 mm
rozstaw osi do 3.000 mm, zachowujac jednak
dlugos¢ skrzyni ladunkowej wynoszaca 3,8 m
oraz zaktadang tadownos¢.

,»Caly wéz zaprojektowany jest
mozliwie prosto z uwzglednieniem taniosci
produkcji oraz mozliwie tatwej i niektopotli-
wej obstugi” podkreslat Jan Werner. Zastoso-
wal spawang rame. ,Prawg i lewa podiuznice
mozna bylo wyprasowac z tego samego
foremnika. Wszystkie cztery resory zwykte
pidrowe zamocowane s3 z jednej strony na
sworzniu, z drugiej oparte na $lizgaczach

(poduszkach) zeliwnych. Amortyzatory
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hydrauliczne sg tylko z przodu. Hamulce
hydrauliczne dziafajg na 4 kola z dodat-
kowym mechanizmem wzmacniajacym,
prézniowym. Hamulec reczny tylko na kota
tylne. Ogumienie 7,50x20 wzglednie 8,25x20
(z tytu blizniacze). Mechanizm réznicowy
(dyferencjat) o stosunku 8:49 co zapewnia
szybko$¢ 75 km/h przy normalnych obrotach
silnika. Skrzynka przektadniowa czterobiego-
wa z cichym trzecim i czwartym biegiem.

Miejsce kierowcy z boku silnika, dzigki
czemu uzyskano duzg powierzchni¢ tadowa-
nia przy bardzo matym rozstawie osi. Silnik
cofnigto mozliwie do tylu, co pozwolito
zastosowa¢ wal pedny niedzielony i bez pod-
parcia” opisywal podwozie. Tylny most miat
odcigzone polosie.

»9ilnik 85 KM przy 2.800 obr/min, R6,
gérnozaworowy, niskoprezny. Przewidziana
jest mozliwo$¢ wyzszych ttokéw i podwyz-
szenia dzigki temu wspélczynnika spreza-
nia do 10 przy przerébee silnika na naped

gazem generatorowym.

Zastosowano w silniku tzw. mokre
tuleje cylindrowe, gwarantujace znaczne
ulatwienie produkeji i wygode przy naprawie.
Wiat silnika podparty na czterech tozyskach.
Smarowanie pod ci$nieniem ze starannym
filtrowaniem oleju filtrem szczelinowym.

Chlodzenie silnika wodne z wbudo-
wanym termostatem gwarantujacym bardzo
szybkie doprowadzenie temperatury zapusz-
czonego silnika do wlasciwej normy.

Sprzegto suche jednotarczowe z auto-
matycznie zwigkszajacym si¢ dociskiem przy
zwigkszeniu obrotéw i zmniejszajacym nacisk
sprzegla przy biegu luzem” konczyl opis Jan
Werner. Konstruktor zastosowal takze cieka-
we rozwigzanie smarowania silnika — zamiast
prowadzi¢ centralng magistrale olejowa
w kadtubie silnika, do rozprowadzania oleju
uzyt drazonego watka rozrzadu, co znacznie

uproscito odlew kadtuba.

Odejscie Wernera
W lipcu 1946 roku dyr. CZPM

Mieczystaw Lesz wyznaczyt konsultantéw

ds. konstrukeji samochodu A20: Zdzistawa
Rytla, Zygmunta Okotowa i Aleksandra
Rummla. Ten ostatni przystapit do organi-
zacji Zaktadu Do$wiadczalnego Przemystu
Motoryzacyjnego, ktérego byt pomystodaw-
3.

Rummel otrzymat dla zaktadu 4 nie
powigzane ze sobg pomieszczenia fabryczne
oraz dwa pokoje biurowe w Paristwowych
Zaktadach Inzynierii zlokalizowanych
w podwarszawskich Czechowicach (w 1954
roku zmienity nazwe na Ursus). W czterech
pomieszczeniach zorganizowal warsztat
mechaniczny, hamownie silnikows, hale
montazowg oraz dzial préb drogowych.

Dla prototypéw podstawowe odlewy
zeliwne wykonat Ursus, odlewy staliwne
Huta Matapanew, ramy wraz z resorami
Huta Stalowa Wola, odkuwki Huta Batory,
nadwozia Huta Ludwikéw. Obrébki mecha-
nicznej, poza kotami z¢batymi oraz innymi
obrébkami specjalnymi, dokonat Zakiad

Dos$wiadczalny, ktérego warsztat mechanicz-

ISUZ2U

Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan

SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182

" 05-870 Bioniek/Warszawy
ul. Powstancow 97 A (Dk nr 92}
L Al

o Jwvew.truckekspert.eu
o2

Trucks & Machines | 23




STAR 20

HISTORIA

ny ruszyl w lutym 1947 roku, za$ w czerwcu
hamowania silnikowa.

Rummel przypominal, ze ,Juz w trakcie
konstruowania silnika konsultanci wyrazali
zastrzezenia co do systemu smarowania,

w ktérym gléwny kolektor olejowy umiesz-
czony zostal w watku rozrzadu. Konsultanci
wskazywali takze na niedostateczng sztyw-
no$¢ kadtuba silnika z plaszczyzng podziatu
w osi watu korbowego.”

Nie wiadomo skad na tak wezesnym
etapie braly si¢ zastrzezenia, nie wiadomo
tez dlaczego podzielal je Centralny Zarzad
Motoryzacji. Powolany 1 stycznia 1946 roku
podlegat Ministerstwu Komunikacji i odpo-
wiadal za sprawy eksploatacyjne i handlowe.

Zaskoczony obiekcjami Jan Werner
wspominal, ze ,Wszystko szlo gtadko, mo-
dele czgsei lanych (sierpient 1946) byty juz na
ukoriczeniu, po konsultacjach z Hutg Batory
postanowiono odkuwaé wal korbowy tacznie
z przeciwcigzarami, gdy zjawila si¢ przykra
przeszkoda. CZMot (...) jak kazda nowa
instytucja, zaczal zajmowac si¢ wszystkim,

a wige 1 ingerowaniem w sprawy konstrukeji.
Rozpoczely si¢ wizyty, krytyki i propozycje
zmiany zalozen, nawet wymiaréw giéwnych
(rysunki byly juz na ukoriczeniu).”

Tymczasem ,Juz w poczatkach
pazdziernika 1946 roku komplet rysunkéw
silnika zostal przestany do wykonania do
oddziatu doswiadczalnego zlokalizowane-
go przy Zaktadach Mechanicznych Ursus,
rysunki podwozia wyszly wiosng 1947 roku”
zaznaczal Jan Werner.

Dodawal, ze ,tarcia miedzy CBBK
i ZPMot z jednej strony a CZMot z drugiej
doszty w grudniu 1946 roku do szczytu.
Sprawy zaszly tak daleko, ze CZMot posta-
nowil nie dopusci¢ istniejgcych rysunkéw
i na przeprowadzenie zmian pozostawit
termin jednego miesiaca (styczen 1947).
(...) Faktem jest, ze wierzac w dobrg sprawe
i na przekoér trudnosciom, zgodzilismy sie
na ten termin. Gléwna zmiana polegata na
przesunieciu podzialu kadluba ponizej osi
walu korbowego, wymiary gléwne pozostaty
bez zmian, tym nie mniej zadanie wobec
naszych mozliwosci przyprawialo o zawrét
gtowy. Dwa dni przed terminem (29 stycznia
1947 roku) komplet rysunkéw silnika o no-
wej nazwie S42 byl gotowy i sprawa, wbhrew

Pomystodawcq zaprojektowania Stara 20

i konstruktorem silnika tego samochodu byl

Jan Werner, profesor Politechniki L.odzkiej

zamierzeniom CZMot przez nas wygrana.
(...) Wypada wspomnie¢, ze dwa prototypo-
we silniki 540, a wigc bez zmian, o ktére tak
zabiegal CZMot, pracowaly w Zaktadach
Mechanicznych Ursus szereg lat, osiagajac
ogromne przebiegi. Latem 1947 roku, po
doprowadzeniu silnika S42 do stanu produk-
cyjnego, zniechgcony panujacymi stosunkami,
zrzeklem si¢ dalszej pracy w Zjednoczeniu

Przemystu Motoryzacyjnego.”

Pierwsze prototypy

Jak wspominat Jan Werner dwa pierw-
sze prototypowe silniki zostaly przygoto-
wane wedlug pierwotnego projektu (540),

z plytkim kadlubem, z czym tez nie poszlo
tak tatwo. , Trudnosci wytonity si¢ zaraz

na poczatku: odlewnicy o$wiadczyli, Ze nie
mogg wykona¢ bloku cylindrowego zamknig-
tego od géry, bo pecherze powietrza i pary
wydobywajace si¢ przy odlewaniu z rdzenia,
uczynig $ciang gérng porowaty” wspominal
w tygodniku Polityka z 1979 roku Mieczy-
staw Lesz.

»2Dzisiaj ktopoty te wydadza si¢ $miesz-
ne; wtedy rdzenie mozna bylo wykonywac
tylko z mokrego piasku i gliny. Odlewnicy
gwarantowali sukces, ale tylko wtedy, gdy
blok cylindrowy silnika bedzie od géry zupet-
nie otwarty; bo tylko wtedy gazy spokojnie
ujda sobie w gére, nikomu nie przeszkadza-

jac. Trzeba byto przekonstruowac caty silnik.

Powstata konstrukeja bardzo azurowa, gdy
zdejmowalo si¢ glowice z bloku, wida¢ byto
zwierciadto wody chtodzacej. To z kolei
wymagalo bardzo doktadnej obrébki calej
gornej plaszczyzny bloku i doktadnego
uszczelnienia cylindréw, by nie dostata si¢ do
nich woda chtodzaca” thumaczyt Lesz. Jeszcze
dtuzej trwato prawidtowe odlanie bardzo
trudnych technologicznie glowic cylindréw,
ktére konstruktorzy musieli przeprojektowaé
z powodu zastosowania otwartego bloku.

Wireszcie robotnicy zakoriczyli 30
pazdziernika 1947 roku montaz pierwszego
egzemplarza prototypowego silnika S40.
Zaklad Doswiadczalny rozpoczat jego préby
3 listopada. Dat on 83 KM trwalej mocy
okazalo si¢ jednak, Ze pionierskie rozwigzanie
prof. Wernera eliminujace koniecznosé¢ gle-
bokiego wiercenia magistrali olejowej w ka-
dtubie silnika i wykorzystujace jako magi-
strale walek rozrzadu wymaga dopracowania.
Jak to w prototypach bywa kanat w watku
(odlewany, a nie wiercony) miat chyba ciut za
matg srednice i ostatnie dwa lozyska gtéwne
grzaly sig, cho¢ do zatarcia nie doszlo.

Zaktad Do$wiadczalny wstrzymat
wykonanie kolejnych prototypéw i w warun-
kach warsztatowych przeprojektowat silnik.
W przerobionym S40R (R jak Rummel)
umiescit kolektor olejowy w kadtubie, obni-
zyt 0 90 mm plaszczyzne podziatu kadtuba
ponizej osi waltu i wprowadzil oddzielne kute
$ruby korbowodowe, w pierwotnej wersji
kute razem z korbowodami. , Ta niezbedna
przerébka pociagneta za sobg koniecznosé
wykonania kilkunastu nowych odlewéw
i opdznita wykonanie dalszych silnikéw pro-
totypowych jedynie o 3 tygodnie” podkreslat
Rummel.

Jednak wyniki préb oraz opéznienia
daty powéd do nowych atakéw na silnik.
Wspétpracownik Jana Wernera Andrzej
Wilczkowski wspominat, ze juz 9 grudnia
1947 roku zaczely si¢ kolejne ktopoty. Na
naradzie technicznej posypaly si¢ zarzuty
w rodzaju: ,Glowica S40 nie nadaje si¢ do
produkeji, gdyz jest nieszablonowa, przy
czym rozmieszczenie $wiec jest optycznie
niefadne”. Nie jest jasny powdd atakéw.

W publikacjach prasowych Lesz zapewnial,
ze licencja nie wchodzita w gre. Tymczasem

Zaktad Doswiadczalny nie przerywat pracy.
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,Od pazdziernika 1947 do lutego 1948 roku
trwaly intensywne badania jednego zre-
konstruowanego silnika S40R na hamowni,
podczas ktérych przebyl on 500-godzinng
probe dlugotrwata, nie wliczajac w ten okres
pomiaréw parametréw roboczych” wspomi-

nat Rummel.

Centralizacja

Réwnolegle zachodzily takze zmiany
organizacyjne. CZPM wyznaczyl 1 pazdzier-
nika 1947 roku na kierownika CBBK Jerzego
Wernera. Powazniejsza zmiana nastgpita 1
lutego 1948 roku, gdy CZPM calkowicie
przeorganizowal dziat konstrukcyjno-badaw-
czy. Powotal w Warszawie przy Chmielnej
45 Centralne Biuro Techniczne Przemystu
Motoryzacyjnego, obejmujace wszystkie
oddzielnie dotad istniejace komorki kon-
strukcyjno-badawcze. Lesz wyznaczyt na
dyrektora Zdzistaw Rytla, wicedyrektorem
ds. konstrukeyjnych zostal Zygmunt Okotéw,
za$ Aleksandra Rummla powotat na wice-
dyrektora ds. badan i kierownika Zaktadu
Dos$wiadczalnego. Jerzy Werner zostal gléw-
nym konstruktorem CBT oraz kierownikiem
Oddziatu Eédzkiego (dawne CBBK).

Zjednoczenie ttumaczylo, ze CBT
to biuro fabrykacyjne, ,szkota dla adeptéw
techniki samochodowej”. ,CBT przygotowu-
je wszelkie konstrukcje, wechodzace w zakres
motoryzacji, opracowuje rysunki fabrykacyj-
ne samych konstrukeji, jak réwniez przyrzady
potrzebne do fabrykacji oraz posiada oddziat
doswiadczalny, gdzie powstaja prototypy
zaprojektowanych konstrukeji.”

W lutym 1948 roku ZD zakoriczyl
badania S40R i na ich podstawie 16dzki CBT
przystapit do poprawek silnika S42. Dokonat
ich zespét Jerzego Jedrzejewskiego (pdzniej-
szy profesor Politechniki £.6dzkiej i kierow-
nik katedry silnikéw samochodowych), przy
wspétudziale S. Dobrzyniskiego, K. Wilezyn-
skiego i Janusza Gaila. Ten ostatni opracowat
metodg obliczania drgari wlasnych watu.

Konstruktorzy doprowadzili olej do
tozysk gtéwnych przez kolektor centralny,
umieszczony w bloku silnika, wyréwnowa-
zyli dynamicznie wal korbowy, powigkszyli
zawory i zmienili kolektory ssacy i wyde-
chowy. Rysunki niezwlocznie wyslali do
Zakladu Do$wiadczalnego do wykonania

prototypéw.

Tyrnczasem pierwsze prototypowe
podwozie samochodu A20 opuscito hale
montazowy Zakladu Doswiadczalnego Prze-
mystu Motoryzacyjnego w Ursusie 28 lutego
1948 roku. Po krétkich jazdach pojechalo do
Huty Ludwikéw w Kielcach po nadwozie
iw pierwszych dniach maja 1948 roku wréci-
to do Ursusa.

Prototyp zaprezentowano dyr. CZPM
Mieczystawowi Leszowi, a nastepnie ZD
przystapit do jazd drogowych, prowadzonych
na 3 zmiany wedlug norm General Motors,
ktére Rummel przywiézt z Opla w 1939
roku. Wiasnie ten egzemplarz dyrektor Lesz
zaprezentowal wiceministrowi Szyrowi
(PPR) 19 czerwca 1948 roku. Jazdy z nota-
blem przeprowadzili Rummel i Jerzy Werner.

W sierpniu gotowe byty kolejne dwa
podwozia. Na podstawie badan konstrukto-
rzy ustalili tadownos¢ samochodu na 4 tony.

Od 2 do 24 pazdziernika ZD prze-
prowadzit badanie kwalifikacyjne silnika
542, dokonujac dwéch, 500-godzinych cykli
badawczych. Ten silnik rozwijat 85 KM przy
2.800 obr/min i 90 KM przy 3.000 obr/min.

Od 28 pazdziernika 1948 do 4 listo-
pada 1948 roku wszystkie trzy prototypy
sprawdzily si¢ podczas rajdu z Warszawy
przez Olsztyn, Gdynig, Kotobrzeg, Szczecin,
Stubice, Legnice, Wroclaw do Warszawy. Na
autostradzie Legnica-Wroctaw organizatorzy
przeprowadzili probe szybkosci.

W rezultacie spostrzezen, skrzynia
biegéw otrzymala obudowe zeliwng zamiast
aluminiowej, konstruktorzy przekonstruowali
takze pochwe tylnego mostu ze skladanej na
jednolitg, oraz sterowanie skrzynig biegéw,
wprowadzajac jednoczesnie sprezynowe
zabezpieczenie biegu wstecznego i zmiany
w uktadzie kierowniczym. Star 20 otrzymal
takze nowg kabine kierowcy, zmodernizowa-
na przez inz. Lade. Kompletna dokumentacja
zostala przekazana do Zaktadéw Staracho-
wickich.

Najwspanialszy okres

Zakoriczenie prac konstrukeyjno-
-badawczych nad samochodem Star 20
i przekazanie go do produkeji, ukoronowane
zostalo 21 lipca 1949 roku przyznaniem
przez Komitet Ministréw do spraw Kultury
pierwszej w PRL Nagrody Panstwowej za

yopracowanie konstrukeyjne i technologiczne

polskiego samochodu ci¢zarowego Star 207
Uhonorowani nig zostali inzynierowie: Mie-
czystaw Debicki, Zygmunt Okoléw, Alek-
sander Rummel, Zdzistaw Rytel, Jan Werner,
Jerzy Werner oraz Zygmunt Grzonkowski.

Prof. Ignacy Brach stwierdzit w wy-
wiadzie dla Przegladu Technicznego
w 1980 roku: ,,Okres 1945-1949 uwazam za
najwspanialszy w dziejach naszego pafistwa
i dziatalnosci inzynierskiej. Inzynierowie
dziatali wtedy jak gospodarze kraju, samo-
dzielnie, chociaz nie mieli ani srodkéw, ani
minimum pensji, niekiedy nawet ubran.
Zadania odbudowy byly niezmiernie trudne,
ale porywajace. Widac bylo efekty. W prze-
mysle metalowym do 1947 roku osiggnelismy
poziom przedwojennej produkeji. Byto to
miarg gigantycznego wysitku, zwazywszy
ogrom zniszczeri. W owym czasie blysnat
talentem Hilary Minc. Umial zachgci¢ do
roboty, przyznawaé racje, obdarza¢ zaufaniem
i odda¢ nam inicjatywe. Tak byto do 1949
roku. Potem wszystko sie zmienilo, zmienit
si¢ réwniez Minc” ostroznie zauwazy! Brach.

Sam Minc na Krajowej Naradzie
Oszczednosciowej w 1949 roku zapewniat, ze
»Polska Ludowa weisnela do reki wszystkim
inzynierom i technikom przedwojennym, jak
réwniez i mlodej generacji, ré6zdzke czaro-
dziejska, przy pomocy ktérej cudowna kraina
techniki rozposciera swa wladze nad coraz
to nowymi i obszerniejszymi dziatami zycia.
(...) Ksztalcaca si¢ mtodziez w lot zrozumia-
ta gdzie lezy przyszlos¢.”

Przedstawiciele na sit¢ wprowadzane-
go systemu radzieckiego stwierdzili, ze juz
przygotowali nowe kadry i mogg oby¢ si¢ bez
przedwojennych inzynieréw. Brach dodawal,
ze ,Zaczela si¢ degrengolada, okres naduzy¢
wiadzy i represji politycznych. Postawiono
w stan oskarzenia wigkszo$¢ tych, ktérzy
tworzyli gospodarke i przemyst zaraz po
wojnie.” Twoércy Stara nadal mogli nauczaé
na politechnikach, ale w wickszosci zostali
odsunieci od przemystu. Tak owocny okres
tworczosci inzynierskiej juz nie powtérzyt sie
w czasach PRL.

Podzi¢kowania dla: Andrzeja Buxa-
kowskiego, Andrzeja Pertyfiskiego, Andrze-
ja Wernera, Andrzeja Wilczkowskiego.
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Rynek zamiatarek komunalnych na dobre rozwija si¢ dopiero od kilkunastu lat, a wybér tego a nie innego

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

urzadzenia zalezy od charakteru wykonywanych zadan. Trudno o rewolucyjne zmiany w konstrukeji zamia-

tarek, jednak udoskonaleri jest sporo. W istocie, nowe pojazdy maja by¢ coraz bezpieczniejsze oraz atwiej-

sze w obstudze od poprzednikéw.

ojazdy uzytkowe dla miast, zwlaszcza
Pzamiatarki cieszg si¢ w ostatnich latach
coraz wickszg popularnoscia. Popyt w sekto-
rze komunalnym jest bezposrednio uzalez-
niony od zaméwien generowanych przez
jednostki samorzadowe. To dzialajace na ich
rzecz podmioty dokonuja najwigkszych zaku-
péw sprzetu, badz zamawiajg ustugi.
Nieduze do czarnej roboty

W ciasnych, wielkomiejskich centrach
sprawdzaja si¢ relatywnie niewielkie pojazdy.
Karcher to jeden ze zlotych medalistéw ostat-
niej edycji wystawy Pol-Eco System.

— Zamiatarka uliczna MC 250 lgczy
kompaktowe wymiary z przyjaznym dla
srodowiska napedem. Ta 3,8-tonowa maszyna
(DMC 6 t) napedzana jest 102-konnym dieslem
— podkreslat Michat Kopecki (Karcher). Do-
stawca zwraca uwagg na duzg predkosé jazdy,
hydropneumatyczne zawieszenie i szybki do-
step do elementéw serwisowych. Zoptymali-
zowany system podci$nieniowy w polaczeniu
z relatywnie duzym (2,2 m szesc.) zbiorni-
kiem zanieczyszczen majg zapewnia¢ nalezyta
wydajnos¢. Istnieje mozliwos¢ uruchomienia
wszystkich funkcji zamiatania z pomocg jed-
nego przycisku. Predkos¢ transportowa siega
60 km/h. Zawieszenie hydropneumatyczne
i osobna amortyzacja przedniej osi odpowia-
dajg za komfort i bezpieczeristwo. Zwraca
uwage tez przestronna, dwuosobowa kabina,
wejécie 1 wyjscie mozliwe jest z obu jej stron.

Relatywnie niewielkie gabaryty sa

réwniez domeng, zamiatarki S2 Urban-Swe-

Al

Nowa zamiatarka uliczna MC 250.-Ta 3,8-tonowa maszyna

(DMC 6 t) napedzana jest 102-konnym silnikiem wysokopreznym.
T AT T

eper (Apriva). To maszyna w klasie do 2,5 m
sze$c. Przy szerokosci 1,15 m jest o kilkana-
§cie centymetréw wezsza od konkurentéw,
co ulatwia poruszanie si¢ na ograniczonej
przestrzeni. S2 Urban Sweeper produkowany
jest na Wegrzech. Zamiatarke wyposazono
w system bezpylowy z ciggiem wstecznym.
S2 to w istocie urzadzenie wielofunkcyjne.
Posiada wysokocisnieniowy uktad myjacy
wyposazony w lance reczng, odkurzacz oraz
osprzet zimowy (m.in. ptug zwykty, ptug
rolkowy, posypywarka). Wyposazona jest
w podzespoly Volkswagena (silnik) i Bosch
Rexroth (automatyka/hydraulika).

Wiréd niewielkich zamiatarek ofero-

wanych przez Interge jest Johnston CN 101.

Zbiornik ma poj. 1 m szesc. a do napedu stu-
zy 3-cylindrowy silnik Deutz D2011 LO3IL.
Sprzet zamiatajacy stanowia wysunigte do
przodu, dwie niezaleznie sterowane szczotki,
nadajace si¢ tez do zamiatania naroznikéw,

a takze miejsc wokoét infrastruktury uliczne;.
Kazda szczotka ma niezalezng kontrole na-
cisku i funkeje regulacji predkosci. Wysokos¢
wysypu wynosi 1,35 m. Podpora bezpieczeri-
stwa zbiornika wysuwa si¢ automatycznie,
kiedy zbiornik jest podnoszony. — Atutami
maszyny sq: Zwrotnosé wielofunkcyjnosé. Dzigki
tym cechom urzqdzenie moze byc wykorzysty-
wane zZardwno w strefach ruchu pojazdow, jak
i pieszych — podkreslajg dostawy maszyny.

Opcjonalne wyposazenie stanowig: rura
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CityFant 6000 to zamiatarka montowana na
podwoziu cigzarowym, dostgpna w opcjonalnych
wersjach z catkowicie hydrostatycznym napedem

lub napedem pothydrostatycznym

do lisci, myjka ci§nieniowa, istnieje mozli-
wos$¢ przygotowania do pracy z osprzetem
zimowym.

Bucher ma seri¢ maszyn CityCat, m.in.
wersj¢ 1300 ze zbiornikiem na nieczysto-
$ci, o poj. 1,3 m.szesc. Dzigki niewielkiej
szerokosci (1.100 mm) zamiatarka nadaje
si¢ do sprzatania ciasnych przestrzeni oraz
miejsc o ograniczonym dostepie. Radzi sobie
réwniez w wigkszych obiektach, na parkin-
gach, w centrach handlowych. Podwozie jest
jednoczesciowe (standardowo z jedng osia
skretna, ale sg dostepne wersje ze wszystki-
mi kotami skretnymi). Mimo niewielkich
rozmiaréw, mozna je doposazy¢ w praktyczny
osprzet, jak np. szczotke do usuwania $niegu,
plug, posypywarke czy rure do sprzatania
lisci. Nieco wieksza gabarytowo jest maszyna
CityCat 2020, ze zbiornikiem o poj. 2 m
sze$c. przeznaczona do sprzatania szerokich
ciagéw pieszych, placéw, parkingéw itp.
Moze porusza¢ si¢ z predkoscia do 50 km/h
(wymaga dopuszczenia do ruchu i rejestracji
jak typowy pojazd). Czgsto jest zamawiana
z trzecig szczotky (zamontowana na rucho-
mym ramieniu). Zakres jego ruchu wynosi
180 st. Umozliwia sprzatanie w trudno

dostepnych miejscach, jak np. wokoét stupéw.

Ze wzgledu na innowacyjng, wytrzy-
matg konstrukeje, niski poziom hatasu i emi-
sji pyléw oraz relatywnie nieduze zuzycie
wody i paliwa, na zainteresowanie zastuguja
zamiatarki Dulevo. Uklad mechaniczno-
-podci$nieniowy w polaczeniu z technologia
filtrowania odpowiadajg za odpowiednie

pochtanianie czastek stalych (potwierdzo-

ne certyfikatem TUV i DNV). Modutowa
budowa, zredukowana ilo$¢ elementéw elek-
tronicznych oraz fatwy dostgp do waznych
elementéw maszyny majg utatwia¢ serwis

i konserwacje urzadzenia. Dulevo stosuje sil-
niki zasilane olejem napedowym, jak réwniez
sprezonym gazem ziemnym (CNG). Dostep-

na jest gama zamiatarek ze zbiornikami od
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Catkowicie na energii elektrycznej
opiera swdj naped Schmidt eSwingo

200+. To jedna z rynkowych nowosci. ~

0,8 m.szesc. do 7,5 m.szesc. Funkcjonalnosci
maszyn mogg by¢ dodatkowo rozszerzone,
m.in. o osprzet zimowy i specjalistyczne
wyposazenie myjace.

Mhiej znana na polskim rynku jest jak
na razie hiszpaniska marka Piquersa. BA-
-2300H Ecopiq to maszyna z catkowicie me-
chanicznym ukiadem transportu zbieranych
nieczystosci. Wysoko§¢ wysypu wynosi 1,35
m (zbiornik moze by¢ oprézniony bezposred-
nio do kontenera). Gléwnymi elementami
uktadu mechanicznego sg dwa zbiorniki na
nieczystosci (gtéwny o poj 2 tys.1i posredni
0 poj. 210 1) oraz szczotka walcowa. Szczotka
nagarnia odpady do zbiornika posredniego,
ktéry co pewien czas jest hydraulicznie uno-
szony by wytadowa¢ zawartos¢ do zbiornika
gléwnego. Podczas tej operacji zamiatarka nie
musi si¢ zatrzymywac i §mieci nadal moga
by¢ zbierane (trafiaja do bufora). Operator
moze wybiera¢ sposréd trzech trybéw pracy.
Gdy $mieci jest duzo, powinien skorzysta¢
z trybu, w ktérym zsyp odpadéw do gtéw-
nego zbiornika odbywa si¢ co minute. Jesli
mamy do czynienia z mniejsza ilo$cig zanie-
czyszezen, bo np. zamiatanie danego odcinka
chodnika czy ulicy odbywa si¢ codziennie,
najlepiej zalaczy¢ tryb rzadszego wyladunku,
czyli co trzy minuty. Operator ma jeszcze
do dyspozycji tryb reczny, w ktérym sam
decyduje o momencie opréznienia zbiornika
posredniego (specjalny przycisk). Piquersa
BA-2300H Ecopiq napedzana jest jedna
z dwéch jednostek wysokopreznych: Kubota

o mocy 35 KM i Perkins o mocy 50 KM.
Naped przenoszony jest hydrostatycznie, na
przednie kola. Dostawca zwraca uwage na
relatywnie niewielki poziom hatasu emitowa-
nego przez zamiatarke podczas pracy, dzigki
czemu moze by¢ wykorzystywana w zabudo-
wie mieszkalnej, réwniez w nocy.

Rozmiar ma znaczenie

W grupie maszyn kompaktowych jest
Bucher CityCat 5006 dysponujaca zbiorni-
kiem o poj. 4 m szesc. Ma jednoczgsciows
rame i wszystkie kola skretne, przy czym
w trybie jazdy mozna sterowac jedng osig,
natomiast w trybie pracy — dwiema. Ze
wzgledu na swoja duzg wydajno$¢ mozna jg
z powodzeniem wykorzystywa¢ nie tylko do
zamiatania chodnikéw czy placéw, ale takze
ulic. Jest dostepna np. w wersji z unoszonym
zbiornikiem (bezposredni wytadunek nagro-
madzonych zanieczyszczen do kontenera).
System wymiennych zabudéw pozwala tez
szybko (niewiele ponad kwadrans) zastapic
zamiatarke np. posypywarka.

Ciggle zainteresowanie budzi tez m.in.
maszyna Isal 6000. Wyposazono ja w samo-
chodowy naped hydrostatyczny, sterowany
elektronicznie, z uktadem wykrywania
obcigzenia. Szeroko$¢ gtéwnej szczotki to
1.320 mm. Maszyna z powodzeniem radzi
sobie w pofaldowanym terenie (nachylenie
do 22 proc.). Wydajnos¢ siega 65 tys. mkw.
na godzing pracy.

Wiréd wiekszych maszyn, ciagle spore
powodzenie ma CityFant 6000. To zamia-

tarka montowana na podwoziu cigzarowym,
dostepna w opcjonalnych wersjach z cat-
kowicie hydrostatycznym lub péthydrosta-
tycznym napedem. Ma relatywnie one duzy
zbiornik wody, ktéry jest wykonany ze stali
nierdzewnej. Pomyslowy system szczotek
utatwia doktadne czyszczenie powierzch-
ni az do kraweznikéw nawet w miejscach

o ograniczonym dostepie, takich jak zatoki
na parkingach lub waskie zakrety.

Street King 660 to z kolei jedna z wigk-
szych zamiatarek marki Schmidt. Dostawcy
maszyn w§réd waloréw maszyny wymieniajg
m.in. relatywnie duzy zasobnik (7 m szesc.),
przy niewielkim (ok. 3,2 m) rozstawie osi
pojazdu bazowego oraz to, ze mozna go
przechyla¢ az o 60 st. Zbiorniki wykonano ze
stali nierdzewnej.

Sporej wielko$ci zamiatarke uliczng
oferuje tez FAUN. Viajet ma kilka wariantéw
rozmiarowych, a najwicksza popularnoscia
cieszg si¢ modele Viajet 6 i 7. Pojemnos¢
zbiornika na zanieczyszczenia wynosi odpo-
wiednio 617 m szesc. (zbiorniki na wode —
1,211,5 tys.1). W pierwszym przypadku jest
zalecane podwozie o DMC w zakresie 15-18
t, w drugim optymalne rozwigzanie stanowi
podwozie 18-tonowe. Obie zamiatarki majg
taki sam sposéb transportu zanieczysz-
czeni od szczotki do zbiornika (za pomoca
podciénienia wytwarzanego przez wentyla-
tor). W zamiatarkach FAUN stosowany jest
system recyrkulacji zasysanego powietrza
(powietrze, ktére wraz z zanieczyszczeniami
trafia do zbiornika, nie jest kierowane na
zewnatrz, ale ponownie wykorzystywa-
ne; w standardzie certyfikat PM10 i MP
2,5). Emisja drobnego pylu z zamiatarki
FAUN jest o 50 proc. mniejsza niz w przy-
padku rozwigzan bez funkeji recyrkulacji.
Dostawca zwraca uwage na nowoczesne
napedy wentylatoréw: naped z dodatkowym
silnikiem pomocniczym, naped hydrau-
liczny, naped hydrostatyczny, jak réwniez
na wydajng szczotke pchang, zgarniajaca
z powierzchni drogi nawet cigzki brud,
dziatajac jak skrobak (dostgpna takze wersja
szczotki ciggnionej). Waz umieszczono na
pneumatycznym wysiegniku, istnieje zatem
mozliwo$¢ bezproblemowego przesuwania
ukfadu ssagcego w calym obszarze roboczym

i regulowang wysokoscig roboczg. Zamia-
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tarka VIAJET moze pracowa¢ nawet zima
przy temperaturach do -5 st.C, poniewaz
powietrze w uktadzie podgrzewane jest do
ok. 15 st. C. Naped zamiatarki jest realizo-
wany przez podwéjng pompe hydrauliczna,
ktéra jest zasilana z przystawki odbioru mocy
silnika podwozia (ok. 600 Nm), niezaleznie
od sprzegla i skrzyni biegéw.
Proekologiczna alternatywa

W najblizszych latach, z pewnoscig co-
raz czesciej do firm komunalnych bedg trafia¢
zamiatarki z catkowicie elektrycznym nape-
dem. Oferta tego rodzaju maszyn juz dzis jest
catkiem spora. Od ponad trzech lat w ofercie
Bucher jest dostepna zamiatarka CityCat
2020ev, pierwsza catkowicie kompaktowa
zamiatarka elektryczng w zakresie 2 m szesc.
Naped stanowig baterie litowo-jonowe. Na
jednym fadowaniu moze pracowa¢ nawet 7—8
h, a wigc niemal calg zmiane, dlatego stanowi
praktyczng alternatywe dla maszyn z jednost-
kami dieslowskimi. Producent zapewnia, ze
tadowanie do 80 proc. pojemnosci zajmuje 3

h, a pelne trwa ok. 8 h. Zewngtrznie CityCat

2020ev (pojazd elektryczny) ma te same
wymiary, i oferuje te sama manewrowos¢ jak
standardowy CityCat 2020. Ma réwniez taka
samg poj. zbiornika, a przy 1.450 kg, prawie
takg samg tadownos¢ jak model podstawowy
z silnikiem wysokopreznym. Dziatanie pojaz-
du i szczotek jest réwniez identyczne, a kie-
rowcy mogg tatwo przestawi¢ si¢ z obstugi
modeli z silnikiem Diesla na elektryczne (bez
potrzeby dodatkowego szkolenia).

Dulevo ma zamiatarke elektryczna
D.zero2 . Nadaje si¢ np. do zamiatania wa-
skich $ciezek, a jednoczesnie pozwala praco-
waé na wigkszych powierzchniach. Producent
zZwraca uwage na zmienng szerokos¢ zamia-
tania (1,75-3,2 m) uzyskang poprzez nie-
zaleznie sterowane z podlokietnika szczotki
boczne, innowacyjng dysz¢ ssacq z opatento-
wanym systemem zasysania duzych odpadéw,
przestronng i ergonomiczng kabina z kamerg
cofania z monitorem w kierownicy. Zbiornik
na odpady ma poj. 2,1 m szesc. a wykonano
do ze stali nierdzewnej. Zbiornik wody ma
poj. 220 L.

Catkowicie na energii elektrycznej
opiera swoj naped réwniez Schmidt eSwin-
go 200+. Producent podkresla, ze przez caly
okres eksploatacji koszty eSwingo 200+ sg
poréwnywalne z kosztami wersji z silnikiem
Diesla, dzigki nizszym kosztom energii
i konserwacji oraz dluzszemu okresowi
amortyzacji. Akumulator o poj. ponad
75 kWh ma zapewnia¢ mozliwo$¢ pracy
przez ok. 10 godzin bez dotadowywania.
Dwa zestawy akumulatoréw o napigciu 48
V1400 V majg zagwarantowa¢ nie tylko
odpowiednig wydajnos¢, ale réwniez tatwa
obstuge (producent zapewnia, ze baterie
wytrzymajga co najmniej 5 tys. cykli ladowa-
nia). Maksymalna predko$¢ zamiatarki to 50
km/h. Zamiatarka eSwingo 200+ dostepna
jest réwniez z nowg generacja rozwigzan
telematycznych, w tym pozycjonowaniem
opartym na GPS w czasie rzeczywistym,
pozwalajacym na zoptymalizowang jazde
i wydajnos¢ akumulatora, a takze automa-

tycznie ,monitorowanie” przerw serwiso-

wych itp.

" ROZWIAZANIA

BUDOWLANE

NOWE KOPARKI Z SERII R

Firma Bobcat oferuje tadowarki, koparki, tadowarki teleskopowe
i ponad 100 rodzajow osprzetu do wszystkich zastosowan.
0d ponad 60 lat nasze maszyny udowadniaja swoja warto$é

podczas pracy. Lecz zamiast skupiaé si¢ na przesztosci, stale
patrzymy w przyszto$é i staramy sig ja ksztattowaé dla naszych

klientow.

Nowe kompaktowe koparki z serii R 0 masie od 2 do 4 ton sa

kabiny,

PROTECTION
PLUS.

tego dowodem:
najlepsza w swojej klasie wydajnosé i precyzyjna obstuga,
wyjatkowa wygoda operatora i doskonata widocznosé z

najwigksza stabilno$¢ w tej klasie,
...to nowy standard w branzy.

L.
BobCAREPM

WWW.BOBCAT.COM

VIS Bohcal’

One Tough Animal.

Firma Bobcat jest czesciag Grupy Doosan. Doosan to globalny lider w zakresie produkcji sprzetu budowlanego, wytwarzania energii, systeméw uzdatniania wody, silnikéw oraz rozwigzan technologicznych, od ponad stu lat
$wiadczgcy swoje ustugi na rzecz klientéw indywidualnych i spotecznosci. Bobcat i logo Bobcat sg zastrzezonymi znakami towarowymi firmy Bobcat Company w Stanach Zjednoczonych i innych krajach. ©2019 Bobcat Company.

Wszelkie prawa zastrzezone.
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