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CELSINEO CORAZ POPULARNIE]JSZE

aczepowe, modulowe agregaty chlodnicze marki

Celsineo zadebiutowaly na rynku w 2021 r.
Produkt bedacy efektem wspétpracy firm Krone i Lie-
bherr jest z powodzeniem wykorzystywany przez coraz
wicksza grupe klientéw. Dzigki unikatowej koncepci,
wydajnos¢ Celsineo jest rozdzielona pomigdzy trzy
identycznie zaprojektowane moduty chtodnicze typu

plug-and-play, a kazdy zawiera niezalezny, hermetycz-
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komponentami. Kazdy z trzech modutéw Celsineo

moze by¢ sterowany indywidualnie, co oznacza istotng
korzys¢ dla firm transportowych. Inteligentne sterowanie umozliwia jednoczesne funkcjonowanie trybéw pracy: chtodzenia i rozmrazania.
Podczas gdy dwa moduly pracuja w trybie chlodzenia, jeden moze dziata¢ w trybie odszraniania, skutecznie minimalizujac niepozadane skoki
temperatury. — Liczba zamdwieri na 2022 rok przekroczyla oczekiwania. Z ponad 500 egzemplarzami dostarczonymi do korica 2022 r. z nawigzkg
spelnimy nasze cele— méwi Frank Albers, dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy i marketingu, Krone. Sprzedaz Celsineo bedzie kontynuowana
gtownie w Niemczech, Austrii, Szwajcarii i krajach Beneluksu. — Poczgwszy od 2023 roku cheemy wprowadzac to rozwigzanie m.in.w krajach
skandynawskich — ttumaczy Dirk Junghans, dyrektor zarzadzajacy, Liebherr-Transportation Systems. Obaj dyrektorzy zwracajg uwage réwniez
na tworzenie i rozbudowe kompleksowej sieci obstugowo-serwisowej. Celsineo korzysta z sieci serwisowej Krone w Europie. To ok. dwie-

$cie punktéw obstugi, ulokowanych wzdtuz gtéwnych europejskich szlakéw komunikacyjnych. W 2022 r. certyfikat Celsineo maja uzyskac
kolejne podmioty serwisowe. W przypadku nowych partneréw wysilek jest stosunkowo niewielki. Co najmniej dwéch technikéw serwisowych
w kazdej z firm przechodzi jedynie bezptatne, dwudniowe szkolenie w celu zdobycia niezbednej wiedzy.W warsztacie wymagana jest suwnica,
a inwestycja w ,zestaw startowy” nie jest zbyt kosztowna. W poréwnaniu z konwencjonalnymi systemami chtodniczymi serwis Celsineo jest
prostszy, poniewaz personel serwisowy moze szybko (zazwyczaj w ciagu godziny) i relatywnie niedrogo wymieni¢ wadliwy modut chtodniczy.
Aby szkolenia byty jak najbardziej efektywne Krone i Liebherr stworzyty specjalng przyczepe Krone Cool Liner bedaca centrum edukacyjnym
i szkoleniowym. Wyposazono ja w dwie jednostki Celsineo, demonstracyjna na zewnatrz i obserwacyjng wewnatrz. Przyczepa szkoleniowa

oferuje miejsce dla dziewieciu uczestnikow zajeé, a takze treneréw. (2]

IVECO zamiErzA wsPOEPRACOWAC Z HYUNDAIEM

irmy IVECO Group i Hyundai Motor Company podpisaty 4 marca, w Seulu, stolicy Korei, porozumienie na rzecz przyszlej wspéipracy,

ktéra ma obejmowaé m.in. wspdlne technologie pojazdéw i wzajemne zaopatrzenie. To pierwszy krok do wspétdziatania w takich obsza-
rach jak elektryczne uktady napedowe i platformy, systemy ogniw paliwowych, automatyzacja pojazdéw, tacznosé dla pojazdéw uzytkowych.
Gléwnymi uczestnikami spotkania byli: Gerrit Marx, CEO Grupy Iveco, Marco Liccardo, chief technology & digital officer w Iveco Group,
Jaehoon Chang, prezes i CEO Hyundai Motor Company, Martin Zeilinger, wiceprezes wykonawczy i kierownik dzialu technicznego rozwoju

pojazdéw uzytkowych Hyundai Motor Company. Dodajmy, ze na polskim rynku Hyundai oferuje wytacznie samochody osobowe. F27i

MAN z projexkTEM WOMAN

MAN Truck & Bus Polska powstat wyjatkowy projekt

WOMAN, ktéry zostal zaprezentowany nieprzypadkowo
8.03 w Migdzynarodowym Dniu Kobiet. Projekt ma na celu zachgce-
nie kobiet do pracy w charakterze kierowcéw pojazdéw ciezarowych.
Branza transportowa w Europie zmaga si¢ z deficytem kierowcéw,
teraz sytuacja stala si¢ jeszcze trudniejsza. Dlatego firma MAN Truck
& Bus Polska zwraca uwagg wiasnie na kobiety, ktére mogg ,wypelnic”
luke w tym sektorze. Do udzialu w tym projekcie zaprosilismy Karoling
Pilarczyk, profesjonalnego kierowce driftingowego, Mistrzyni¢ Europy

w driftingu. Zachegca ona wszystkie kobiety zainteresowane motoryza-

. . . . z . . . 7 )
cja do spetniania swoich marzeri i podejmowania wyzwan.m
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VII EDYCJA AKCJT PROFESJONALNI
KIEROWCY - ZAPISY WYSTARTOWALY!

rofesjonalni Kierowcy to program skierowany do oséb posiadajacych prawo jazdy

kategorii C+E, ktére obecnie nie pracujg w zawodzie. Program powstat z inicjatywy
Volvo Trucks. Program ma za zadanie m.in. podniesienie bezpieczeristwa na drogach.
Dzigki uczestnictwu w szkoleniach teoretycznych i praktycznych, kierowcy majg mozli-
wos¢ zdoby¢ wiedzg, ktéra wykracza poza standardowe kursy w szkotach jazdy. Nad prze-

biegiem szkolen czuwajg doswiadczeni instruktorzy ze Szkoty Doskonalenia Jazdy Volvo

Trucks Polska. W tym roku zaplanowanych jest 6 szkoleti teoretycznych oraz szkolenia

praktyczne. Zapisy na pierwszy wyktad w formule online juz

wystartowaly i dostepne sg na stronie internetowej programu. HARMONOGRAM SZKOLEN TEORETYCZNYCH 2022
Szkolenie odbedzie si¢ 1 kwietnia i bedzie obejmowac zakres

jazdy bezpiecznej i defensywnej. Kolejne szkolenia dotyczyé¢

0104 | Mz detensywid
bedg obszaréw jazdy ekonomicznej, obstugi i wykorzystania L‘-Iéfiﬂﬁiiﬁ' o i

pojazdéw terenowych i budowlanych, a takze paliw alternatyw- I.Iﬂ- {L‘-{j_i‘:-}, Jazda ckonomiczna

nych oraz nowosci z obszaru transportu. Znana jest juz takze e

|_ ﬁ 17.0 "‘ ¢ Obshuga | wykorzystante pojazddw terenowych | budawlanych FMX, FL

data najwickszego szkolenia praktycznego przewidzianego na

2022 rok, ktére bedzie miato miejsce na Autodromie Jastrzab. = E'.; K Ef % Paliwa alternatywne LNG, elokirycane | nowosc - Pojazd VERA
Kursanci juz 9 czerwca bedg mieli okazje podszkoli¢ jazde | e ;-9
‘l‘l"..i,.'r.;f'._.m "I Paliva alternatyvme LNG, elektryczne | nowodci - Pojard VERA
na torze. Zapisy na to szkolenie wkrétce zostana otwarte. Na ! AL A
T - . N
bezplatne szkolenia w ramach Akcji Profesjonalni Kierowcy, L ‘H_:r"%é"!'* | Obshuga | wykorzystanic pojaddw terenowych i budowdamych FMX, FL

mozna zapisa¢ si¢ na stronie www.profesjonalni-kierowcy.pl
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DoBry ROK, OBIECUJACE PERSPEKTYWY
W ubiegtym roku Grupa Schwarzmiiller odnotowata sprzedaz

na poziomie 409 mln euro, co oznacza wzrost o 13 proc.
w stosunku do 366 mln euro w roku 2020. Liczba wyprodukowanych
naczep zwigkszyta si¢ z 8.800 do 9.962 (wzrost o 12 proc.). — Pomimo
trwajgce] pandemii i niestabilnych warunkow udato si¢ nam przelamac
barierg w zakresie przychodow. W znacznym stopniu przyczynila si¢ do
tego filia w Polsce. Od ostatniego roku przed wybuchem pandemii, t. od
2019, do roku 2021 zrobilismy skok o 76 proc. Na tym rynku oznacza to
wzrost z 580 do 1.021 pojazdsw — podkresla Roland Hartwig, Dyrek-

tor Generalny (Schwarzmiiller) informujac tez, ze w pelni dziala juz

zesp6l sprzedazy, a liczba partneréw serwisowych szybko rosnie. Mocng strong firmy jest zaréwno klasyczny transport dalekobiezny w Polsce,
jak i pojazdy dla branzy budowlanej oraz infrastruktury. W tym segmencie wzrost w poréwnaniu z rokiem 2020 wyniést ok. 30 proc. Przy-
czynita si¢ do tego spétka zalezna Hiiffermann Transportsysteme, ktéra oferuje przyczepy do utylizacji oraz recyklingu odpadéw i w 2021 r.
zdobyta wysoka pozycje na polskim rynku. Takze na calym europejskim rynku grupie Schwarzmiiller udato si¢ powrécic¢ na kurs dwucyfrowego
wzrostu, ktérym podazala wezesniej przez niemal dziesie¢ lat. Wyraznie widac to na przykladzie nowych zaméwien, w 2021 r. zakontrakto-
wano 13.555 pojazdéw, czyli o 68 proc. wigcej niz rok wezesniej. Powodem ozywienia byly z jednej strony zaleglosci inwestycyjne powstale

po pierwszym roku pandemii, a z drugiej srodki zachecajace do rozwoju inwestycji, bodzce stosowane w wielu krajach UE. W sytuacji silnego
wzrostu catego rynku Grupa zyskata na tle calej branzy. Jak zaznaczyl R. Hartwig, w regionie obejmujacym Austri¢, Wegry, Czechy, Stowacje

i Szwajcarie obronita pozycje lidera. W tym gronie prym nadal wiedzie Austria (z udzialem w rynku wynoszacym 32 proc.), zaraz za nig s3
Wegry (30 proc.) i Czechy (20 proc.). Na kluczowym rynku niemieckim udzial Schwarzmiillera oscyluje wokét 10 proc. W gamie sprzedanych
pojazdéw dominuja ciagle te dla branzy budowlanej i infrastruktury, cho¢ ich liczba spadta z 6.300 (2020 r.) do 5.797 sztuk (2021 r.). Ze wzgle-
du na koniunkture w branzy logistycznej, znacznie wigkszy byl popyt na pojazdy dalekobiezne. W 2021 r. zanotowano w tej grupie zaméwienia
na poziomie 4.169 sztuk, w stosunku do 2.500 rok wczesniej. Jak wyjasnia R. Hartwig, przejecie Hiiffermann Transportsysteme w Branden-
burgii w diuzszej perspektywie ustabilizowalo planowana przewage zlozonych przyczep dla sektora budowlanego i infrastruktury. — Realne

ceny i wysokie wymagania techniczne w tym segmencie to kolejne powody, dla kidrych przyjeto takq strategie — podkresla szef Grupy. Na podstawie
dotychczasowych wynikéw pierwszego kwartatu br. mozna przyjag, ze firma realizuje zatozenia budzetowe. Planuje si¢ zwigkszenie obrotéw do
460 mln euro, a produkcja ma wynies¢ ponad 12 tys. pojazdéw (prognozy nie uwzgledniajg jeszcze aktualnej sytuacji geopolitycznej w Ukra-
inie). — Na pewno utrzymywac si¢ bedzie niestabilnosé w zakresie cen oraz dostgpnosci materialéw i komponentow. Decydujgce znaczenie bgdzie mialo
ksztaltowanie sig popytu. Oczekuge sig, Ze w przypadku pojazdow dla branzy budowlanej i infrastruktury bedzie on bardzief stabilny niz w sektorze
transportu dalekobieznego — dodaje R. Hartwig.

ReNavuLT Trucks T 1 C eLEKTRYCZNE W GAMIE E-TECH

= I \irma Renault Trucks rozszerza swoja oferte w pet-
ni elektrycznych pojazdéw i oglosita rozpoczecie

sprzedazy w 2023 r. dwéch nowych modeli o catkowitej

masie zestawu do 44 ton, a mianowicie Renault Trucks T

E-Tech dla transportu regionalnego i Renault Trucks C

T~ 4
-

E-Tech dla branzy budowlanej. Renault Trucks konty-

|

yl
|

nuuje swoje zaangazowanie we wspieraniu transformacji
energetycznej swoich klientéw oraz ambicje oferowania
elektrycznych pojazdéw cigzarowych do wszystkich
zastosowan. Od 2020 r. producent wprowadza na rynek
game catkowicie elektrycznych samochodéw cigzarowych
o masie od 3,1 do 26 ton, produkowanych we Francji. Od
poczatku 2023 roku Renault Trucks rozpocznie sprzedaz
dwéch nowych modeli o masie catkowitej do 44 ton:
- : i, Renault Trucks T E-Tech dla transportu regionalnego
i Renault Trucks C E-Tech dla budownictwa. Te nowe modele w gamie ci¢zkich pojazdéw Renault Trucks beda wyposazone w dwa lub trzy
silniki elektryczne o tacznej mocy do 490 kW (666 KM). Beda one réwniez wyposazone w skrzynie biegéw Optidriver. [Z#]
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KOLEJNE MIASTO WYBIERA AUTOBUSY ECITARO.

- marca b.r. nastgpito uroczyste podpisanie
T 1 umowy na dostawe 4 szt. Mercedes-Benz
eCitaro G dla Zielonej Géry. W spotkaniu uczestni-
czyli przedstawiciele Urzgdu Miasta Zielonej Géry,
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Zielonej Gérze
oraz EvoBus Polska. Do jezdzacych po miescie modeli
Conecto z napgdem Diesla dotaczg w przysztym

roku zaméwione wiasnie bezemisyjne, elektryczne
eCitaro G. Zielona Gora jest kolejnym miastem, ktére

zdecydowato si¢ na zakup Mercedes-Benz eCitaro G.

W tym miesigcu umowa na 11 takich modeli zostata
podpisana z MPK Wroctaw. Autobusy dla Zielonej Géry réznig si¢ jednak innym tadowaniem baterii. W przedniej czgéci autobuséw umiesz-
czone bedg szyny kontaktowe umozliwiajace fadowanie pojazdu pantografem odwréconym. Rozwigzanie to pomaga zmniejszy¢ masg pojazdu

oraz zapewnia mozliwos¢ szybkiego tadowania jak tradycyjny pantograf.

16 POJAZDOW POJEDZIE DO STOLICY SEOWAC]I

‘ N J polowie roku 2023 Solaris Trollino 24 zadebiutuje
na ulicach Bratystawy. Dopravny Podnik Bratisla-

va (DPB) na drodze przetargu wybrat firme Solaris jako
dostawce 16 dwuprzegubowych trolejbuséw. W zeszlym
miesigcu producent podpisal kontrakt na dostawe 20 sztuk
Trollino 24 dla czeskiego przewoznika DPP w Pradze.
Stowacki przewoznik jest wigc kolejnym klientem, ktéry
zdecydowat si¢ na zakup najdluzszego w ofercie pojazdu
Solarisa. W listopadzie 2020 roku DPB testowal 24-me-
trowy trolejbus w ruchu miejskim, na wszystkich liniach.

Z powodu rokrocznie rosnacej liczby pasazeréw, przewoz-

nik stanat przed koniecznoscig zwickszenia mozliwosci
przewozowych niektorych z linii. Pojemny trolejbus okazat si¢ idealnym rozwigzaniem dla metropolii z trasami o duzym natezeniu ruchu

pasazerskiego.

SERYJNY EACTROS WCHODZI DO EKSPLOATACJI W FIRMIE DAcHSER

W REJONIE STUTTGARTU

ierwszy akumulatorowo-elektryczny Mercedes-Benz eActros po-
Pchodzqcy z produkgji seryjnej trafia do ustugodawcy logistycznego
Dachser. Karin Réadstrom, Dyrektor Generalna Mercedes-Benz Trucks,
osobiscie przekazata eActrosa 300 Stefanowi Hohm, Dyrektorowi ds.
Rozwoju (CDO) i cztonkowi Zarzadu Dachser, podczas spotkania
w Worth am Rhein. Dachser juz dzi$ planuje wiaczenie do swojej floty
kolejnych eActroséw w ramach strategii ochrony klimatu. W Stuttgarcie
firma Dachser dostarcza za pomocg eActrosa do swoich klientéw w cen-
trum miasta tadunki drobnicowe, tj. przesylki na paletach, ktére sg zbyt
duze i zbyt ciezkie, aby wysyta¢ je w formie paczek. Ponadto elektryczny
samochéd cigzarowy, we wspétpracy z FUSO eCanterem (7,5 tony),
zaopatruje srédmiejski mikrohub w przesyliki, ktére nastepnie, na ostatnim

odcinku rozprowadza si¢ za pomocg elektrycznie wspomaganych roweréw

towarowych.
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Nowy, AUTORYZOWANY PUNKT SPRZEDAZY 1 SERWIsU IVECO

owy oddzial dysponujacy autoryzacja
NIVECO zlokalizowany jest w miej-
scowosci Lipiny koto Pilzna (Podkarpac-
kie), bezposrednio przy drodze krajowej
94. W nowej placéwece istnieje mozliwos¢
skorzystania z ustug obejmujacych finanso-
wanie oraz ubezpieczenie pojazdéw. Serwis
STC w Lipinach posiada 7 stanowisk
naprawczych, w tym 2 kanaly umozli-
wiajace naprawy zestawow gamy cigzkiej.
Placéwka $wiadczy takze ustugi doposa-
zenia pojazdéw w instalacje wyposazenia
dodatkowego, tachograféw wraz z ich
kalibracja, regulacji geometrii zawieszenia
w technologii 3D oraz kompleksowej ob-

slugi ogumienia. Serwis dysponuje najno-

[ I

-
T

IVECO STC

woczesniejszymi urzadzeniami diagnostycznymi i wykonuje naprawy usterek mechanicznych, usuwania awarii elektrycznych i elektronicznych,

napraw zabudéw oraz kompleksowych napraw uktadéw kierowniczych oraz zawieszenia pojazdéw, ktérych prawidtowe wykonanie potwierdzi¢

mozna za pomocg wydruku geometrii wykonanym w formie obrazu 3D. Nowy oddzial dysponuje takze dobrze zaopatrzonym magazynem

oryginalnych czgsci zamiennych oraz prowadzi ich sprzedaz, takze w formie wysytkowej. Na terenie obiektu znajduje si¢ réwniez nowoczesne

Centrum Likwidacji Szkéd, ktére zapewnia kompleksows i szybka obstuge w zakresie likwidacji szkéd 1 napraw powypadkowych.

'J Targi Kielce 3(\

exhibition & congress centre

TRANSEXPO

XVI Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego

12-14.10.2022

NASTEPNY RZYSTANEK
PRZYSZ£0SC
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/. AKRES PORY NOCNE] DLA KIEROWCOW ZATRUDNIANYCH
NA UMOWACH CYWILNOPRAWNYCH

agadnienie okreslenia godzin nocnych dla
Zkierowcéw, ktérzy nie pozostajg w sto-
sunku pracy, budzi szereg watpliwosci. Warto
zauwazy¢, ze ustawodawca nie przewidzial dla
kierowcow zatrudnionych nie na podstawie
umowy o prace, dodatkéw za pracg wykonywa-
ng w porze nocnej o ktérych mowa w art. 151
ze zn. 8 w kontekscie art. 151 ze zn. 7.

W stosunku do kierowcy nie zatrudnione-
go na podstawie umowy o prace majg natomiast
zastosowanie uregulowania art. 21 v.ocz.p.k.,
okreslajace, ze w przypadku gdy praca jest wy-
konywana w porze nocnej, czas pracy kierowcy
nie moze przekracza¢ 10 godzin w danej dobie.
Natomiast art. 26 ¢ ust. 4 okresla, Ze przepisy
art. 21 stosuje si¢ odpowiednio. Oznacza to,
ze okreslajgc ,pore nocng”, nalezy zastosowac
ogélne zasady odnoszace si¢ do pracy w porze
nocnej, wskazane w ustawie o czasie pracy kie-
rowcéw. Art. 2 ust. 6a, okresla definicje legalng
pory nocnej (na potrzeby ustawy o czasie pracy
kierowcéw). Definicja okresla, ze jest to ,,okres 4
godzin pomiedzy godzing 00:00 i 7:00”. Defini-
cje t¢ stosuje si¢ wylacznie dla okreslenia czasu
pracy (max. 10 godzin). Wiadomo wigc, ze owa
definicja odnosi si¢ wlasnie do okreslenia prze-
dzialu godzin nocnych, okreslonych pomigdzy
godzing 00:00 a 7:00. Ustawodawca nie wskazat
w jaki sposéb mozna dokona¢ wytypowania
4 godzin nocnych jako tych w trakcie ktérych
praca bedzie skutkowaé obnizeniem limitu
czasu pracy do 10 godzin ,w danej dobie”.

Mozna przyja¢ wiec dwie koncepcje.
Pierwsza z nich moze §wiadczy¢, ze skoro
ustawodawca nie wskazal formy okreslenia
godzin nocnych to nalezy tego dokona¢ w do-
wolnej formie, np.: w umowie cywilnoprawnej
z kierowcg. Jak jednak ma to okresli¢ wlasciciel
firmy, tego nie ustawodawca nie okreslit. De
lege ferenda nalezy uregulowa¢ przedmiotowy
zakres. Druga koncepcja, wydajaca sig¢ row-
nie racjonalna okresla, iz skoro nie wskazano
expressis verbis formy ograniczenia ilosci
godzin nocnych kwalifikowanych, to znaczy,
ze ustawodawca w ogéle nie przewiduje takiej
mozliwosci. Nie sposéb ustali¢ jaka byla fak-
tyczna intencja ustawodawcy. Odrebnym nato-
miast zagadnieniem jest ustalenie, ktérg ,,dobg”
mial na mysli ustawodawca stosujac okreslenie

,w danej dobie”? Czy intencjg ustawodawcy

bylo wskazanie danej doby kalendarzowej,
pracowniczej czy tez 24 — godzinnego odcinka
czasu poczawszy od zakoriczenia poprzedniego
odpoczynku — na zasadach wskazanych w roz-
porzadzeniu 561/2006 WE ?

Odpowiedzi na przedmiotowe pytanie
odnoszg si¢ jednak do zupelnie odmiennego
zagadnienia jakim jest rozwazenie, czy dla kie-
rowcéw nie zatrudnionych na podstawie umowy
0 prace majg zastosowanie przepisy odnoszgce
si¢ do ,,doby pracowniczej” (okreslanej takze
jako doba rozliczeniowa) o ktérej mowa w art.
8 ust. 1 u.ocz.p.k., lub tez przepisy art. 128 § 3
Kodeksu Pracy.

W gruncie rzeczy, zagadnienie sprowadza
sie do odpowiedzi na pytanie, czy uregulo-
wania rozdziatu 3a u.ocz.p.k., maja charakter
autonomiczny czy tez moze czerpig z instytucji
oraz definicji legalnych pozostatych uregulo-
wan ustawy o czasie pracy kierowcéw lub tez
Kodeksu Pracy.

Ustawodaweca nie udzielit wprost odpo-
wiedzi na przedmiotowe pytanie ale mozna
odnies¢ przekonanie, iz intencjg ustawodawcy
bylo stworzenie catkowicie autonomicznych
uregulowar w zakresie rozdziatu 3a u.ocz.p.k.
Przemawia¢ moze za takim rozumieniem
intencji ustawodawcy umieszczenie uregulowan
w odrebnym rozdziale, analogicznie do uregulo-
war rozdziatu 4a. Nie jest to jednak przestanka
decydujaca — cho¢ bardzo istotna.

Kluczowy moze si¢ wydawac jednak fakt,
ze w art. 26¢ ust. 4, ustawodawca chcac odwolaé
sie do innych instytucji prawa pracy, wykracza-
jacych poza zakres uregulowania rozdziatu 3a,
uczynil to w sposéb wyrazny i nie budzacych
zadnych watpliwosci. I tak — w odniesieniu do
instytucji przerwy oraz pory nocnej, ustawo-
dawca wyraznie okredlil, iz te instytucje nie
bedace uregulowane przepisami rozdziatu 3a
u.ocz.p.k., ,stosuje si¢ odpowiednio”.

A contrario, mozna odnies¢ przekonanie,
iz ustawodawca nie stosujac analogicznego
zabiegu wzgledem pozostalych instytucji prawa
pracy, $wiadomie nie powigzal ich z uregulowa-
niami rozdzialu 3a u.oczp.k.

Takie ustalenie prowadzi do prostej kon-
statacji, iz ustawodawca okreslajac ,,dang dobe”
mial na mysli dobe¢ kalendarzows a nie dobe

pracowniczg (rozliczeniows) o ktérej mowa

w art. 8 u.ocz.p.k.

Z caly pewnoscig

nie mozna takze
z ,dobg” utozsamia¢ 24 godzinnego okresu roz-
liczeniowego o ktérym mowa w rozporzadzeniu
561/2006 WE lub umowie AETR, poniewaz
odcinek ten moze by¢ krétszy niz 24 godziny
zgodnie z uregulowaniami prawa miedzyna-
rodowego. Odcinek krétszy nie stanowi doby

a wigc powigzanie tych dwéch instytucji ze sobg
wydaje si¢ by¢ nieuprawnione.

Przedmiotowe ustalenie ma kluczowe
znaczenie dla komentowanego zagadnie-
nia maksymalnego odcinka 10 godzin pracy
w danej dobie, gdy kierowca wykonywat prace
podczas godzin nocnych ,kwalifikowanych”.

Mozna wigc oceni, iz prawie nigdy
w praktyce, dziesigciu godzin pracy w ,danej
dobie” nie mozna utozsami¢ z pracg w danym
okresie 24 godzin o ktérym mowa w rozpo-
rzadzeniu 561/2006 WE. Jest to oczywiscie
mozliwe ale bardzo malo prawdopodobne, aby
oba odcinki ,natozyly si¢” na siebie. Dlatego tez,
maksymalne dziesi¢ciogodzinne ograniczenie
wymiaru pracy odnosi si¢ do ,warstwy” doby
pracowniczej a nie do ,warstwy” okresu rozli-
czeniowego z unijnych i migdzynarodowych
zrédel prawa pracy.

Zagadnienie sankcji za naruszenie 10
godzin pracy w porze nocnej

Poglad, iz za naruszenie 10 godzinnego
maksymalnego wymiaru pracy w przypadku
pracy w godzinach nocnych, ustawodawcza nie
przewidziat sankgji finansowych, wydaje si¢ by¢
uzasadniony. Art. 281 pkt. 5 Kodeksu Pracy,
okresla iz PIP moze dokona¢ nalozenia kary
grzywny za naruszenia w zakresie czasu pracy.
Jednak przepis ten reguluje jedynie kwesti¢ pra-
cownikéw zatrudnionych na podstawie umowy
o prace, poniewaz jest umiejscowiony w Kodek-
sie Pracy a przepisy rozdziatu 3a u.ocz.p.k., nie
dokonujg odwotan do przytoczonego przepisu
Kodeksu Pracy.

Ponadto warto zauwazy¢, ze takze
uregulowania u.ot.d., réwniez nie przewidziaty
mozliwosci nalozenia sankcji przez Inspekto-
6w WITD za przekroczenie przedmiotowego
dopuszczalnego wymiaru pracy.

Dr Mariusz Miasko,
Kancelaria Prawna Viggen Sp.J.
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Od kilku juz lat, po naczepach kurtynowych i skrzyniowo-plandekowych, a takze furgonach gléwna cz¢s¢

rynku stanowia wywrotki.

alezg do najbardziej popularnych po-
N jazdéw, cho¢ ich sprzedaz w ostatnich
miesigcach nieco spada. To w pewnym sensie
rezultat perturbacji w dostawach metali, kru-
szyw budowlanych, czy materiatéw opato-
wych, w ktérych wywrotki sa praktycznie nie
do zastgpienia. Nalozyly si¢ na to przestoje
w dostawach samych pojazdéw.

Praca wywrotek na budowach oznacza
wielokrotne zatadunki i rozladunki kazdego
dnia. Wtagnie tego typu pojazdy $wietnie
wywigzujg si¢ z tej roli. Problemy z do-
stawami sprawily, Ze np. w styczniu, np.
sprzedaz naczep wywrotek spadta o jedna
czwartg, a w lutym o ok. 9 proc. To sporo,
cho¢ w relacji do najbardziej popularnych
na rynku naczep kurtynowych i zabudéw
skrzyniowych regres nie byl az tak dotkliwy.
W sumie, §rednio co dziesigta sprzedawana

obecnie naczepa to wywrotka.

Solidnosé w cenie

Fliegl ma wywrotke o objetosci 25 m
sze$c., na stalowej ramie z muldg alumi-
niowa.Wazy 4,7 t. Konstrukcja bazuje na
podiodze z wysokogatunkowego aluminium
o twardosci 110 HB. Z podobnej jako-
éci aluminium wykonano réwniez $ciany
boczne. Tylne zamkniecie (klapa do czota)

wyposazono w podwdjnie tamany zawias.

Podobnie jak w innych wywrotkach tej mar-

ki zastosowano opatentowane rozwigzanie
»CURVED". Przéd ramy jest zaookraglowy
co zwigksza jej wytrzymalos¢ i elastycznosé
(optymalne polgczenie sit dziatajacych
pionowo z réwnomiernym odprowadzaniem
tych sit do plyty sprzegu). Ramg, w isto-
cie pozbawiono kanciastych powierzchni,
a podgieta dolna cze¢$¢ utatwia sprzeganie
z ciggnikiem. Of$ typu offroad powoduje
zwigkszenie no$nosci do 9 t. Zderzak tylny
ocynkowano i przystosowano do pracy
z rozscietaczem.

Solidnos¢ jest tez jednym z waloréw
wywrotek marki Kogel. Dzieki tzw. inte-
ligentnej technologii Igczenia materiatéw

mozna, w zaleznosci od branzy i potrzeby

_' .rozszerzemu modulow o sciany boczne i tylne % alummzum
e o e B S S

Srednio co
dziesigta

] sprzedawana %
obecnie w Polsce &4
Z: naczepa to
wywrotka

zestawia¢ indywidualne wywrotki wanno-
we o réznych grubosciach $cian i podlogi,
ewentualnie wykonane z réznych materia-
t6w. Zwigkszenie tadownosci stalo si¢ moz-
liwe dzieki rozszerzeniu modutéw o §ciany
boczne i tylne z aluminium. Wannowa
»trzyosiéwka” o poj. tadunkowej 24 m szesc.
to wariant wyposazony w koryto z dnem

o grubosci 4 mm z ulepszone;j cieplnie stali
Hardox 450, $ciany boczne z odpornej na
zuzycie blachy aluminiowej o grubosci 5
mm oraz $cian¢ tylng z blachy aluminiowe;
o grubosci 7 mm. Polgczenie to sprawdza
sie w przewozach materialéw budowlanych,
takich jak tluczen czy zwir. Zaleta wanny
stalowej z lekkimi $cianami bocznymi i $cia-
ng tylng w poréwnaniu ze zwykla wanng
aluminiows jest to, Ze nie trzeba co 2-3 lata
wykonywaé kosztownej naprawy, Scierajacej
si¢ warstwy podiogi (w miejscach o duzym
zuzyciu zastosowano wysokiej jakosci stal,
natomiast na $cianach bocznych i §cianie
tylnej narazonej na niewielkie $cieranie lek-
kie aluminium). W poréwnaniu z wywrotka
wannowg ze stalowymi $cianami bocznymi
o grubosci 4 mm i stalowg $ciang tylng

o grubosci 5 mm mozna dzigki zastosowa-
niu aluminium zaoszcze¢dzi¢ na wadze do

430 kg.
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W gamie naczep marki Schwarzmul-
ler ciagle sporym powodzeniem cieszy si¢
3-osiowa wywrotka stalowa ze skrzynig
segmentows. Walorem jest m.in. stabil-
na konstrukcja podwozia z dodatkowymi
rurami odpornymi na skrecanie. Na sta-
bilnos$¢ wplywa tez automatyczne urza-
dzenie do opuszczania wywrotki. Zwraca
uwage réwniez specjalne ,kantowanie”
skrzyni tadunkowej pomagajace chroni¢ ja
przed uderzeniami i zuzyciem. Na $cianie
przedniej znajduje si¢ podest do obstugi
plandeki rolkowej (opcjonalnie stosowany
jest dach rolkowy - obstugiwany recznie
lub elektrycznie, pilotem zdalnego sterowa-
nia). Opcjonalnie oferowana jest tez m.in.
oktadzina QuickSilver z obramowaniem
ze stali nierdzewnej lub z tylu na zsypie
do materiatéw sypkich ze stalowg blachg
$cieralng (do materialéw sypkich, osadéw
$ciekowych itp.).

Do transportu materialéw sypkich
i masy bitumicznej przeznaczone sg gtéwnie

tylnozsypowe naczepy N3O W1U (KH-kip-

W naczepach marki Feber stosowane sq renomowane padzespoly osie ]ost uktad
pneumatyczny Knorr Bremse, uktad elektryczny Hella, opony Continental oraz
sifownik Hyva

per). Zabudowy produkowane sg z reguly na
3-osiowych podwoziach wlasnej konstrukeji.
Charakterystyczny pétokragly ksztalt skrzyn
zapobiega przyleganiu lepkiego materialu
podczas wyladunku. Skrzynia wyréznia

sie takze mniejsza masg w poréwnaniu do
klasycznej prostokatnej zabudowy z pta-

ska podtogg i niezbednym uzebrowaniem

wzmacniajacym.

Stosowane w naczepach KH-kipper
wysokojakosciowe stale hardox i strenx, ze
wzgledu na swoje parametry, zapewniajg
relatywnie niska wage zabudowy przy jedno-
czesnym zachowaniu duzej wytrzymalosci.
Energia kinetyczna uderzenia, nawet przy
zatadunku materiatu o wysokiej frakej, jest
odpowiednio rozpraszana. Skrzynia naczepy

moze by¢ wykonana réwniez z aluminium.

Wysokiej jakDSCI przycze -_

e A

MEILLER przyczepa do konteneréw komunalnych: Obi0
Elastyczna. Ekonomiczna. Pewna. Y

Wiecej informacji znajdziesz na www.meiller.com/pl/produkty
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Fliegl ma w ofercie aluminiowq naczepg wywrotke
ze skrzqu 0 0bj. 25 m szesc. Wazy 4,7 t.

Zabudowy aluminiowe moga by¢ nawet o 2 t
lzejsze od zabudéw wykonanych ze stali.
Rodzina wywrotek aluminiowych Bulk
Master (Wielton) to naczepy stworzone
do transportu objetosciowego i przewozu
produktéw rolnych. Konstrukeja pozwala na
transport tadunkéw paletowych (do 26 euro-
palet). W poréwnaniu z tradycyjna naczepa
uzytkownicy zyskuja dodatkows przestrzen.
Z kolei zastosowanie w ramie konstrukeji
typu gesia szyja oraz wysokogatunkowej stali
5700 powoduje obnizenie §rodka cigzko-
$ci naczepy, a w efekcie wiekszg stabilnosé
podczas jazdy, manewrowania i rozfadunku.
Wyréznikiem Bulk Master jest zredukowana
wysokos¢ catkowita pojazdu w poréwnaniu
do naczepy o takiej samej kubaturze na
ramie prostej o 12,5 cm. W konsekwencji,
nizszy jest prég zaladunkowy (fatwiejszy
zatadunek koparko-tadowarka, sprawniejszy
przejazd przez bramy hal, magazynéw czy
stacji zatadunkowych systeméw silosowych).
Dlugos¢ zwisu tylnego wywrotki pozwala na
sprawny wysyp zboza do koszy przyjecio-
wych. Przy rozstawie ramy (czop-druga o$)
réwnym 7.700 mm, wysoko$¢ zewnetrzna
wywrotki, o objetosci 45 m szesc. to 3.050
mm, przy wadze od 6.000 kg. Natomiast dla
najwigkszej dostepnej kubatury z rodziny
Bulk Master, czyli 67 m szesc. wysoko$é
zewngtrzna pojazdu wynosi 3.800 mm przy
wadze od 6.450 kg. Model dostepny jest
w wersji z klapo-drzwiami, klapa prosta,
drzwiami lekkimi z funkcja bezpiecznego
otwarcia drzwi (podczas otwierania drzwi
kierowca stoi z boku naczepy, a nie bezpo-
érednio za nig), klapg do czota oraz klapo-
-drzwiami jednoskrzydiowymi. W ubiegtym
roku do rodziny wywrotek Bulk Master
dolgczyty modele na krétszych ramach, roz-

szerzajac tym samym zastosowanie produk-
tu. Do obecnego modelu, ktérego dtugos¢
podtogi skrzyni fadunkowej to 10.600 mm
dolaczyty modele skrzyn: 8.660 mm oraz
9.400 mm. A takze wdrozony zostal szereg
zmian konstrukcyjnych usprawniajacy co-
dzienna pracg kierowcy.

Belgijski producent naczep STAS
oferuje wywrotki o kubaturze od 24 do 83
m szesc. STAS u-rockstar to najmniejsza
z wywrotek (od 24 do 30 m szesc.), jest
przeznaczona, podobnie jak rockstar (od
24 do 35 m szesc. na stalowej ramie), do
przewozu duzych kamieni i gruzu. Modele
na ramie aluminiowej STAS buildstar x (24-
31 m szesc.) oraz najwigkszy STAS buildstar
(26-48 m szesc.), przeznaczono do trans-
portu m.in. piasku, zwiru, drobnych kamieni
oraz asfaltu. STAS buildstar x wystepuje
w czterech wersjach pojemnosci, charak-
teryzuje si¢ niska masa wlasna, elastyczna,
wytrzymalg aluminiowg ramag i stabilng
konstrukeja (podwozie ma 1.440 mm
szerokosci). Wywrotki o duzych pojemno-
$ciach przeznaczone sg gléwnie do przewozu
plodéw rolnych i tadunkéw przestrzennych.
Skrzynia jest w ksztalcie rynny z blachy
aluminiowej z wicksza szerokoscia w tylnej

czg$ci wzgledem przedniej. Do budowy

wywrotki uzyto aluminium H34 110 HB.
Producent podkresla, ze dzicki aerodyna-
micznej budowie pojazd przynosi obnizenie
zuzycia paliwa do 2,5 I/ 100 km.

Znaczacych zmian w technologii pro-
dukgji oraz w wyposazeniu naczep samowy-
tadowczych Schmitz Cargobull S.KI doko-
nano w roku 2021. Zmodernizowano proces
produkciji stalowej ramy podwozia w kon-
strukcji modutowej. Tym samym Schmitz
Cargobull szczyci si¢ wprowadzeniem na
rynek jednej z najlzejszych stalowych ram
dla naczep wywrotek. Nowa generacja jest
wprowadzana sukcesywnie do wszystkich
wariantéw dtugosci ram (7,25 8,2; 9,6; 10,5
m), w zaleznosci od pozadanej kubatury
nadwozia. Oprécz wersji standardowej SL,
dla kazdej dtugosci ramy, w zaleznosci od
zastosowania i wymagan, dost¢pna bedzie
réwniez wersja ExtraLight (w celu uzyskania
wigkszej tadownosci) lub wersja Heavy-Du-
ty (dla rynkéw wymagajacych wyjatkowe;j
wytrzymalosci pojazdéw).

To, ze coraz wigkszy udziat w rynku
europejskim zyskuje wywrotka tylnozsypowa
typu half-pipe potwierdzaja w firmie Meiller.
Ten cigzki samochdéd cigzarowy z trzema,
czterema albo wigcej osiami, wyposazony
w mulde wywrotki tylnozsypowej znajduje
na wielu rynkach coraz wigcej zastosowari.
Meiller ma nowe wywrotki tylnozsypowe
serii PXXX. Wariant lekki nazywa si¢ P430
i zabiera do 30 t, uniwersalna wywrotka to
P436 i umozliwia zatadunek do 36 t. Bardzo
duze rezerwy oferujg nowe modele do ciez-
kich prac. Szczytowy model Meiller nazywa
si¢ P560 i moze przewozi¢ poza drogami
publicznymi do 60 t tadunku i jest oferowa-
ny dla podwozi 5-osiowych. Credo $wiata
transportu to masa uzyteczna, zeby oszcze-

dza¢ zasoby i energi¢ — obowigzuje to dzisiaj

Skrzynia wywrotki KH-kipper moze byc wykonana réwniez % aluminium.
Zabudowy aluminiowe mogq byc nawet o 2 t IZejsze od tych wykonanych ze stali.
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takze dla wywrotek. Po pierwsze oznacza

to oszczgdzanie wagi: ten, kto ma mniejszg
mas¢ wlasna, ten oszczedza cenne paliwo

i moze transportowa¢ na drodze wiecej
tadunku. Przyktad nowego lekkiego wariantu
nowej generacji wywrotek tylnozsypowych
ze zoptymalizowang masg uzyteczng firmy
Meiller: wazy on 300 kg mniej niz poprzed-
nicy — podkresla producent. Wywrotki do
zastosowari uniwersalnych (P436) oszcze-
dzaja w poréwnaniu z poréwnywalnymi,
poprzednimi modelami 150 kg.

Reisch posiada ponad 70-letnie do-
$wiadczenie w produkeji wywrotek. Dostawy
podkreslaja wytrzymalo$¢ konstrukeyjng przy
zachowaniu niskiej masy wiasnej naczep.I tu
najwickszym powodzeniem cieszg si¢ nacze-
py ze stalowg i aluminiows muldg rynnowg
typu half-pipe o wielkosci miedzy 24 a 30 m
szesc. Swoja solidnos¢ zawdzigezaja uzyciu
stali hardox 450 do budowy catej muldy —
$cian bocznych oraz przedniej, podtogi i kla-

py- Aluminiowe muldy s3 wykonane w ca-

Nowoscig naczep marki Meiller
Jest m.in. sam ksztalt muldy.

Przekrdj skrzyni jest wyjgtkowo
plaski i nizszy niz w poprzednim 5 4
modelu. Wzmocniona podioga
ma szerokos¢ zwigkszong

0 30 proc. w stosunku do
poprzedniej konstrukei.

toéci z utwardzonego aluminium HB110.
Wywrotki dla transportu budowlanego
znajdujace si¢ w ofercie Feber majg kubature
24-76 m szesc. Dostawca szczegdlng uwage
zwraca na naczepy ze skrzynig typu half-pi-
pe. Klienci maja do wyboru mulde wykonang

ze szwedzkiej stali hardox 450 lub z alumi-
nium. W obu przypadkach rama naczepy to
wysokogatunkowa stal strenx 700. Half-pipe
ze skrzynig stalowg (podtoga 5 mm, Sciany
boczne 4 mm) to rozwigzanie do transportu

gruzu, ostrych kruszyw, a przede wszystkim

Przetestuj bezptatnie

wywrotke przez 2 tygodnie!

Nie ma dwoch takich samych klientéw, ale dla kazdego klienta firma Schwarzmdiller znajdzie odpowiednig wywrotke.
Aluminiowe podwozie ze stalowg muldg, stalowe podwozie z aluminiowg muldg, a moze jeszcze inne rozwigzanie?
Jedno jest pewne: stabilnos¢ gwarantowana. Przetestuj swojg wywrotke bezposrednio u producenta i zyskaj wiece;.

Schwarzmiller Polska Sp. z o.0.

SCHWARZMULLER 7/,

office.warszawa@schwarzmueller.com
www.schwarzmueller.com

7,
/ ul. Powstancow 97 A, 05-870 Btonie

A tel. +48 22 865 03 08
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WYWROTKI

RYNEK

ey

masy bitumicznej (pomimo wysokiej tempe-
ratury masy bitumicznej, stal w odréznieniu
od aluminium utrzymuje swoja odpornos¢ na
$cieranie). Skrzynia aluminiowa o kubaturze
24 m szesc. z podloga o grubosci 8 lub 10
mm oraz $cianach bocznych o grubosci 5
mm stanowi balans pomiedzy niska waga (od
4.880 kg), a duzg wytrzymatoscig. Dopelnie-
niem specyfikacji technicznej pojazdéw sa
podzespoty znane uzytkownikom marki Inter
Cars, w tym: osie Jost, uklad pneumatyczny
Knorr Bremse, ukiad elektryczny Hella, opo-
ny Continental oraz sitownik Hyva. Feber
ma w ofercie game wyposazenia dodatkowe-
go oraz nowoczesnych rozwiazan technicz-
nych takich jak hydraulicznie otwierana tylna
klapa czy skrzynia V-body.
Nowoczesnie i praktycznie

Producenci nie préznuja. Wprawdzie
naczepy, generalnie rzecz biorgc sg do siebie
podobne, jednak co rusz ktérys z dostawcow
wdraza nowe rozwigzania tak w zakresie wy-
posazenia standardowego, jak i dodatkowego.

Dostawcy naczep Reisch podkreslaja
szeroka game opcji. Dzieki nim mozna
uzyskaé¢ naczepe o bardzo mocnej i lekkiej
konstrukeji. Istnieje mozliwos¢ personali-
zowania ofert naczep w zaleznosci od ich
przeznaczenia, a takze profilu dziatalnosci
konkretnego uzytkownika. Oprécz stan-
dardowych wywrotek, w ofercie znajduja
si¢ réwniez wywrotki termoizolowane
(szczegdlnie przydatne do przewozenia
asfaltu) oraz przyczepy rolnicze. Elementami

oferowanymi opcjonalnie sg np: elektrycznie

S
sz

The Trailer Company
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== Schmitz Cargobull szczyci si¢ m.in. wprowadzeniem na rynek

= jednej z najlzejszych stalowych ram dla naczep wywrotek

e gl Lt =G

przesuwany dach, rézne rodzaje grubosci
podlogi, a takze $cian bocznych. W ofercie sg
tez aluminiowe zamienniki cze$ci stalowych,
w celu zredukowania wagi naczepy.

Wywrotke aluminiows ze skrzynia seg-
mentows z termoizolacja ma tez w ofercie
Schwarzmuller. Do optymalnego monitoro-
wania temperatury stuzy specjalny, chronio-
ny modul. Jest tez mobilny modut drukarki
do protokolowania transportu mieszanek.
Wysokiej jakosci, niewrazliwa na wilgo¢
izolacja calej skrzyni tadunkowej wywrotki
posiada masywne, tatwe do naprawy tasmy
napinajjce.

Meiller, producent wywrotek tylnozsy-
powych serii PXXX zwraca uwagge na malg
wysokos¢ konstrukeyjna pojazdu. Konstruk-
cja no$na uniwersalnej wywrotki P436 jest
wzmocniona, a stabilizator o trapezowym

przekroju z tytu daje wywrotce o 30 proc.

wicksza odpornos¢ na skrecanie. W celu

Wyrdznikiem naczepy Bulk Master (Wielton) jest zredukowana wysokos¢ catkowita !
w poréwnaniu do naczepy o takiej samej kubaturze na ramie prostej o 12,5 cm Sy

zwigkszenia stabilnoéci przechylania stabili-
zator wywrotu przesuni¢to w kierunku $rodka
pojazdu, gdzie dtuzej prowadzi mulde przy
przechylaniu. Nowoscig jest tez sam ksztalt
muldy. Przekr6j skrzyni jest wyjatkowo plaski
i nizszy niz w poprzednim modelu. Wzmoc-
niona podloga ma szerokos¢ zwigkszong o 30
proc. w stosunku do poprzedniej konstrukeji.
A poniewaz $ciany boczne stojg teraz prawie
pionowo, to ich grubo$¢ moze zostac¢ zreduko-
wana bez rezygnacji ze stabilnosci. Podstawo-
wa konstrukcja nowej muldy Meiller, sktada
si¢ tak jak dotychczas z trzech czgéci: obie
$ciany boczne oraz szersza blacha podlogi sa
spawane na zaktadke (stabilnos¢). Poprzez
obnizenie wysokosci o 125 mm, srodek cigz-
kosci oraz wysokos¢ zatadunku sg obnizone.
Zmniejsza to wysoko$¢ zatadunku materiatu
nasypowego, przy okazji mozna w ten sposéb
zredukowa¢ szkody uderzeniowe muldy. Do-
datkowo wzmocniono dolny kotnierz korico-
wy muldy. W skrecanych lozyskach przechy-
lania mozna teraz wymienia¢ zuzywajace si¢
tuleje. Zmienne ustawienie wysokosci tozyska
przechylania optymalizuje rozkiad obcigzenia
na ramie pojazdu i zwicksza stabilnos¢ przy
mniejszej masie wlasnej. Klapy tylne otrzyma-
ty natomiast lzejsze tylne Sciany membranowe
z nowymi zamkami. Mimo mniejszej masy
wlasnej sg bardziej wytrzymale, konstrukcja
membranowa jest bardziej odporna na uderze-
nia przy wysypywaniu fadunku i okazuje si¢
by¢ niewrazliwa na pekanie. Z mniejszg iloscia
czgsci zuzywajacych sie i trwatymi dzwigniami
nowe zamki §ciany tylnej otwieraja si¢ juz
przy trzech stopniach przechylenia — szybko
otwierajac klape tylng i zapobiegajac niepo-
trzebnemu naporowi tadunku w pierwszym

i

)
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etapie wysypywania. Catkowicie pozbawiono
zamkéw hydrauliczng $ciang tylng, kt6-
ra operowana przez kierowce zaleznie od
zastosowania daje si¢ szeroko otworzy¢ jeszcze
przed przechylaniem (zaleta przy duzych ka-
mieniach oraz fadunkach o duzych gabarytach
gdyz zapobiega ich uderzeniom w klape).
Przy pracy z rozécietaczem asfaltu z kolei,
regulowane uchylenie klapy pozwala dowolnie
dozowa¢ wyplyw masy. Inng opcje tylnej klapy
unoszonej hydraulicznie stanowi rozwigzanie
z zamkiem ktowym (np. trudna praca przy
rozbiérkach lub skatach z szeroko otwierajaca
si¢ $ciang tylng, potem wywrotka nadaje si¢ do
transportu zwiru z prosta klapg wahadlows).
Wiele nowoczesnych rozwigzan,
solidna konstrukcja oraz mozliwos¢ skonfi-
gurowania naczepy specjalnie do wymagan
uzytkownika zapewniajacych wyjatkows
funkcjonalnosé i produktywnosé prac — tak
rekomendujg swe produkty dostawcy naczep
KH-kipper N30 W1U. Tylng szufl¢ zsypo-
w3 przystosowano do pracy z rozécielaczem
asfaltu. Zamek blokujacy skrzyni¢ na ramie
zapobiega wibracjom w czasie jazdy z pusta
skrzynig, co wydtuza zywotnoé¢. Plandeka
zwijana na bok jest bardziej wytrzymata na
wysoka temperature. W zastepstwie takiej
plandeki na skrzyni naczepy moze by¢ za-
montowany, sterowny recznie lub za pomoca
pilota, system plandekowy Cramaro. W roz-
wigzaniu KH-Kipper system plandekowy

Wywrotke aluminiowq 2 izolowang
termicznie muldg ma m.in. Schwarzmuller

Belgijski producent naczep STAS oferuje
wywrotki o kubaturze od 24 do 83 m.szestc.

zwijany jest na daszku nad sitownikiem, nie

wchodzac w swiatlo skrzyni wywrotki, co
ulatwia zaladunek.

Nowum w rodzinie naczep Bulk
Master marki Wielton s3 natomiast modele
na krétszych ramach, rozszerzajac tym
samym zastosowanie produktu. Do obecne-
go modelu, ktérego dlugos¢ podlogi skrzyni
tadunkowej to 10.600 mm dolaczyly skrzy-
nie o diugosci 8.660 mm oraz 9.400 mm.
Widrozono tez szereg zmian konstrukeyjnych
usprawniajacych codzienng prace kierow-
cy, jak réwniez rozwigzania poprawiajace
stabilno$¢ konstrukeji ram, ktére zapobiegaja
nadmiernemu skrecaniu wzdtuznemu oraz

bocznemu wychyleniu skrzyni. Wywrotki

Bulk Master sg dostosowywane do indywi-
dulanych potrzeb klientéw poprzez moz-
liwo$¢ konfiguracji oraz spersonalizowane
wyposazenie.

Naczepy samowytadowcze Schmitz
Cargobull S.KI posiadajg z kolei nowo
opracowang tylng belke przeciwwjazdows,
ktéra spelnia regulacje ustawowe dyrektywy
ECE-R58.03 (dyrektywa zwicksza wymaga-
nia dotyczace bezpieczeristwa w przypadku
najechania na tyt naczepy). Nowe, tylne
zabezpieczenie jest rozwigzaniem wprowa-
dzanym na rynek w wywrotkach S.KI wraz
z nowg generacjg ram. Obnizona zostala
masa, a wspomagany sprezynowo mecha-
nizm skladania usprawnia obstuge. Nowy
typ tylnej belki przeciwwjazdowej zapewnia
réwniez wiekszy przeswit pod pojazdem
(w poréwnaniu z belka poprzedniej gene-
racji) wynoszacy 728 mm po podniesieniu.
Utatwia to wspétprace z rozscielaczem.
Dodatkowo Schmitz Cargobull poszerzyt
swoja oferte o zabudowe tylnozsypowa
M.KI przeznaczong do transportu masy bi-
tumicznej z izolacjg termiczng (dla podwozia
czteroosiowego samochodu cigzarowego).
Konstrukeja muldy ma gwarantowaé nisko
potozony srodek ciezkosci oraz stabilnos¢
podczas jazdy i przechytu. Nadwozie posiada
elektrycznie przesuwang plandeke, dzigki
czemu kierowca moze bezpiecznie i kom-
fortowo jg obstugiwaé podczas operacji
zatadunku i rozladunku. Dostepne modele
obejmuja nadwozia o réznych grubosciach
podlogi i wysokosci $cian bocznych oraz
rézne typy tylnych zamknigé.
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UKEADY WYDECHOWE

TEKST I ZDJECIE: KALINSKI

SKI

KALIN

SWIETUJE 30-LECIE

Marzec to wyjatkowy okres dla firmy Kaliniski, mieszczacej sic¢ w Chybach pod Poznaniem, trzy dekady

temu powstal jeden z lideréw rynku uktadéw wydechowych.

RYNEK

W ub.r. firma brata udziat w targach
w Polsce i za granicq
L ¥

oktadnie 1 marca 1992 roku Wiodzi-

mierz Kalinski zarejestrowat dzia-

talnos¢ gospodarcza, dajac poczatek firmie
Kaliriski. Lata 90. ubiegtego wieku nie nale-
zaly do tatwych: braki towaréw, niestabilna
sytuacja polityczna, problemy z dostepnoscia
do wiedzy, technologii.

Mimo probleméw Wiodzimierz
Kalinski wraz z zona Aleksandra podjeli de-
cyzje o przebranzowieniu i wyspecjalizowa-
niu si¢ w uktadach wydechowych. Niewielu
wierzylo wtedy w ich sukces, jednak po 30
latach firma stala si¢ jednym z lideréw sek-
tora uktadéw wydechowych w Polsce.

Kalisiski stale si¢ rozwijal, rozbudo-
wywal siedzibe, zwickszajac zatrudnienie,
tworzgc nowe dzialy a takze wypracowujac
unikalne w skali kraju metody dziala-

nia. W najblizszych latach firma planuje

ukierunkowaé swoja prace na rzecz rozwoju
obstugi klienta oraz kompleksowosci ustug.
Okragly jubileusz stal si¢ okazja do
organizacji rocznicowego wydarzenia.
W piatek, 4 marca przedstawiciele
lokalnych wtadz, kontrahenci, przyjaciele
a takze pracownicy spotkali si¢ w Patacu
Kasztanowym w Swadzimiu koto Poznania.
Zostaly przypomniane najwazniejsze
wydarzenia z historii firmy, przemawiat jej
zalozyciel, takze obecni czlonkowie zarzadu.
Waznym punktem bylo wreczenie
specjalnych wyréznien i podzigkowari dla
najbardziej zastuzonych pracownikéw. Nie
obylo si¢ bez wspélnych rozméw, wspo-
mnien i spedzenia czasu w przyjacielskiej

atmosferze.

Firma Kalinski, najwazniejsze daty
1992 - powstanie firmy
1995 — pierwsza przebudowa, uruchomienie serwisu ukladow wydechowych
1998 — rozpoczgcie eksportu produkiow na rynki zagraniczne
2007 — poszerzenie oferty o regeneracjg filtrow DPE FAP i katalizatorow
2009 — rozbudowa serwisu o stanowiska do obstugi pojazdow cigzarowych
2009 — pierwsza sprzedaz produktiw przez internet
2011 — druga przebudowa firmy
2011 — udzial w pierwszych targach
2015 — wprowadzenie systemu zarzadzania I1SO 9001
2016 — uruchomienie sklepu internetowego
2017 — uruchomienie nowej hali oraz wydzielonego dziatu produkcji
2019 — uruchomienie nowej hali dziatu pojazdow cigzarowych
2019 — zmiana formy prawnej, utworzenie spotki oraz powolanie pierwszego zarzqgdu
2021 — udzial w migdzynarodowych targach, pierwszy raz réwniez poza Europg
Kaliniski Uktady Wydechowe
ul. Szamotulska 40, 62-081 Chyby
woj. wielkopolskie, www.kalinski.pl
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WOJNA ROSJI Z UKRAINA

RYNEK

POTEZNE

TEKST: Leon Bilski,
Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

ZAMIESZANIE

Napad Rosji na Ukraing zmienil na zawsze sytuacj¢ migdzynarodows, przerwal wieloletni okres pokoju

w Europie, a wszystkich jego skutkéw dla transportu drogowego jeszcze nie poznalismy.

atadowatem sprzet budowlany, koparki,
Zwybuchla wojna, nie pojechatem na
roztadunek do Biatorusi. Teraz codziennie
naliczaja ogromne kary za niedostarczenie
sprzetu, a sprzedawca nie chee go juz przy-
ja¢, bo zamknal miesigc i u niego to wyste-
puje jako towar sprzedany. Jecha¢ czy nie?

Podobne dylematy ma wielu polskich
przewoznikéw drogowych. Przewoznicy
kiedys podpisali dtugoletnie zobowigzania
kontraktowe. Na Kaukaz wozg np. materiat
hodowlany przygotowywany na Zachodzie.
Czy on stuzy do celéw militarnych? Produk-
¢ji zwierzecej nie mozna wstrzymac. Jak?
Uspi¢ te zwierzeta? Wiasciciele firm trans-
portowych nie mogg podejmowaé decyzji za
politykéw. Nie mozna oczekiwaé od nich, ze
przestang jezdzi¢ na Wschéd i w ten sposéb
yzamkna” granice.

Przewozy do Rosji i na Bialorus nie
zostaly zaprzestane. Trzeba pamietac, ze
polscy przewoznicy jezdza nie tylko do tych
krajéw, lecz takze tranzytem do Mongolii,
Uzbekistanu, Chin czy Kazachstanu. Oczy-
wiscie wlasciciele firm zdaja sobie sprawe
z niebezpieczenstw, jakie moga zdarzyc si¢
po drodze, dlatego przewozy te s3g mocno
ograniczone, co nie znaczy, ze si¢ nie odby-
wajg. Sytuacja zmienia si¢ z dnia na dzier,
po ukazaniu si¢ tego numeru ,, T&M” moze
by¢ juz inna.

Z Dalekiego Wschodu?

Ukrainscy kierowcy — czemu nikt si¢
nie dziwi — odmawiaja jazdy do Rosji i na
Bialorus, ale to tylko fragment problemu.
Cz¢s¢ samochodéw stoi w bazach, bo nie

ma kto nimi jezdzi¢. A kazdy dzieri postoju

cigzaréwki to konkretne straty przedsie-
biorcy, ktéry po raz kolejny — po pandemii
— musi si¢ liczy¢ z doktadaniem do coraz
bardziej kulejacego interesu. Zrozumiale jest,
ze ukrainscy kierowcy, ktérych przed wojna
w polskich firmach transportowych bylo
ponad 100 tysiecy, rezygnuja z pracy i jada
ratowaé swoje rodziny i swoj kraj. Skala tego
zjawiska jest jeszcze trudna do oszacowania.
— Z dnia na dzieni trudno zapetnic te
wakaty tym bardziej, Ze juz wezesnief nasze
firmy transportowe z otwartymi ramionami
prayjmowaty kazdego zawodowego kierowcg —
przyznaje Anna Brzeziriska-Rybicka, rzecz-
nik prasowy Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych (ZMPD): —
Pojawily sig¢ proby zaangazowania kierowcdw
2 Dalekiego Wschodu, lecz minie wiele tygodni,
zanim ewentualnie przyjadyg do nas, zostang
przeszkolent i wreszcie wsigdy do pojazdiw
z polskq rejestracjq. Jedno jest pewne, luka

na rynku pracy w zawodzie kierowcy jeszcze

bardziej si¢ powigkszyla, mocno ograniczajgc
i tak stale kurczqce sig zdolnosci przewozowe
polskich transportowcsw. Odczuwajq to firmy,
za chwilg odczuje to Skarb Patistwa w postaci
kolejnych likwidacji i zmniejszenia wplywiw
do budzetu.
Problem z wizami

Pojawit si¢ kolejny ktopot, z wizami dla
tych kierowcéw, ktérzy jednak zdecydowali
sie pozosta¢ w Polsce. Powr6t do Ukrainy
w celu uzyskania nowego dokumentu jest
wykluczony. Z kolei nie ma mozliwosci
wydania wiz na terenie Polski. Ten problem
dotyczy nie tylko kierowcéw ukrainskich,
lecz takze zatrudnionych w polskich firmach
transportu miedzynarodowego kierowcéw
z Bialorusi (ponad 25 tys.).

— Brak waznej wizy poxbawia praco-
dawcdw mozliwosci ich zatrudnienia, ponie-
waz watplivwym jest, czy na przediuzanych,

na mocy polskich przepisdw, wizach krajowych
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kierowcy mogg wykonywac przewozy na obsza-
rze innych panstw UE — komentuje Anna
Brzeziriska-Rybicka z ZMPD. — W sprawie
kompleksowej pomocy polskim migdzynarodo-
wym przewoZnikom drogowym wystosowa-
lismy oficjalne pismo do premiera Mateusza
Morawieckiego. Wiemy, ze trwajg prace w tym
zakresie.

Paliwo pedzi w gére

Zaostrzenie konfliktu zbrojnego mig-
dzy naszymi sgsiadami, trwajacego od 2014
r., btyskawicznie wplynelo na zycie w naszym
kraju. Pierwszy efekt to kolejki pod stacjami
paliw w czwartek, 24 lutego, w pierwszym
dniu rosyjskiej agresji. W wielu punktach
paliw po prostu zabraklo, ewentualnie ostat
si¢ gaz LPG, ktéry w transporcie ma ograni-
czone zastosowanie. Potem obserwowalismy
z dnia na dzieri coraz wyzsze ceny oleju
napedowego i innych paliw. Doszlo do tego,
ze litr ON kosztowal ponad 8 zI! I to mimo
nizszej akcyzy i nizszego VAT-u.

— Wzrost cen surowcow, w tym ropy nie
Jest niczym nadzwyczajnym w sytuacyi inwazji
zbrojnej — uwaza Urszula Cieslak, dyrektor
marketingu BM Reflex. — Od razu pojawity
sig obawy o spadek podazy ropy ze Wschodu.
Sytuacja o tyle trudna, Ze ropa rosyjska jest
weigz istotna dla europejskich rafinerii, takze
dla Polski. I mimo, ze jej udzial w przerobie
sukcesywnie maleje, to jej brak w diuzszym
okresie wymaga zapewnienia alternatywnych
kierunkdw dostaw. Wojna i jej konsekwencje
to w zasadzie jedyny powdd ostatnich zmian
cen na stacjach. I tak prawdopodobnie bedzie
w kolejnych tygodniach, na pewno do momentu
rozwigzania konfliktu.

Wozrost cen ropy Brent w okolice 140
dolaréw za baryltke, przy jednoczesnym
ostabieniu ztotego wobec dolara, wywindo-
wal ceny paliw na stacjach do rekordowych
pozioméw, przy czym wzrosty cen oleju
napedowego byly wyzsze niz benzyny. Od
czasu inwazji na Ukraine do 10 marca ceny
benzyny w detalu podskoczyly srednio
01,50 zI/1, a oleju napedowego o ponad 2,30
zl/1. Korekta na rynku ropy naftowej w dét
i umocnienie ztotego spowodowaly juz, ze
ceny na krajowym rynku hurtowym spadty,
kompensujac duzg czgé¢ wezesniejszego
wzrostu. Na wigksze obnizki cen na stacjach

musimy jednak zaczekac.

Ostatnie tygodnie pokazaly, jak wraz-
liwe s ceny paliw na sytuacje geopolityczng.
W tej sytuacji powinnismy by¢ przygotowa-
ni, Ze raczej nie powrdécg w krétkim czasie
do pozioméw sprzed inwazji na Ukraing,
natomiast utrzymuje sie wysokie ryzyko, ze
pozostang na wysokim poziomie. Na razie
rynek odsunat si¢ od szczytu z 10 marca, ale
nie daje to gwarancji, Ze najgorsze mamy
za sobg. W obliczu wojny mozemy ,testo-
wac” kolejne szczyty, zwlaszcza w sytuacji
ewentualnego catkowitego zakazu importu
ropy z Rosji.

— Z rosngcym przerazeniem patrzymy
na ceny na stacjach, tym bardziej ze paliwo to
mniej wigcej 40 procent wszystkich kosztiw
w transporcie — méwi Anna Brzeziriska-Ry-
bicka, rzecznik ZMPD. — To oczywiste, Ze
Sirmy nie sq i nie bedg w stanie ponies¢ dodat-
kowych obcigzen, to po prostu nierealne. Nie
checemy przerzucac catosci podwyzek cen paliwa
na odbiorcow, ale nie mamy innego wyjscia.
Inaczej towar nie zostanie dostarczony.

Jak podkresla pani rzecznik, jest
mozliwo$¢ zamortyzowania szalonych cen
ON. Przewoznicy migdzynarodowi chyba
juz we wszystkich krajach Unii korzystajg
z mozliwosci zwrotu cze¢sci akeyzy za paliwo.
To jedna z dozwolonych metod wsparcia
sektora.

— W Polsce, mimo Ze kwota jest symbo-
liczna, ciggle nie mozemy sig tego od rzqdzqcych
doprosic; nawet rozmowy o tym — kontynuuje
Anna Brzeziniska-Rybicka. — Relatywnie
mamy najdrozsze paliwo w Unii. Nie mo-
Zemy kupowac w hurcie, musiny na stacjach.
Obnizono wprawdzie VAT, ale cena weale nie
spadta. Na skutek wojny w Ukrainie i spadku
wartosci zlotego — powaznie wzrosta. Tymcza-
sem nie mozemy odliczac tyle VAT-u, ile bysmy
cheieli. Cheemy, by go jak najszybcief przywrd-
cono. Przeciez mozna by wprowadzic regufe,
Ze przewoznikom, tak jak rolnikom, sprzedaje
sig nieco tarisze paliwo, zeby mogli konkurowac
2 firmami rumuniskimi czy wegierskimi.

Na przykladzie Wieltonu

Mnéstwo firm z wielu krajéw wycofalo
si¢ z Rosji, w naszej branzy zrobit to m.in.
Waielton, obecny na rosyjskim rynku od lat.
Od 24 lutego Wielton nie zrealizowal zadnej
dostawy, a potem zarzad podjal formalng

decyzj¢ o zawieszeniu dostaw, do odwotania.

Zarazem spélka odwolata cele na br., o kt6-
rych informowata 17 lutego, tydzieri przed
wojna. Z tego samego powodu zdecydowata
si¢ odlozy¢ publikacje strategii Grupy na lata
2022-25, ktéra byla planowana na przetom
kwietnia i maja. Wyliczamy te dziatania,
zeby pokazaé, jak wieloraki wplyw wywiera
wojna.

Grupa ma spéiki zalezne w Ukrainie
i Rosji do dziatalnosci handlowej i marketin-
gowo-reklamowej. Spétka w Rosji posiada
takze montowni¢ wyrobéw marki Wielton.
Jednoczesnie do lutego br. Grupa prowadzita
bezposrednig sprzedaz wyrobéw na tych
rynkach ze spétki dominujacej Wielton SA.
Przychody Grupy ze sprzedazy realizowanej
na tych rynkach wyniosty w 2021 roku 299,5
mln zt, co stanowito ok. 11,1 proc., czyli
jedng dziewiata.

— Pracujemy nad przeformutowaniem
naszych tegorocznych plandw operacyjnych, tak
aby ubytek przychodow z rynkéw wschodnich
2rekompensowac wigkszq aktywnoscig sprze-
dazowq na innych rynkach Europy i Afryki
— moéwi Pawel Szataniak, prezes Grupy
Wielton.

Za darmo po drogach

W ramach pakietu ulatwieri, wpro-
wadzonych przez Ministerstwo Infra-
struktury, a dotyczacych przejazdéw po
polskich drogach transporty humanitarne
zostaly zwolnione z oplat w systemie
e-toll. Dotyczy to przejazdéw drogami
platnymi, réwniez administrowanymi przez
operatoréw komercyjnych. Samochody na
ukrainiskich rejestracjach mogs sie takze
porusza¢ bezplatnie platnymi odcinkami
drég w Polsce.

Widrozona zostala réwniez szybka
$ciezka zwalniania z obowiazku posiadania
zezwolen dla samochodéw ciezarowych
wykonujacych przewozy humanitarne.
Dziatania te s koordynowane przez Am-
basade¢ Ukrainy w Polsce. W praktyce dla
kierowcéw oznacza to zwolnienie z koniecz-
nosci posiadania zezwolenia drogowego.

Z ulatwienn moga korzystaé takze podmioty
z innych krajéw, ktére organizuja przewozy
pomocy humanitarnej dla Ukrainy przez
Polske. Do 17 marca z tego przywileju sko-
rzystato 3.900 pojazdow. (2]
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PRZED WOJNA

»Rzetelnie o paliwach”— pod tym hastem odbyta si¢ w Warszawie, 23 lutego konferencja zorganizowana

przez Zwiazek Przedsi¢biorcéw i Pracodawcéw (ZPP). Nastepnego dnia Rosja napadta na Ukraing, czego

oczywiscie uczestnicy nie mogli przewidziec.

Na koszt paliw wplywaja przede wszyst-
kim czynniki zewnetrzne, niezwigzane
z naszym krajem. Tak sprawe przedstawil

Adam Czyzewski, gtéwny ekonomista Orle-

nu. Hurtowa cena zalezy przede wszystkim od

tego, co dzieje si¢ na rynku ARA (Amsterdam,

Rotterdam, Antwerpia). Trzeba réwniez bra¢
pod uwage, iz paliwa wytwarza si¢ w komple-
cie, tzn. produkeji oleju napgdowego towa-
rzyszy produkcja benzyny. Dlatego wzrost
zapotrzebowania na olej napedowy powoduje
zwickszong podaz benzyny. A w ogdle rynek
paliw i rynek ropy naftowej sg odrebne.

Natomiast ostatnie wydarzenia na
Ukrainie (konferencja toczyta si¢ dzien
przed wybuchem wojny) zwigzane z agre-
sywng polityka Rosji moga wplynaé przede
wszystkim na gaz. Podczas konferencji padlo
nawet stwierdzenie, ze na rynku ropy Rosja
zachowuje si¢ normalnie, czego nie mozna
powiedzie¢ o rynku gazu.
Znies¢ oplate paliwowa

Oczywiscie, niedawna obnizka akcyzy
i VAT-u na paliwa w Polsce ucieszyta kie-
rowc6w aut osobowych, ale przewoznikéw
juz niekoniecznie. Na panelu konczacym
spotkanie Piotr Litwiriski, prezes Ogélno-
polskiego Zwiazku Pracodawcéw Transportu

Drogowego (OZPTD) stwierdzit, ze w wy-

Konferencje zorganizowano \
w jednym z warszawskich hoteli

niku tych decyzji bardziej konkurencyjni stali
si¢ przewoznicy zagraniczni, ze Wschodu

iz Zachodu. Korzystaja z paliwa najtaiiszego
w Europie Srodkowo—Wschodniej. Sam VAT,
jak wiadomo, dla przedsigbiorcéw pozostaje
neutralny, na jego obnizce firmy nic nie zy-
skaly. Zdaniem Piotra Litwinskiego lepszym
pomystem byloby zlikwidowanie oplaty
paliwowej. Bo ¢6z to za oplata, ktora jest
przeznaczana na kolej i na drogi? To niejedy-
ny taki przyktad, wszak w paliwie, od dawna,
znajduje si¢ réwniez podatek drogowy, ktéry
i tak jest placony od pojazdéw powyzej

3,5 tony dopuszczalnej masy catkowite;.

I wreszcie, jak przewoznik ma inwestowaé

w ekologiczne napedy, skoro przez trzy lata

petrochemicznej i transportowej

L}

\
N

cena LNG zwiekszyla si¢ czterokrotnie! Ci
co kupili ciagniki siodlowe na LNG jezdza
teraz drozej niz na oleju napedowym. Kazdy
kilometr kosztuje 45 gr wigcej w poréwna-
niu z dieslem, jak podat prezes Litwinski
powolujac si¢ na doswiadczenia przewoznika,
ktéry nabyt kilkadziesigt cigzaréwek LNG.
Biorac to wszystko pod uwage, Piotr Litwiri-
ski uznal, ze przedsigbiorcy transportowi
czujg si¢ oszukani. Stowa te zgromadzeni na
sali nagrodzili oklaskami.
Niepewna przyszlos¢
Co ciekawe, nikt z autoréw referatéw
iz panelistéw nie pokusit si¢ o konkretne
prognozy, ile ,naped” moze kosztowaé za
jakis czas. Dr Btazej Podgérski z Akade-
mii Leona Kozminskiego wskazal na to,
ze powrét do normalnego opodatkowania
nastapi w sierpniu. Miesigc ten zazwyczaj
charakteryzuje si¢ obnizonymi cenami na
stacjach, wiec ponowne obowigzywanie stan-
dardowych stawek podatkéw moze okazaé
si¢ mniej dotkliwe. W podobnym tonie, jesli
chodzi o sierpien wypowiadal si¢ dr Maciej
Bukowski, prezes think-tanku Wise Europa.
Karol Wolff, dyrektor biura strategii
i projektéw strategicznych Orlenu z pew-
ng przesada uznal, ze latwiej przewidzie¢,

co bedzie za 30 lat niz za kilka kwartatéw.
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Najpierw gospodarka musi wyjs¢ z pandemii.
Mobilnos¢ zmienia sig, bedzie rosto znacze-
nie paliw alternatywnych, lecz nie ma jed-
noznacznych ocen, czy do roku 2030 nastapi
wzrost, czy spadek sprzedazy paliw plynnych.
Szacunki sg rozbiezne. Nie ulega watpliwo-
$ci, ze zmiana floty samochodowej na mniej
emisyjng w naszej czgsci Europy bedzie
postepowata wolniej. Pakiet Fit fot 55 —
ktéry jeszeze nie jest obowigzujacy — stanowi
duze wyzwanie dla branzy petrochemicznej
i element niepewnosci. Rzecz jasna w 2030 r.
samochodéw elektrycznych bedzie wigeej, ale
i tak zdecydowang wickszos¢ floty pojazdéw
beda tworzyty te z silnikami spalinowymi.
Jednak prad?

Musz szczerze przyznat, e mocno duzo miejskich autobuséw na prad. Owszem,
wybrzmiaty glosy za... elektrycznymi cigza-
réwkami. Piotr Litwinski, prezes OZPTD,

zadeklarowal pozytywne nastawienie do

przestawienie transportu miejskiego na elek-
tryczny jest tatwiejsze niz dalekobieznego,

elektromobilnosci w cigzkim segmencie. jego zdaniem cigzar6wki napedzane pradem

Powotat si¢ wpierw na doskonale sobie znane i wodorem rozwing si¢ technicznie i bedzie

Jaworzno w woj. $laskim, w ktérym jezdzi mozna je eksploatowac.

— Silnik elektryczny jest skazany na zwy-
cigstwo — oznajmil Leszek Wiwala, prezes
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego (POPiHN). — Diatego, ze cechuje

go wysoka sprawnosc. Pytanie, tylko czy Polacy
bedg wystarczajgeo zamozni?

XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym

kS

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcow rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tanicucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientéw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jestesmy dumnymi
posiadaczami najwiekszej floty wtasnej w Europie. Stale wspoétpracuje z nami 10 000 pojazdéw podwykonawcéw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem migdzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych os6b
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktdre potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

A oto nasz przepis na Twoj sukces:

Wez nasze ciggniki siodtowe lub wstaw swoje
My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki

Dopraw blyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis?
Zapytaj o szczegoly! Przeanalizuj! Umow sie na negocjacje!
Zostan naszym Partnerem juz dzis!

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager

Chcesz szybko rozwing¢ swoja firme
transportowa a boisz si¢ ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkow i

niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajgco srodkéw
finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

mateusz.sobolewski@xpo.com
Telefon: 517 020 970
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Podczas imprezy DAF-a w Zninie, w wojewédztwie kujawsko-pomorskim, podsumowujacej 2021 rok nie

zabraklo poparcia dla Ukrainy. Od niebiesko-zéitych kokard i przypinek, po 10 tys. zt przekazanych przez

ESA Trucks Polska.

ariusz Piszczek, dyrektor zarzadza-
Mjgcy DAF Trucks Polska, na kon-
ferencji prasowej zaznaczyl, ze prawdziwy
wplyw wojny Rosji z Ukraing bedzie znany
dopiero pézniej. Na razie wiadomo, ze
cze$¢ Ukrainicéw, kierowcow zatrudnionych
przez polskich przewoznikéw, wyjechata na
Ukraine, aby walczy¢ z najezdzca. Poza tym
tysigce kierowcow nie wrécg na razie do Pol-
ski, bo wojna zastala ich w swojej ojczyznie.
Wielu naszych przewoznikéw zorganizowato
transport od granicy polsko-ukrainskiej dla
najblizszych oséb ukrairiskich pracownikéw,
zeby rodziny szybciej mogty by¢ razem
w Polsce.

Powszechnie znane s3 problemy z pét-
przewodnikami, ciggnace si¢ od poczatku
pandemii, czyli od dwéch lat, a moze by¢
jeszcze gorzej. Ukraina jest bardzo duzym
producentem neonu, az 50 proc. globalnie,
wykorzystywanego przy produkeji pétprze-
wodnikéw. Z Ukrainy i z Rumunii pochodzg
wigzki elektryczne do samochodéw. DAF-
-a kfopot z wigzkami ominie, gdyz kupuje je
z Rumunii.

Srednia, roczna sprzedaz wielkiej
siédemki na rynku rosyjskim to 24.400 sztuk
wg danych z ostatnich czterech lat, nie sg to
wiec jakies gigantyczne ilo$ci. Zdaniem ma-
nageréw DAF-a potowa z 14,2 tys. ekspor-
towanych pojazdéw (10,2 tys. to produkeja
w Rosji), moze trafi¢ na rynki europejskie, bo
reszta, np. z powodu norm emisji, zostanie
przeznaczona na inne kontynenty, przykiado-
wo do Ameryki Potudniowej. W przypadku
DAF-a sytuacja jest o tyle dobra, ze nic nie
produkuje w Rosji, a sprzedaz to tylko 2.200
pojazdéw.

Pasmo sukceséw

Lacznie DAF sprzedal w ub.r. 100
tysiecy ciezaréwek, z czego jedna czwarta,
22.700, to nowa generacja. Polski DAF za-

przestal przyjmowania zaméwien pod koniec

listopada ub.r.. Obecnie mozna zamawia¢
cigzaréwki z terminem odbioru najwcze-
$niej na przetomie trzeciego i czwartego
kwartatu. Mimo ograniczonej podazy bez
watpienia miniony rok byt doskonaty dla
DAF-a w Polsce (podajemy dane z konfe-
rencji prasowej 18 bm.). Udziat 24,3 proc.
w najcigzszym segmencie ponad 16 ton
DMC byt oczywiscie najwigkszy na rynku,
a drugi w historii DAF-a w naszym kraju.
Warto dla poréwnania zaznaczy¢, ze udzial
niderlandzkiej marki w rynku Unii plus 3
(Wielka Brytania, Norwegia, Szwajcaria)
wyni6st 15,9 proc.

Pierwszy raz DAF przekroczyt 7 tys.,
a caly polski rynek 30 tys. (doktadnie 7.350
130.207). Dyrektor Mariusz Piszczek zwrécit
uwage réwniez wyniki w podwoziach. Tam
wprawdzie DAF nie dominuje, ale trzecia
pozycja z 17 proc. to efekt solidnej, wytezonej
pracy w tym segmencie. A liczba uzywanych
pojazdéw sprzedanych w sieci DAF-a osig-
gnela 12.100.

Z bardzo dobrym przyjeciem — jak
nalezalo si¢ spodziewaé — spotkala si¢
najnowsza generacja XF, XG, XG+, nagro-
dzona tytulem Samochodu Cig¢zarowego
Roku, International Truck of the Year 2022.
Co charakterystyczne, w Polsce, w zesztym
roku, az w 67 proc. byly wybierane duze
kabiny XG. Swiadczy to o tym, Ze prze-
woznicy pragng zapewnic kierowcom dobre
warunki jazdy i odpoczynku. Gdyby nie
zakup XF (Yacznie 25 proc.) przez duze
floty, dominacja XG bylaby jeszcze bardziej
wyrazna. W krajach Unii plus 3 kabina XG
zdobyta 40 proc., przy 44 proc. podsta-
wowej XF. A najwicksza kabina XG+? Po
pierwsze, jest przeskok cenowy miedzy
XG i XG+. Po drugie, DAF XG+ zostat
pomyslany jako pojazd dla wlasciciela be-
dacego zarazem kierowcs, a takich firm jest
w Polsce coraz mniej.

Jak podkreslit Zbigniew Koltodziejek,
dyrektor marketingu DAF Trucks Polska,
nowa generacja wrecz nie ma konkurenciji.

Bardzo wygodne kabiny i takiz poziom
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bezpieczeristwa to niejedyne atuty. 10-pro-
centowa redukcja spalania oleju napedo-
wego to znakomity rezultat, tym bardziej

Ze osiggnigty w poréwnaniu z oszczednymi
cigzaréwkami wprowadzonymi pie¢ lat weze-
$niej. Zeby uzyskaé takie rezultaty potrzebna
byla ingerencja konstruktoréw praktycznie

w caly pojazd, najwickszy zyski przyniosta
aerodynamika.

Dealer Roku ESA

Konkurs na Dealera Roku opiera si¢
przede wszystkim na badaniu satysfakeji
klientéw, dane ilosciowe typu wielkos¢ sprze-
dazy nie s3 istotne. Dlatego tym bardziej
nalezy doceni¢ sukces firmy ESA, ktérej
oddzialy zajety wszystkie miejsca na podium,
Swiecko przed Poznaniem i Koninem. Ba,
réwniez dwie kolejne pozycji przypadly tej
firmie.

Jarostaw Szymkowiak, dyrektor zarza-
dzajacy ESA Trucks Polska powiedziat, ze
takie wyniki to przede wszystkim wysitek
300 pracownikéw, wsréd ktorych jest 135

technikéw — tak teraz nalezy okresla¢ ludzi

-

pracujacych bezposrednio przy serwisie

i naprawach pojazdéw. Na szkoleniach
technicy spedzili w zeszlym roku 8,5 tys.
godzin. Z cigzaréwek ESA sprzedaje tylko
DAF-a (ok. 1.200 nowych egzemplarzy

w ub.r.), natomiast serwis jest wielomarkowy.
Przypomnijmy, ze ESA to przedsi¢biorstwo
z Niderlandéw, ktérego poczatki siggaja lat

Konferencja prasowa zaczela LAl i

sig od slajdu z Ukraing

20. ubiegtego wieku. W Polsce ESA dziata
od roku 2005.

Obecnie DAF ma w Polsce 9 dealeréw
sprzedazowych i 19 partneréw serwisowych.
Trzy powazne inwestycje w toku to: nowy
serwis ESA koto Ostrowa Wielkopolskiego,
TB Wyszkéw nowa lokalizacja i Wanicki
Kielce nowy serwis.

olejeklimowicz.pl

Produkty Neste to niezawodny wybdn

Gama srodkéw smarnych Neste zostata zaprojektowana w Finlandii w taki sposéb, aby sprostad
wymaganiom klimatycznym Pétnocy. Do uruchomienia i eksploatbacji maszyn | samochodéw w
warunkach zimowych i arktycznych wymagane sq oleje o wyzszej wydajnosci niz np. w warunkach
klimatycznych Europy Srodkowe|. Jednoczesnie oleje powinny doskonale sprawdzaé sig latem,
kiedy cemperatury mogg wzrosngé powyze| 35°C.

Trucks & Machines | 23




HELLA

JumBo FuLL LED

— REFLEKTORY DALEKOSIEZNE,
NIEPOWTARZALNA SYGNATURA SWIETLNA

RYNEK

eflektor Jumbo jest znany od 1974 r. Przez prawie pét wieku
R zmieniat sie dzieki wcigz nowym wymaganiom az do szero-
kiej sygnatury swietlnej LED w ksztatcie usmiechu.
Najnowsza wersja, Jumbo Full LED o$wietla droge w tech-
nologii 100 procent LED. Dzieki aerodynamicznej budowie

reflektor moze by¢ montowany na belce dachowej w pozycji
stojacej lub podwieszanej. Jego unikalny, atrakcyjny design,
ktéry opatentowano jako wzér uzytkowy zostat potgczony

z najnowszg technologia. Szczegdlnag cecha jest niepowta-
rzalna sygnatura $wietlna z charakterystycznym swiattem
pozycyjnym LED w postaci przyjaznego usmiechu. W przeci-
wienstwie do podobnych produktéw innych marek ta sygna-
tura swietlna ma bardzo wysoka rozpoznawalnos$¢. Ponadto
sygnat $wiattami drogowymi jest wysytany btyskawicznie,

bez opdznien. Po wtgczeniu Jumbo LED pokazuje swoja petna
moc, zapewnia oswietlenie podobne do Swiatta dziennego,
tak wiec jazda bez zmeczenia jest mozliwa nawet na dtugich
trasach. Nie ma znaczenia, czy to dzien czy noc — w petni
diodowy reflektor Jumbo przekonuje charakterystycznym de-
signem $wiatta. Wynika to z technologii EdgeLight, ktéra Hella
zastosowata w Jumbo LED. Natomiast inspiracja do stworze-
nia sygnatury $wietlnej i efektownej, ozdobnej ostony w gérnej
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Nowa lampa ostrzegawcza
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Do kazdego produktu kamizelka gratis.
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HELLA

RYNEK

THE NEW STREETSMILE

czesci reflektora dodatkowego Full LED jest design okragtego
reflektora dodatkowego Luminator LED, ktéry Hella wprowa-
dzita na drogiw 2019 .

Wymagania dotyczace o$wietlenia samochodéw sa szcze-
golnie wysokie w przypadku pojazdéw uzytkowych. Kierowcy
ciezaréwek jezdza w dzien i w nocy, czesto na dtugich trasach.
Bezpieczenstwo w zmiennych warunkach widocznosci ma dla
nich zasadnicza role. O$wietlenie musi wspomagac kierowce
w $ledzeniu sytuacji na drodze, a takze odcigza¢ jego wzrok.
Coraz wazniejszy staje sie rowniez wyglad zewnetrzny. Wielu
kierowcow TIR-6w przywigzuje wage do indywidualnego wygladu
swojej ciezaréwki.

Hella Jumbo Full LED, najistotniejsze cechy

Dodatkowy reflektor Swiatet drogowych z nowoczesnym
uktadem optycznym oraz unikalng sygnatura $wiatta LED dla
podkreslenia indywidualnego stylu.

Technologia EdgelLight podkresla charakterystyczny kontur
efektownych Swiatet pozycyjnych LED.

Sygnat $wietlny emitowany bez opdznienia dzieki techno-
logii LED.

Obudowa odporna na uderzenia, z tworzywa termopla-
stycznego wysokiej jakosci.

Masa 980 g, znacznie mniejsza niz w przypadku obudowy
odlewanej z aluminium o poréwnywalnych wymiarach.

Stabilny wspornik montazowy wykonany z ocynkowanej
blachy stalowej o duzym zakresie regulaciji.

Komponenty elektroniczne zakwalifikowane zgodnie z nor-
ma z segmentu automotive.

Wersja wielonapieciowa, dostosowana do napiecia nomi-
nalnego12Vi24 V.

Swiatto drogowe o liczbie referencyjnej 25 ze $wiattem
pozycyjnym.

Homologacja typu ECE (ECE-R149 $wiatta drogowego,
ECE-R148 $wiatta pozycyjne, ECE-R10 EMC).

Wyjatkowo energooszczedny i pozwalajgcy na zmniejszenie
zuzycia paliwa.

Pobdr mocy przy napieciu 12 V: $wiatto pozycyjne 1,3
W i éwiatto drogowe 8 W.

Pobdr mocy przy napieciu 24 V: $wiatto pozycyjne 2,7
Wi $wiatto drogowe 8 W
Jumbo Full LED jest dostepny w czterech wersjach:

1FE 016 773-001 - reflektor stojacy, ze Swiattem pozycyj-
nym LED, liczba referencyjna 25.

1FE 016 773-011 —reflektor podwieszany, ze $wiattem
pozycyjnym LED, liczba referencyjna 25.

1FE 016 773-101 - reflektor stojacy, bez $Swiatta pozycyjne-
go LED, liczba referencyjna 25.

1FE 016 773-111 - reflektor podwieszany, bez $wiatta pozy-
cyjnego LED, liczba referencyjna 25.

Wiecejinformaciji:

HELLA - THE NEW LIGHTSTYLE
| JUMBO LED, LED LIGHT BAR 470
PRO, LUMINATOR LED, RALLYE 3003
LED, LED-UPGRADE (hella-lightstyle.
com)
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KARTY PALIWOWE

RYNEK
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

WALONA
POZYCJA

Dla wielu przewoznikéw karty paliwowe staly si¢ juz stalym elementem ulatwiajacym prowadzenie

biznesu, réwniez w tak trudnych i niespokojnych okresach jak obecne.

‘ N J arto na poczatku przytoczy¢ stowa,
ktére otrzymalismy od manage-
réw IDS (International Diesel Service).
»W dzisiejszych trudnych czasach nasza
firma stara sig¢, aby dostepnos¢ produktéw
i ustug byta na niezmiennym poziomie.
Zapewniamy naszym klientom stabilne
warunki wspélpracy, nie wycofujemy weze-
éniej uzgodnionych ofert.” Taka postawa
emitentéw kart, mniejszych i wigkszych, na
pewno wspomaga prowadzenie transpor-
towej dziatalnosci. Z kolei UTA Ederned
wymienia korzysci dla klientéw: oszczed-
no$¢ czasu, kumulowanie oszczgdnosci,
pozytywny wplyw na plynnos¢ finansows.
Kazda oferta jest poprzedzona doktad-
ng analizg aktualnych potrzeb danego
przewoznika, dzigki czemu jest w pelni
zoptymalizowana i dopasowana do jego
potrzeb. Rozliczenia z UTA Edenred
sa przejrzyste. Klienci otrzymujg online
zbiorczg fakture, uwzgledniajaca wszyst-
kie transakcje z podziatem na pojazdy, co
oznacza wigksza wygode, przejrzystosé
i monitoring transakcji oraz oszczednosé
kosztéw administracyjnych i ksiegowych.
Faktury sg wystawiane co dwa tygodnie
z 30-dniowym terminem platnosci, jest to
wigc forma nieoprocentowanego finan-
sowania nawet do 45 dni. UTA Edenred
utrzymuje réwniez wysokie standardy
w zakresie bezpieczeristwa kart i transakeji.
Najnowsze technologie oraz wewnetrzny
zesp6l zajmujacy sie bezpieczeristwem kart
i zapobieganiem oszustwom zapewniaja

bezpieczenstwo transakeji klientéw.

Moya mi¢dzynarodowa

Zwyklismy uwazaé, ze Moya to dyna-
miczna firma dzialajgca przede wszystkim
na polskim rynku. Tymczasem mamy juz
pelne prawo, aby traktowac ja jako miedzy-
narodows. Dzieki ubieglorocznej akwizycji
niderlandzkiej sp6tki The Fuel Company,
emitenta i operatora kart paliwowych TFC,
oferta Moya Firma ma zasi¢g miedzyna-
rodowy.

Karty TFC sg akceptowane na ponad
8 tys. stacji w 18 krajach Europy. W ra-
mach ustug TFC klienci Moya Firma,
oprécz zapewnienia cen paliwa i bezgotéw-
kowych rozliczen, maja mozliwos¢ takze
rozliczania oplat drogowych oraz szybkiego
zwrotu podatku VAT i akcyzy za paliwo

kupione za granicg.

Ekologia tez

Coraz czgsciej bedziemy mieli donie-
sienia o kartach na ladowanie elektrykéw.
Wspomniane TFC oferuje mozliwos¢ ta-
dowania samochodéw elektrycznych w 46
krajach. Shell proponuje karte Card EV,
ktora jest pierwszym tego typu produktem
dostepnym w Polsce. Pozwala ona zarzad-
com flot placi¢ za tadowanie samochodéw
elektrycznych i hybrydowych oraz umozli-
wia korzystanie z pelnej gamy produktéw
i ustug paliwowych i pozapaliwowych.
Dzi¢ki wspétpracy z Greenway, EV+ oraz
Tonity Shell Card EV jest akceptowana
w ponad 1.000 punktéw na terenie calego
kraju oraz w ponad 260.000 w Europie,
wliczajac superszybkie tadowarki o mocy
do 350 kW. Uzytkownicy Shell Card EV

PORT)/ t TWOJA KARTA PALIWOWA
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moga korzysta¢ z aplikacji Shell Recharge,
ktéra umozliwia znajdywanie najblizszych
punktéw tadowania, uzyskiwanie aktual-
nych informacji o taryfach, predkosciach
tadowania i dostgpnosci punktéw czy
podglad przewidywanego czasu i kosztu
tadowania.

I zeby zakoriczy¢ ten modny te-
mat — IDS oferuje ekologiczne paliwo do
silnikéw wysokopreznych HVO (Hydrotre-
ated Vegetable Oil) na wybranych stacjach

w Niderlandach, Belgii, Danii, Szwecji,
Hiszpanii. Produkt ten umozliwia nawet

90-procentows redukcje emisji CO2.

Bez chodzenia

Inna tendencja, covidowa, to uprosz-
czenie placenia, aby nie trzeba bylo
odchodzi¢ od pojazdu. Przyktadowo karty
Shella mozna potaczy¢ z narz¢dziem Shell
SmartPay, dzigki ktéremu kierowca moze

placi¢ bez konieczno$ci wchodzenia do

budynku stacji paliw. W ten sposéb omija
sie kolejke, a tankowanie staje si¢ szybsze.
Transakcje dokonywane s3 za pomoca
urzadzenia mobilnego, bez konieczno-

$ci opuszczania pojazdu i okazywania
karty. Wedtug informacji podanych przez
emitenta jeszcze w tym roku klienci UTA
Edenred beda mogli dokonywa¢ transakeji
przy dystrybutorze za pomocg smartfona —

szybko, wygodnie i bezpiecznie.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH KART

AS24

Sa dwa rodzaje kart: AS24 i AS24 Eurotrafic. Przy pomocy pierwszej mozemy realizowaé transakgje za paliwo, myjni¢ oraz AdBlue na stacjach AS24.
Druga karta jest akceptowana réwniez na stacjach partnerskich grupy Total Energies. Na wszystkie karty dostepne sg réwniez paliwa alternatywne

w postaci gazu CNG i LNG, BioDiesla oraz HVO. Ponadto karty sa objete ustugg assistance. Dodatkowo kartami AS24 Eurotrafic mozna regulowac
oplaty autostradowe. Sie¢ stacji paliw w Europie, rozwijana sukcesywnie od ponad trzech dekad, liczy dzi§ ponad 1.500 wiasnych, w tym 32 w Polsce oraz
16.000 partnerskich. Karty AS24 wyréznia dodatkowe zabezpieczenie chipowe. Chroni ono przed nielegalnym skopiowaniem danych. Na stacjach AS24

transakcje sg autoryzowane przy pomocy elementu chipowego z karty. Skopiowany pasek magnetyczny nie pozwoli na wykonanie transakcji.

CiIRrRCLE

Circle K proponuje pakiet kart paliwowych: Circle K Easy Card oraz Circle K Europe i Circle K Polska. Easy Card mozna otrzymac¢ bez dodatkowych
kosztéw, zbednych formalnosci i deklarowania statych ilosci zakupéw. Karta jest dostgpna dla wszystkich przedsigbiorcéw, zaréwno firm transportowych,
jak i tych, dla ktérych transport nie stanowi podstawy dziatalnosci. Circle K Europe jest rozwigzaniem dla firm, ktérych kierowcy dokonuja zakupéw na
stacjach nie tylko w Polsce, ale i poza granicami. Zapewnia dostep do ponad 18.000 stacji w 29 panstwach, w tym 6.000 dostosowanych do cigzaréwek

i autokaréw. Circle K Polska to wygodne rozwigzanie, ktére pomaga obnizy¢ catkowite koszty firmy, takie jak utrzymanie floty, poprzez transakcje z odro-

czonym terminem platnosci. Umozliwia zakupy na ok. 900 stacjach w Polsce.

DKV

Karta paliwowo-serwisowa DKV umozliwia bezgotéwkowe tankowanie w ponad 66.000 stacji rozlokowanych na terenie niemal catej Europy. Okolo
5.000 obiektéw znajduje si¢ w Polsce, takze w sieci tzw. tanich stacji (kilkaset punktéw) — ceny paliwa liczone sg na bazie SPOT, a stawki na nich bywaja
do kilkudziesieciu groszy nizsze niz wskazuje dystrybutor. Karta DKV mozna rozlicza¢ réwniez tankowanie LNG, na ponad 300 stacjach na Starym
Kontynencie, jak i fadowanie pojazdéw energi elektryczng w ponad 200.000 punktéw. Silg oferty DKV sg ustugi réznego rodzaju (np. oplaty za parkingi
strzezone, serwisy), zwrot VAT-u i akcyzy, aplikacje mobilne. Z kolei pionierska platforma DKV Live to system chmurowy sprz¢zony z modutem telema-

tycznym w pojezdzie. Obecnie DKV Live mozna testowa¢ za darmo przez trzy miesiace.

IDS

International Diesel Service jest firmg paliwows, ktéra nalezy do paristwa Kuwejt. Dziala od ponad 30 lat w 26 krajach Europy, oferujac produkty i ustugi
dla firm transportowych. Stacje IDS pracuja 24/7, sa w pelni automatyczne, dostosowane do transportu ci¢zkiego: dogodny wjazd, szybka pompa oleju
napg¢dowego, dystrybutor AdBlue. IDS wydaje karte zblizeniows z kodem PIN (bez paska magnetycznego), ktéra jest akceptowana w czasie rzeczywi-
stym na wszystkich stacjach. Taki rodzaj karty jest zabezpieczony przed mozliwoscig kopiowania i dokonywania wielokrotnych transakeji w tym samym
czasie w réznych punktach. Opcjonalnie jest wydawany zestaw dwéch kart, dla pojazdu i kierowcy. Karta pojazdu przypisuje tylko transakcje do konkret-

nej cigzaréwki, zas karta kierowcy z kodem PIN stuzy do jej zatwierdzania.
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Loros

Karty Lotos Biznes sg akceptowane na ponad 520 stacjach LOTOS i 400 stacjach Shell w Polsce. Sg skierowane do $rednich i duzych firm, ktére cheg
kredytowa¢ swoje zakupy oraz korzysta¢ ze wszystkich dostgpnych ustug dodatkowych w programie Lotos Biznes. Karty te to przede wszystkim elastycz-
ny system rabatowania i rozliczeri, dopracowane mechanizmy raportowe, bogaty wybér opcji blokad i limitéw w parametrach kart. To réwniez bezpie-
czenistwo transakeji oraz przejrzystosé, ktéra powoduje, ze zarzadzanie flotg staje si¢ tatwiejsze. Lotos zapewnia wsparcie osobistego opickuna handlowe-
go w catym okresie wspétpracy. SMS-owy system powiadomien zapewnia kontrolg platnosci i dostepnego limitu zakupéw. Z kolei przeszkolony personel

stacji gwarantuje kontrole procedur transakcyjnych w zakresie eliminowania naduzy¢.

Karty Moya Firma sg przeznaczone zaréwno dla duzych flot samochodowych, jak i dla whascicieli prowadzacych dzialalnos¢ gospodarcza, ktérzy dyspo-
nujg niewielky liczbg pojazdéw. Korzystanie z nich pozwala zoptymalizowaé koszty operacyjne. Posiadacze kart Moya Firma otrzymujg stale, atrakcyjne
rabaty na paliwa, pelng kontrole nad dokonanymi tankowaniami i wygodne rozliczenia. Karty akceptowane sa na niemal 380 stacjach paliw Moya (w tym
réwniez na 22 automatycznych) w catym kraju. Karty Moya Firma dziataja w technologii zblizeniowej, zaréwno na stacjach samoobstugowych, jak i kon-
wencjonalnych, przy zachowaniu najwyzszych standardéw bezpieczeristwa. Oprécz zabezpieczen systemowych oraz przeszkolonej obstugi stacji Moya
oferuje przeznaczony specjalnie dla uzytkownikéw help desk, dostepny w trybie 24/7. Moya nieustannie pracuje nad nowymi rozwigzaniami, ulatwiaja-
cymi i usprawniajgcymi zarzadzania flotg. Bardzo istotnym uzupelnieniem programu Moya Firma jest aplikacja mobilna o tej samej nazwie. Pozwala ona
m.in. na sprawne zarzadzanie finansami, platnosciami za faktury z poziomu szybkich przelewéw oraz rozliczanie tankowania bez uzycia fizycznej karty.

Aplikacja oferuje takze nawigacj¢ oraz aktualng mape stacji Moya.

ST

PorT 24

Karta umozliwia tankowanie na automatycznych, samoobstugowych stacjach Port 24 oraz na stacjach partnerskich. Stacje Port 24 sg zlokalizowane przy
gléwnych trasach tranzytowych. Emitent kart oferuje bardzo korzystne ceny, ktére sg ustalane w drodze indywidualnych negocjacji. Paliwa sg dostarczane
z rafinerii w Schwedt we wschodnich Niemczech oraz od krajowych producentéw w bardzo konkurencyjnych cenach, ktére pozwalaja przewoznikom
obnizy¢ koszty dziatalnosci. Oprécz oleju napedowego mozna tankowaé AdBlue oraz korzysta¢ z myjni dla pojazdéw cigzarowych. Termin platnosci jest
odroczony, nawet do 30 dni. Ponadto Port 24 oferuje dostawy paliw do zbiornikéw stacjonarnych, na terenie zachodniej Polski w réwnie atrakcyjnych

cenach.

SHELL

Shell Card sg akceptowane w ponad 38.000 stacji Shell i partnerskich w Europie, w Polsce na ponad 950 stacjach Shell i Lotos. Co wigcej, dzigki part-
nerstwu z TRAVIS przewoznicy moga zarezerwowaé takie ustugi jak parkingi, mycie i naprawa cigzaréwek oraz cystern, za ktére zaptaca kartg paliwows.
Natomiast poprzez nowoczesng platforme Shell Fleet Hub spedytorzy moga zarzadzac kartami, kontrolowa¢ wydatki i zuzycie paliwa, generowac raporty,
okresla¢ wlasne parametry kontrolne, ustawia¢ limity, alerty e-mail czy SMS. Shell Card to wygodne narzedzie umozliwiajace réwniez bezgotéwkowe
uiszczanie oplat za przejazdy drogami, tunelami i mostami. Z kartg w latwy sposéb mozna odzyska¢ podatek VAT i akcyze z 31 krajoéw. Shell Card posia-
da technologi¢ Chip&PIN oraz dodatkowe zabezpieczenia weryfikacyjne, dzigki czemu wiasciciele flot moga czuc si¢ bezpieczniej.

o semst cam 17

UTA S

Karty UTA sg akceptowane w ponad 70.000 punktéw w 40 krajach Europy, z czego niemal 55.000 to stacje paliw. W naszym kraju sie¢ sktada si¢ z ok.
5.000 stacji. Tak szeroka sie¢ akceptacji sprawia, ze klienci mogg wybierac stacje, ktore sa dla nich najbardziej atrakeyjne pod wzgledem lokalizagji, ale

i ceny. UTA Edenred umozliwia rozliczanie myta w az 26 krajach Europy. Zakres ustug oferowanych przez emitenta jest bardzo szeroki, sa to m.in.
naprawy, serwis 24h, mosty, tunele i parkingi, peten zakres mycia i czyszczenia pojazdéw az po zwrot VAT i akcyzy za posrednictwem zaufanego partnera.
Oprécz ON i benzyny UTA Edenred ma w swojej ofercie paliwa alternatywne, takie jak LPG, LNG i CNG. Wsréd wielu nowosci emitent juz teraz
zapowiada nows funkcjonalnos¢ — aplikacje mobilng UTA EasyFuel. Wedtug informacji podanych przez UTA Edenred jeszcze w tym roku klienci beda
mogli dokonywa¢ transakcji przy dystrybutorze za pomocg smartfona — szybko, wygodnie i bezpiecznie.

30 | Trucks & Machines



WIELTON EXPERT

' - ON THE ROAD

.

MAKSYMALNA tADOWNOSC, NIZSZY SRODEK CIEZKOSCI EKSPERT W TRANSPORCIE:

DZIEKI NISKIEJ MASIE GWARANTUJE ZWIEKSZONA PLODOW ROLNYCH, _
| ZWIEKSZONEJ POJEMNOSCI STABILNOSC W CZASIE BIOMASY, NAWOZOW,

SKRZYNI tADUNKOWEJ JAZDY | ROZEADUNKU . . LADUNKOW NA PALETACH

¥

. WIELTON.COMPL



TRANSPORT DROGOWY

RYNEK

Firma w NiIE

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

MCZECH

Zalozenie firmy w Niemczech jest uwazane za jeden ze sposobéw walki z Pakietem Mobilnosci,

dyskryminujacym polskich przewoznikéw na unijnym rynku.

Pl -

!’ I \aka decyzje nalezy jednak doktadnie
przemysle¢, duzo zalezy od profilu

wykonywanego transportu. Podczas inter-
netowej debaty zorganizowanej 3 marca
przez Polski Instytut Transportu Drogowego
(PITD) Marcin Molak, dyrektor oddziatu
Mexem GmbH radzit, Ze na utworzenie
firmy w Niemczech powinni decydowac si¢
ci przewoznicy, ktérzy obstuguja wewnetrzny
rynek niemiecki. Bo jezeli kto$ wykonuje
transport w innych krajach, ominiecie jednej
granicy, polsko-niemieckiej, niewiele zmieni.
Analogicznie sprawa ma si¢, gdy ktos chce
dziata¢ na terenie Francji, Wioch, Austrii
czy kazdego innego, unijnego parstwa. Jezeli
ok. 80 proc. przewozéw przypada na jeden,
wybrany kraj, zalozenie w nim dziatalno$ci
gospodarczej moze mie¢ sens. Trzeba jednak
wszystko spokojnie przekalkulowaé. Marcin
Molak nie wahat si¢ uzy¢ terminu ,,dyskry-
minacja” na Pakiet Mobilnosci. Niemieccy
przewoznicy chetnie skorzystajg z tariszego,
polskiego kierowcy omijajac ,posrednika”, za
jakiego uwazajg firme transportows z Polski.
Mexem prowadzi oddziat u naszego za-
chodniego sasiada od czterech lat, rok zajety
sprawy organizacyjne. Obroty zwigzane ze
wspolpracy z niemieckim partnerem wzrosty
0 20-25 proc., a kazdy ciagnik siodtowy
pokonuje miesiecznie 1 tys. km wigcej. Warto
bylo, mimo wyzszych kosztéw dziatalnosci
w Niemczech. A te wyzsze koszty to nie
tylko pensje, réwniez ubezpieczenia komuni-
kacyjne, bo polisy OCP sg tylko nieznacznie

drozsze niz u nas.

Jako GmbH

Przejecia niemieckich firm naleza do
rzadkosci, szczegdlnie gdy sg to jednooso-
bowe dzialalnosci gospodarcze czy spétki
komandytowe. Nalezy wigc nastawic si¢
na nows, wlasng firme. Spétka akeyjna jest
kosztowna na starcie, 50 tys. euro i praw-
nie skomplikowana. Dlatego najbardziej
optymalna wydaje si¢ spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscia, czyli GmbH, Gesell-

schaft mit beschrinkter Haftung. Taka forme

rekomendowal Lukasz Chrananski z Pol-
skiej Agencji Inwestycji i Handlu (PAIH),
kierownik Zagranicznego Biura Handlowego
we Frankfurcie. Szyld GmbH daje renome,
no i oczywiscie zwicksza bezpieczenistwo
dziafalnosci, jak kazda spétka z o.0. Niemiec-
kie banki tez bardziej przychylnie spogla-
daja na GmbH, cho¢ zatozenie konta przez
polskich przedsigbiorcéw, niezaleznie od
formy prawnej dziatalnosci, bywa w niekt6-
rych przypadkach utrudnione. Duzo zalezy
regionu Niemiec, od jego nasycenia polskimi
przedsigbiorcami, z réznych branz. Z réznych
branz, bo Polski F.ad niewatpliwie zwick-
szyl zainteresowanie przeniesieniem chocby
czgscl intereséw do Niemiec, zwlaszcza do
wschodnich landéw. Pomoca moga stuzy¢
polskie banki dzialajace w Niemczech. Ba,
niemieckie sparkasse (kasy oszczednosci)
tez przekonujg si¢ do nas, tzn. do polskich
przedsigbiorcéw z ugruntowang pozycja.

Kapitat zaktadowy GmbH wynosi 25
tys. euro i trzeba mie¢ je na koncie, gwarancje
bankowe nie wchodza w rachube. Te 25 tys.
euro stanowig zarazem zabezpieczenie na
cztery ciagniki siodtowe. Zasada jest taka, ze
na pierwszy ciggnik nalezy zgromadzic¢ 9 tys.
euro, na kazdy kolejny po 5 tys. euro. A wigc
cztery takie pojazdy to 24 tys. euro.

Pozostaje jeszcze kwestia, z jakimi reje-
stracjami maja by¢? Jak stwierdzit Paul Reich,
prawnik z kancelarii TSL Lawyers Stracho-

PAKIET MOBILNOSCI

wicz i Wspélnicy, réznie jest to traktowane
w réznych landach. Uczestnicy debaty zgo-
dzili si¢, ze niemiecka rejestracja mniej kluje
BAG w oczy. Marcin Molak opowiedzial,
jak jechal z kierowca w piatek, juz w trakcie
obowigzywania weekendowego zakazu poru-
szania si¢ cigzaréwek i funkcjonariusz BAG
pokazat tylko na zegarek. A w tym samym
czasie samochody na polskich tablicach byty
zatrzymywane.

Paul Reich podsumowat, Ze aby
przewozy kabotazowe w Niemczech byly
traktowane jak ,krajéwka”, musza by¢ spel-
nione trzy warunki: siedziba w Niemczech,
niemiecka licencja, niemieccy kierowcy na
niemieckiej umowie o pracg. Siedziba jest
wazna réwniez w takim kontekscie, ze osoba
zarzadzajaca transportem powinna mieszkaé
w odlegtosci maksymalnie 150 km. Takie sg
niemieckie przepisy — zarzadzajacy transpor-
tem powinien by¢ stale obecny w firmie.
Nie oszczedzaj na doradcy

Wiadomo, ze systemy podatkowe
poszczegdlnych paristw unijnych réznig sie
miedzy soba. Paul Reich i Maciej Molak
podkreslali znaczenie dobrego doradcy
podatkowego. Jest to niezbedna pomoc,

a najlepiej gdyby doradca méwit po polsku.
Doradcy nie znajacy naszego jezyka, doradcy
niemieccy bywaja negatywnie nastawieni

do polskich firm. Nieco na zasadzie, ze oto
przyjezdza Polak z walizkg pienigdzy i psuje
Niemcom interesy.
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CZAS NA MOCNIEJSZA
ZABUDOWE

Hardox® 500 Tuf to nowa, trudnoscieralna stal z SSAB. Laczy w sobie twardos¢ Hardox® 500

z udarnoscig Hardox® 450. Duza odporno$¢ Hardox® 500 Tuf na Scieranie umozliwia zwigkszenie
tadownosci przy uzyciu cienszej blachy, przy czym produkt cechuje nadal ten sam wyjatkowo
dtugi okres uzytkowania. Jesli grubosc¢ blachy pozostanie bez zmian, mozna wydtuzy¢ czas
uzytkowania o 30% lub wiecej w zaleznosci od materiatu Sciernego.

Hardox® 500 Tuf posiada réwniez udarnos¢ wystarczajaca, by zachowywac sie jak stal
konstrukcyjna, co pozwala budowaé mocniejsze i Izejsze zabudowy z mniejszg liczbg konstrukgji
wsporczych. Zamiast nich Hardox® 500 Tuf ma miejsce na fadunek.

Poznaj doktadnie Hardox® 500 Tuf na www.hardox.com SSA B



HAMULCE

RYNEK

Musza

ZATRZYMAC

Do zatrzymania 40 ton, a w niektérych przewozach nawet wigkszej masy, potrzeba energii, czasu i miejsca.

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: Producenci

Dlugosé¢ drogi hamowania kazdego pojazdu zalezy od wielu czynnikéw, takich jak predkosé, nawierzchnia,

czas reakcji kierowcy i stan ukladu hamulcowego.

zieki lzejszym naczepom floty i firmy
D spedycyjne poprawiaja swoja réw-
nowage srodowiskows i kosztowg. Pojazdy
uzytkowe mogg przewozi¢ cigzsze ladunki.
Nie tylko zuzywaja mniej paliwa i zmniej-
sza si¢ ogolne zuzycie ciezaréwek i naczep,
ale jednoczesnie poprawia si¢ bilans CO2.
SAF-HOLLAND wspiera menedzeréw
flot dzieki wyjatkowo lekkim zaciskom SBS
2220 HO1 i SBS 2220 KO, zoptymalizo-
wanym do osi 9-tonowych. Z kolei SBS
1918 HO zmniejsza mas¢ trzyosiowego
pojazdu nawet o 33 kg w poréwnaniu do
konwencjonalnych hamulcéw tarczowych
19,5". Jest kompatybilny z obreczami 19,5",
ale moze by¢ réwniez uzywany z obreczami
i oponami 22,5" ze wzgledu na mniejsza
masg.

Zaciski 22,57, o oznaczeniach SBS
2220 HO1 i SBS 2220 KO, facznie z klockami
wazg tylko 30-32 kg, sa przystosowane do
momentéw hamowania 20 kNm. Poprzedni
model, SBS 2220 HO jest nadal dostepny.
Natomiast w przypadku zacisku SBS 1918
HO masa wynosi tylko 29 kg.

Dwuczeséciowa tarcza i walizka

Hamulce SAF charakteryzujg si¢ dtuga
zywotnoscig tarczy i klockéw, zwlaszcza
w polaczeniu z technologia SAF Intradisc
plus Integral. Sprawdzona zasada konstrukeji
z dwuczgsciows tarczg hamulcows, ktora jest
wykonana ze specjalnych, dopasowanych ma-
terialéw w odlewie kompozytowym, chroni

material i znacznie wydtuza zywotnosc.

Wydajne i ekonomiczne hamulce
SAF-HOLLAND

— Nasze hamulce tarczowe sq przede
wszystkim wydajne i ekonomiczne — mowi
Mark Hartmann, kierownik ds. zarzadzania
produktami OE EMEA w SAF-HOL-
LAND. — Seria §BS jest rowniez wyjgtkowo
prayjazna dla uzytkownika podczas konserwa-
¢ji i napraw w warsztacie — dodaje.

Stosunek momentu hamowania do
masy jest wzorowy, a mechanicy uzywaja
tych samych narzedzi dla trzech typéw
hamulcéw.

Uniwersalna walizka narzedziowa
zawiera wszystkie narz¢dzia potrzebne do
naprawy hamulcéw tarczowych SAF-HOL-
LAND, tacznie 16 réznych modeli hamul-
c6w, m.in. Knorr, Wabco i Haldex.

Poszczegdlne elementy zestawu
naprawczego s przejrzyscie ulozone, fatwo
dostepne w kazdej chwili i w razie potrzeby

mozna je ponownie zaméwié.

Rodzina ModulT

Zaciski Haldexa z rodziny ModulT wy-
stepuja w réznych wariantach: 22,5-calowy
DBT 22 MD do samochodéw cigzarowych
i autobuséw oraz DBT 19 L'T'i DBT 22 LT,
odpowiednio 19,5- 1 22,5-calowy do naczep
i przyczep. Najmocniejsza wersja w rozmia-
rze 22,5 cala generuje 30 kNm maksymalne-
go momentu hamowania.

Na tle konkurencji zaciski charaktery-
zujg si¢ dwiema cechami, pierwsza z nich to
waga, przyktadowo DBT 22 LT w wersji do
naczep i przyczep wazy ok. 31 kg. W 2018 r.
na rynek zostal wprowadzony zmodernizo-
wany wariant oznaczony jako Generation II.
Gléwnym celem przyswiecajacym przy jego
projektowaniu byla redukcja wagi w stosunku
do Generation I przy zachowaniu tej samej
wydajnosci hamowania. Finalnie produkt

prezentuje taka samg efektywno$¢ hamow-
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nia przy wadze zredukowanej do poziomu
ponizej 30 kg. Druga rzecz, ktéra wyréznia
zaciski ModulT to konstrukeja jednottoczko-
wa. W poréwnaniu do zaciskéw dwutloczko-
wych zastosowano tutaj tlok o duzo wigkszej
$rednicy oraz plytke podstawiajacg klocek
w ksztalcie litery T. Zapewnia to réwny
rozktad naciskéw na klocek dzigki czemu
uzyskuje si¢ wysoka efektywnos¢ hamowania.
Kolejng zalety tej konstrukeji jest wyjatkowo
réwnomierne zuzycie klockéw wewnetrznych
i zewnetrznych dzigki szczegélnie dobrze
wywazonemu rozktadowi sity mocowa-
nia, ktéry zapobiega peknigciom cieplnym
i nieréwnomiernemu zuzyciu, a jednoczesnie
przyczynia si¢ do optymalnej sily hamowa-
nia. Podwéjne lozyska waleczkowe w me-
chanizmie dZwigniowym gwarantuja niska
histereze i duza sprawnos¢.
Na tym sig¢ nie oszczedza

— Niezaleznie od tego czym jezdzimy,
konieczna jest cykliczna kontrola kondycji ele-
mentdw ukladu hamulcowego naszego pojazdu
— przypomina Wojciech Sokotowski, trener

techniczny TMD Friction, wlasciciela marki

Hamulce BPW - przyjazne

dla mechanikéw

Textar. — Nalezy sprawdzic stan przewodow
hamulcowych, grubos¢ tarcz i klockdw w za-
ciskach. W autach wyposazonych w bgbny —
grubosc okladzin i srednice wewngtrzng bebna.
Warto zwrdcic uwage na ewentualng obecnos¢
wody w ukladzie hamulcowym i jego filtrach.
Moze ona powodowac korozjg elementow
sitownikdw hamulcowych lub zamarzngc i stac
sig prayczyng klopotow.

Whplyw na skuteczno$é oraz komforto-

we dziatanie hamulc6w majg decyzje podej-

mowane przez wlascicieli pojazdéw podczas
przegladéw i napraw. Kiedy trzeba wymie-
ni¢ uszkodzone lub zuzyte czgsci ukiadu
hamulcowego, warto stawia¢ na sprawdzone
produkty renomowanych firm.

— Oszczgdnosci w tym zakresie mogg
okazac sig pozorne i w przyszlosci wygenerowac
duze koszty — podkresla Wojciech Sokotow-
ski z TMD Friction (Textar). — Stosowanie
w uktadach hamulcowych elementéw podejrzanie

tanich, a wige zapewne niskiej jakosti, moze byc

UKLADY HAMULCOWE
MOZESZ POLEGAC NA NAS!

SAF-HOLLAND oferuje czesci zamienne do samochodoéw ciezarowych,
przyczep i naczep pod markg SAUER QUALITY PARTS.

Oferujemy ponad 500 réznych czesci zamiennych, pasujgcych do

wszystkich znanych marek pojazdéw.

Skorzystaj z wyszukiwarki produktéw i katalogu online aby znalez¢

potrzebne czesci zamienne.

Odwiedz naszg strone internetowg i zapoznaj sie z naszymi produktami.

www.sauer-qualityparts.com/pl

UER'

QUALITY PARTS

SAF fullong
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niebezpieczne i miec fatalne skutki.

Niskiej jakosti czgsci zamienne mogg byc
wykonane ze stabych materialow, szybciej sig
zuzywac, a ze wzrostem temperatury bedzie
obnizal sig ich wspdlczynnik tarcia. Do ich
uszkodzeri moze dojs¢ wilasnie w kluczowym
momencie, w przypadku hamowania awaryj-
nego, gdy w uktadzie dzialajg maksymalne sity.
Dlatego takie znaczenie ma montowanie pewnych
i sprawdzonych produktow.

Szczegélnie w przypadku pojazdéw
uzytkowych istotne jest dobieranie materia-
16w ciernych zgodnie z ich przeznaczeniem.
Zaciski w ciggniku, autobusie lub naczepie
moga by¢ identyczne, ale dedykowane do
kazdego z tych pojazdéw klocki hamulcowe
beda mialy rézne parametry. Odpowied-
nie zastosowanie czesci pozwoli zachowad
prawidiowy wspélczynnik tarcia w ukiadzie.
Textar testuje klocki i tarcze hamulcowe
razem i na podstawie wynikéw testow okresla
wsp6lczynnik tarcia wiasciwy dla zestawu.
Jesli dobierzemy niewtasciwe klocki do tarczy
lub odwrotnie, zmienia si¢ wspélczynnik
tarcia i sprawno$¢ dziatania calego uktadu.
Skutecznos¢ hamowania spada, a dystans
potrzebny do zatrzymania si¢ wydluza.

W skrajnych przypadkach Zle dobranych
czesci wspélezynnik tarcia moze by¢ gorszy
0 30 procent.

Dla poszukajacych oszczednosei i ogra-
niczania negatywnego wplywu na srodowisko
naturalne, Textar proponuje innowacyjne
rozwigzanie — klocki hamulcowe z lekka
plytka nos$na. Sa one lzejsze w poréwnaniu

do standardowych klockéw do aut uzytko-

Klocki TRW sq sprawdzane
w ekstremalnych warunkach

wych (7,5 kg w przypadku szescioosiowego
zestawu), a jednoczesnie zapewniajg taki sam

poziom bezpieczenstwa.

Restrykcyjne testowanie

Wszystkie klocki TRW (marka nalezy
do ZF) dla pojazdéw cigzarowych podle-
gaja restrykcyjnemu sprawdzaniu w testach
dynamometrycznych i drogowych. Pierwsze
rozpoczynajg si¢ w fazie opracowywania pro-
duktu i pozwalaja kontrolowa¢ sily hamowa-
nia, zuzycia oraz podatno$¢ na fading. Préby
drogowe umozliwiaja okreslenie skutecznosci
hamulcéw przy wysokiej temperaturze
roboczej uktadu (100-500 st. C). Dodatkowo
uzupelniane sg préba symulujaca zjazd z géry,
weryfikujaca dzialanie hamulcéw.

— Kazda czesé marki przeznaczona do
samochoddw cigzarowych sprawdzana jest
w ekstremalnych warunkach podczas testow
laboratoryjnych, prob torowych oraz na drogach.
Daje to pewnost, ze nasze czgsci nie Zawiodg
w nawet najtrudniejszych warunkach — zapew-
nia Michat Glazewski, kierownik zespotu
technicznego IAM ZF Aftermarket.

TRW przywigzuje duzg wage do szcze-
go16w, ale jakze waznych dla mechanikéw.

Przykladowo w klockach sprezyny zaprojek-

TEXTAR

towano tak, aby ulatwi¢ prace mechanikéw
w trakcie montazu i demontazu elementéw
z zacisku, zapewniajac przy tym odpowiednig
charakterystyke sprezystosci.
Tarcza bez demontazu zacisku

BPW wyrézniaja dwie rzeczy: moz-
liwos¢ wymiany tarczy bez koniecznosci
demontazu zacisku oraz pig¢ lat gwarancji
na mechanizmy wewngtrzne zaciskéw T'S2.
Hamulce tarczowe BPW s3 wysoko cenione
przez mechanikéw — obstuga jest tatwiejsza
i wymaga mniej czasu. Przewidziano dwie
odmiany nowego zacisku Eco Disc: TS2 3709
i T'S2 4309 przeznaczonych do wspétpracy
z tarczami & 370 mm (kota 19,5”) oraz &
430 mm (kota 22,5”). Korpus zacisku w obu
wersjach jest konstrukejg bardziej zwartg
od poprzednika. Zoptymalizowano liczbe
elementéw mechanizméw wewnetrznych
zachowujac tg samg skuteczno$é¢ hamowania,
przy masie mniejszej o 2 kg. Dla zapewnie-
nia komfortu obstugi mechanizm regulacji
zacisku umieszczono od strony sitownika
hamulcowego, dzigki czemu jest on dostgpny
bez zdejmowania kota. Dodajmy, ze zautoma-
tyzowang linie produkcyjng BPW opuscito

juz ponad dwa miliony zaciskéw Eco Disc.

Ferodo Premier

Oferta Ferodo dla pojazdéw cigzarowych
obejmuje klocki Premier, bebny, okladziny,
akcesoria. Wyzszy poziom trwatosci i nizsze
zuzycie klockéw przekiadaja sie na wydtuzona
zywotnos¢ i obnizone koszty eksploatacii.
Materialy cierne sg opracowywane pod
katem okreslonych aplikacji. Potwierdzona
trwalo$¢ we wszystkich warunkach zapewnia
nizsze koszty w przeliczeniu na przejechane
kilometry. W tarczach zastosowano techno-
logie Pillar Venting (stupowa wentylacja). To
innowacyjne rozwigzanie zapewnia lepsze
i bardziej efektywne odprowadzenie ciepta.
Chroni przed odksztalceniem i wibracjami,

7

wydluza Zywotnosé tarczy i klockéw. (2]

Oferta Textara jest
coraz wigksza
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CHOCIAZ MALY, TO MA WIELKA MOC. NASZ MATERIAL
CIERNY W 3 SEKUNDY POTRAFI ZATRZYMAC 40-TONOWA
CIEZAROWKE PODGZAS HAMOWANIA AWARYJNEGO,

KTORE WYMAGA SitY HAMOWANIA WYNOSZACEJ 4400 KM.

W kwestiach bezpieczenstwa i jakosci nigdy nie idziemy na
kompromis. Dlatego opracowanie idealnego materiatu ciernego
specjalnie dopasowanego do konkretnego modelu pojazdu, jego
uktadu hamulcowego i przeznaczenia zajmuje nam nawet 3 lata.

Jest to tylko jeden z wielu powodow, dla ktorych Textar cieszy sie
zaufaniem producentow pojazdow, dystrybutoréw i warsztatéw na
catym Swiecie.

LIDER LA 0] NI PRODUKCJI TESTOWANIA MATERIALOW CIERNYCH www.textar.com



ROZMOWA T&M

RYNEK

Ku zE

EMIS]I

Z Maciejem Mazurem, dyrektorem zarzadzajacym Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych
(PSPA) rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Panie dyrektorze,
chcialem zacza¢ zupelnie inaczej, ale spoty-
kamy si¢ w czwartek, 24 lutego, dosfownie
kilka godzin po napasci Rosji na Ukraine.
Czy wobec tego pewnych, ekologicznych
pomysléw, ktérych stusznosci nie neguje,
nie nalezaloby przesunaé w czasie, zmienic?
Wiadomo, ze obcigzaja one gospodarki
panistw unijnych, a niedlugo mozemy pra-
cowaé w trybie W.

Maciej Mazur: — Myslg, Ze jeszcze za wezesnie
by przesqdzac, jakie konsekwencje dla gospodar-
ki przyniesie obecnie trwajgcy konflikt. Jezeli

w krotkim czasie sytuacja nie ulegnie zmianie,
to wiele aspektow naszego zycia moZe sig bardzo
zmienié. Na pewno wojna bedzie miata bardzo
dotkliwy i zauwazalny wplyw na gospodarke
oraz politykg energetyczng. Atak na terytorium
niepodleglego kraju, jakim jest Ukraina, jest ab-
solutnie niezrozumialy i zbrodniczy. Widzimy
Juz pierwsze konsekwencje tych dziatan. Wzrost
cen gazu oraz ropy naftowej na swiatowych
gietdach to tylko jeden z nich. Bedzie to miato
wplyw na dgzenie Europy do maksymalnego
uniezaleznienia sig od importu paliw kopalnych,
a w sektorze transportu przyczyni sig do popula-
ryzacji alternatywnych Zridet napedu.

JD: — Pojawia si¢ argument, Ze zastapienie
obecnej motoryzacji w Unii Europejskiej

i Wielkiej Brytanii motoryzacja zeroemi-
syjna, zmniejszy $wiatowa emisje CO2
powodowang przez czlowieka tylko o 2 pro-
cent. Po co my si¢ szarpiemy o te 2 procent?
MM: — Wedtug oficjalnych danych Europejskie
Agencji Srodowiska transport odpowiada az

za 27 procent emisji gazow cieplarnianych

w UE. Niestety, nie mamy komjfortu wyboru

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

ROWE]

Maciej Mazur: — Trzeba podchodzic otwarcie do tego,
Jjak rynek elektromobilnosci moze wyglgdac

Jednego obszaru, w ktorym obnizymy emisje
tak, by osiggnqc cele zwigzane z neutralnosciq
klimatyczng. Naszym obowigzkiem jest odpo-
wiedzialne podchodzenie do wyzwari i nigdy
nie mowilismy i mowic nie bedziemy, Ze trans-
port jest jedynym Zrodlem problemu. Jest on
Zrédiem emisyjnym numer trzy w Polsce, zaraz
po cieplownictwie i przemysle. Dodatkowo
obserwugemy znaczny wzrost emisji z sektora
transportu, czego dowodem jest fakt, ze migdzy
rokiem 1990 a 2017, w Polsce wynidst on
ponad 200 procent.

JD:—Nasz transport w tym czasie bardzo

si¢ rozwinal!

MM: — Tak. Transport przede wszystkim
rozwingt si¢ liczbowo i jakosciowo. Obecnie co
Ppigty pojazd cigzarowy o DMC powyzej 3,5
tony w Unii Europejskiej zarejestrowany jest

w Polsce. W naszym kraju park tych samochodow
sklada sig z 1.184.677 sztuk. To o wiele wigcej
niz na przyktad w Niemczech (952.285) czy we
Wioszech (921.314). Nalezy tez podkreslic, ze
w 2020 roku to polscy przewoZnicy przetrans-
portowali okolo 330 miliondw ton towardw,

co stanowito 28 procent calego unijnego rynku.
Bycie liderem wymaga jednak odwaznych
dziatan. Te skierowane sq ku elektromobilnosci

i ograniczenia emisji Z sektora drogowego trans-
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portu cigzkiego. W Polsce zarejestrowanych jest
Juz 1.657 elektrycznych pojazdow dostawczych
i cigzarowych. Dostrzegamy zatem znaczny
potencjal intensyfikacyi elektryfikacyi tego sektora.
JD: —Tak, tylko ze w tej chwili, jezeli prze-
woznik ma nabyé¢ elektryczny ciagnik sio-
dlowy to auto jest okolo trzy razy drozsze,
ma zasieg 200 kilometréw i mniejsza ladow-
nosé. Nie jest to atrakcyjna propozycja.
MM: -To prawda i myslg, Ze trzeba podchodzic
do tej zmiany z pokorq i zastanowic sig, jak jg
setapowac”. Mamy sytuace, z ktorg dyskutowac
nie mozemy. W zeszlym roku w Polsce zare-
Jestrowano 30 tysigcy pojazdow cigzarowych

0 DMC powyzej 16 ton, z czego tylko cztery
elektryczne. Tak wige mozemy je policzyc na
palcach jednej reki. Zostaty one zarejestrowane,
w zasadzie przez jeden koncern Volvo-Renault.
Mozna domniemywac, ze w 2022 roku nie
nastqpi znaczqcy wrost rejestracji w segmencie
powyzej 3,5 t. Popularyzacja e-mobility w ob-
szarze transportu profesjonalnego jest dfuga,
gdyz musi sig wiele rzeczy xmienic. Myslg, Ze
takg lekeje odrabiamy w obszarze transportu
osobowego, czy pojazdiw dostawczych. Rynki
stajq sig coraz bardziej zaawansowane. Gdy
Jednak cofniemy sig — w przypadku elektrycz-
nych samochodéw osobowych — o pigc lat, fo
okaze sig, Ze Srednie zasiggi pojazdow wynosity
150-200 kilometrow, EV kosztowaly niepro-
porcjonalnie duzo w stosunku do spalinowych
odpowiednikdw, a ponadto nie bylo ich gdzie
tadowac. Obecnie sytuacja ulegla zdecydowanej
zmianie na lepsze i to samo moze stac sig w ob-
szarze transportu cigzkiego, ktory stoi w obliczu
podobnych wyzwar, przed ktorymi stala branza
samochodow osobowych. W pojazdach osobowych
ten stan rzeczy zmienil sig dos¢ szybko, dzigki
2wigkszaniu pojemnosci akumulatorow trakcyj-
nych i dynamicznej rozbudowie infrastruktury
ltadowania. Ale absolutnie nie jest powiedziane,
ze przefom w obu tych obszarach mamy juz za
sobg. Obecnie jestesmy w jego trakcie.
JD:—Nie ma jeszcze seryjnych akumulato-
réw trakcyjnych ze stalym elektrolitem.
MM: — Nie ma wdrozonych na skalg maso-
wq, ale sq juz coraz bardziej zaawansowane
prace w obszarze RGD. Zwigksza sig liczba
koncerndw, ktore zakladajq wprowadzenie
akumulatoréw trakcyjnych ze statym elektro-
litem. A to rzeczywiscie moglaby byc docelowa

zmiana technologiczna, ktdra pozwolitaby

faktycznie zniwelowac przynajmniej jedno

z krytyczmych wyzwan, przed ktorym stoi
transport cigzki, czyli zasigg. W tym przypadku
trzeba jeszcze pamigtac o innym kluczowym
wyzwaniu — infrastrukturze tadowania. Gdy
mowimy o dostawach miejskich, zagadnienia
zwigzane % brakiem publicznych ladowarek nie
sq duzym hamulcem dla rozwoju tego rynku.
Przyjmujemy przewaznie scenariusz, gazie
proces ladowania akumulatoréw odbywa sig
nocqg w centrum logistycznym albo w bazie.
Zasiggi rzgdu 150-200 kilometréw pozwalajg
pokryé 100 procent dzialari, ktore realizowane
sq konwencjonalnymi odpowiednikami. Wolne
ladowanie w nocy jest najbardziej korzystne dla
stanu akumulatordw i najtarisze ze wzgledu na
ceny energii. Potwierdza to chocby projekt Eko-
~Log, prowadzony w Polsce, w rzeczywistych
warunkach eksploatacyi.

JD: —Tu sie zgadzamy, z tym, ze w pod-
sumowaniu projektu Eko-Log zabraklo

mi jednej rzeczy, TCO. Catkowite koszty
posiadania elektrykéw nie sg obecnie kon-
kurencyjne.

MM: — Absolutnie tak. Od tego nie uciekniemy
i zgadzamy si¢ z tym, Ze ceny elektrycznych
samochodow cigZarowych sq trzy-czterokrotnie
wigksze niz ich konwencjonalnych odpowied-
nikow. Mimo znacznie nizszych kosztow
eksploatacji nadal nie da si¢ nadrobic réZnicy

w kosztach nabycia. 1 to jest fakt, z ktdrym mie-
72y sig cata branza. Bez wqtpienia wyzwaniem

Jest cena zeroemisyjnych cigzarowek. Jednak gdy

spojrzymy na koszty zakupu samochoddw osobo-
wych EV, na przestrzeni ostatnich lat widzimy
ich systematyczny spadek. Na osiggnigcie tego
stanu zlozylto sig kilka elementow. Po pierwsze,
koszt akumulatordw litowo-jonowych w okresie
2010-2019 zmniejszyt si¢ o 89 procent. Ponadto
skala produkcji ogniw li-ion dynamicznie
wzrosta. Zatem mozna wnioskowac, Ze rownieZ
w praypadku transportu cigzkiego ceny z czasem
bedyg si¢ zmieniac.

JD:—Narazie nie wiadomo, czy ciezaréwki
przyszloéci, przeznaczone na dalekie dy-
stanse bedg na prad czy na wodér. W przy-
padku wodoru sa dwie drogi, spalanie w sil-
niku o zaplonie iskrowym i produkowanie
pradu w ogniwie paliwowym.

MM: — Zaktadamy ten drugi scenariusz jako
bardziej prawdopodobny. Jednak kluczem, by

to mialo jakikolwiek sens, jest wytwarzanie tak
zwanego zielonego wodoru przy wykorzystaniu
Zrddel odnawialnych. Jednoczesnie trzeba pod-
chodzic otwarcie do tego, jak rynek elektromobil-
nosci moze wyglgdac. Jeszcze pigc lat temu nikt
nawet nie zakladal, Ze 20 procent rejestracji
nowych, osobowych pojazdow w Unii Europej-
skiej bedzie przypadalo na warianty elektryczne
i hybrydowe typu plug-in. Technologia bardzo
szybko sig zmienia i zakladam, Ze do 2030 roku
bedziemy swiadkami kolejnego przelomu. Moze
bedq to wspomniane akumulatory trakcyjne ze
stalym elektrolitem. Sq one nadziejq rynku, ale
Jeszeze nie zweryfikowang.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

»Fit for 55”

Przelomowym postulatem zawartym w ,Fit for 55 jest zobowigzanie koncerndw motoryzacyj-

nych do obnizenia (wzgledem roku 2021) emisji nowych samochodow o 55 proc. (osobowe) i 50

proc.(dostaweze) od 2030 r. Wszystkie nowo rejestrowane w Unii Europejskiej pojazdy osobowe

i dostawcze musialyby byc zeroemisyjne od 2035 r. W konsekwencyi oznaczaloby to obejmuggce

calg Wspolnotg wprowadzenie zakazu rejestracyi nowych samochodow wyposazonych w silniki

spalinowe. ,Fif for 557 zaklada rowniez uchylenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-

nych (Alternative Fuels Infrastructure Directive — AFID) i zastgpienie jej analogicznym aktem

prawnym w formie rozporzqdzenia. Nowe postulaty obejmujg m.in. obowigzek, w ramach ktore-

g0 na kazdy nowo zarejestrowany, catkowicie elektryczny samochid (BEV) w UE, ma przypadac

co najmniej 1 kW mocy w ogdlnodostepnej sieci. W przypadku hybryd typu plug-in (PHEV) ma

to byc co nagmniej 0,66 kW mocy. Postulaty KE obejmujq tez obowigzek instalowania, maksy-

malnie co 60 km, stacji szybkiego ladowania o lgcznej mocy co najmniej 300 kW (% czego choc
Jeden punkt musi miec moc minimalng 150 kW) do 2025 ., a do 2030 r. 600 kW, w ramach
europejskief sieci TEN-T. To tylko czgs¢ postulatow. Generalnie ,Fit for 55” bedzie jeszcze przed-

miotem dlugotrwalych i intensywnych negocjacyi, ale nalezy zatozyc, ze los silnika spalinowego

w Unii Europejskiej jest juz przesqdzony — twierdzi Maciej Mazur.
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Mielecka Wytwérnia Sprzetu Komunikacyjnego opanowata produkcje samochodowych chlodni.

Zaklad przygotowal trzy generacje zabudéw i dwie generacje sprezarek.

Chiodniami wozilismy pottusze z Opola na
s

zerokotorowy stacje — wspomina wczesne
lata 80. kierowca Opolskich Zaktadéw
Transportu Migsnego Karol Kasprzyk.

— Cwierci swieze Jechaly na wiszgco, mrozo-
ne byly wrzucane do Srodka jak kamienie, na
lezgco. Na stacji czekaly na nasz towar beczki
o 60 litrdw, z obejmg, plombowane i z naklej-
kq farba’.

Cata zachodnia strona Polski tam jez-
dzita: z poznariskiego, z opolskiego. W tamtych
wojewddztwach byly mocne PGR-y jak np.
Glubczyce — chyba najmocniejszy, hodowlany.

Z samego Opola tych chlodni dziennie jechalo do
przetadunku 5 Jelczy, kazdy z przyczepq.

Inne zaklady transportu mialy czeskie
Alki 0 20~centymetrowych scianach. Ich drzwi
mialy gumowe uszczelki z trzema rzgdami
zgbkow. Gdy drzwi zassaty sig, nie mozna byto
tego otworzyc. Natomiast gdy ,uciekal mroz’,
pod drzwiami wisiaty sople.

Wiszqce pottusze bujaty samochodem, tak
samo ostroznie i umiejgtnie wiozto sig bydto.

Na suficie wsialo parg ton i trzeba byto uwazac,
Zeby tego w rowie nie rozladowac. Rond na
szezgscie wredy nie bylo, podobnie jak slimakiw

na zjazdach z autostrady — dodaje Kasprzyk.

Pierwsze chtodnie i przepisy

Przewozy chtodnicze nalezg do stosun-
kowo mlodych rodzajéw transportu. Przed
wojng ten typ transportu nie byt popularny.
Pojazdy byly chtodzone lodem, a $ciany
izolowano korkiem lub wi6érami. Obieg
powietrza wymuszal wentylator napedzany

spalinowym silnikiem. Z racji duzej masy

MELEX
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iclecka chlodnia klejona wykorzystujgca technologie

belgijskiej firmy Baeten, na podwoziu Jelcza 316

zabudowy, chiodnicze przewozy wykonywaty
przede wszystkim koleje.

Do chiodzenia uzywany byt 16d pro-
dukowany w lodowniach lub pozyskiwany

naturalnie: zimg wyrgbywane na jeziorach

i rzekach bloki trzymane byly w ziemiankach.

Przesypane trocinami potrafily przetrzymac
do jesieni.

Dopiero wynalezienie sprezarkowych
chlodni pod koniec lat 30. sprawilo, ze
lodownie staly si¢ niepotrzebne. Zwickszyta
si¢ takze tadowno$¢ pojazdéw. Przewozy
chtodnicze upowszechnily si¢ podczas wojny
i pokazaly branzy spozywczej potencjat
nowego rozwigzania. Do popularyzacji prze-
wozéw chlodniczych przyczynila si¢ armia
USA, ktéra masowo uzywala takiego taboru
dla dostaw zywnosci.

W Europie bylo zaledwie tysiac cigza-
réwek z nadwoziami chlodzonymi, niemal

w calo$ci nalezacymi do operatoréw duri-

skich i holenderskich. Gdy w latach 50. rzad
brytyjski nakazat przewozenie mrozonej ryby
wylacznie chlodniami, firma jednego z nie-
wielkich przewoznikéw, Herberta Fletchera,
pod koniec lat 50., kupita pierwszg chtodnie
z agregatem sprezarkowym. Taka zabudowa
kosztowata 2,5 tys. funtéw i wazyla blisko 4
tony.

W chiodnictwie Amerykanie byli
o krok przed innymi rynkami. W USA juz
w 1959 roku pojawily si¢ pierwsze agrega-
ty chiodnicze napedzane silnikiem diesla,
ktéry byt nawet pigciokrotnie trwalszy od
benzynowego i mégt pracowaé przez 25 tys.
godzin.

Jednak to w Europie narodzit si¢
miedzynarodowy standard przepiséw regu-
lujacych przewozy chlodnicze. Juz w lipcu
1952 roku Europejska Komisja Ekonomicz-
na ONZ poprosita Mig¢dzynarodowa Uni¢
Transportu Drogowego IRU o stworzenie
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organizacji zrzeszajgcej przedsigbiorcéw spe-
cjalizujacych si¢ w przewozach w temperatu-
rze kontrolowanej, wzorowanej na powolanej
w 1949 roku kolejowej organizacji Interfrigo.
Politycy i przemystowcy uwazali, ze lepiej,
aby bylo to stowarzyszenie przedsigbiorcow,
a nie organizacja migdzynarodowa.

W 1955 roku pod auspicjami IRU
przewoznicy chiodniczy z dziewigciu krajéw
powotali Transfrigoroute Europe, z siedzi-
ba w Bernie. Zalozycielami byty wiodace
przedsiebiorstwa z: Austrii, Belgii, Danii,
Francji, Hiszpanii, Holandii, RFN, Szwaj-
carii i Wioch. Wkrétce dotaczyli do nich
przedsiebiorcy ze Szwecji. Prezesem zostal
prezes IRU Paul Schweitzer, zas docelowym
zadaniem stalo si¢ przygotowanie standar-
déw konstrukeyjnych nadwozi chtodniczych.
Europejski rynek spozywczy

Jednym z pierwszych sukceséw stowa-
rzyszenia Transfrigoroute byto wywalczenie
pozwolen na weekendowe przejazdy cieza-
réwek z zywnoscig. Zakaz jazdy w niedziele
obowigzywat od 1956 roku w Niemczech
Zachodnich. Wkrétce podobne ograniczenie
wprowadzity Austria oraz niektére szwajcar-
skie kantony. Celem regulacji byto usunigcie
z drég powolnych ci¢zaréwek i zwickszenie
przepustowosci arterii.

Przewoznicy zywnosci narzekali na
powolne dziatanie punktéw odpraw gra-
nicznych. Jeden z cztonkéw Transfrigoroute
wyliczal, ze ,,przejazd z Bretanii do Holandii
zajmuje zazwyczaj 3 dni, bo samochéd stoi
na granicy francuskiej, belgijskiej i holender-
skiej czekajac na otwarcie biur celnikéw. Taki
przejazd powinien trwaé niecale 48 godzin”.
Gdy ONZ domagata si¢ od krajéw wyja-
$nien, rzady jednoglosnie stwierdzity, ze robig
wszystko co jest w ich mocy, aby przyspieszy¢
graniczne odprawy.

Tymczasem pomigdzy 1951 1 1960
rokiem import zywnoséci w krajach Europy
Zachodniej wzrést o potowe. W 1960 roku
udzial zywnosci sprowadzanej z zagranicy
w catkowitej konsumpcji wynosit przecigtnie
14 proc., w tym 5 proc. w przypadku migsa, 4
proc. jajek, 12 proc. masta i 1 proc. dla seréw.

Cztonkowie Transfrigoroute Europe
reprezentowali trzy czwarte rynku przewo-
26w w temperaturze kontrolowanej i z bie-

giem lat mieli coraz wigcej do przewozenia.

Mielecka chlodnia nowej generacji, z klejong
zabudowq i agregatem BS-5, na podwoziu Star 200

Produkcja jaj w Europie Zachodniej wzrosta
w 1960 roku do 3,4 mln ton, o 42 proc.
wigcej niz w 1951 roku. W tym samym czasie
w Europie Wschodniej produkeja powigk-
szyla si¢ o 44 proc. do 2,3 mln ton. Dla masta
wzrosty siegnety 29 proc. do 1,8 mln ton dla
Europy Zachodniej i 45 proc. dla Wschod-
niej do 1,3 mln ton. Eksport stanowit jednak
niewielki odsetek produkeji. Dla takich firm
jak powstale w 1958 roku PMPS Pekaes,
przewozy zywnosci stanowily powazng czg¢s¢
przychodéw.

W kolejnych latach sprawy przygoto-
wania propozycji nowych regulacji wziely
w swoje rece koncerny spozyweze i sieci
fastfoodéw. Te firmy szybko rozrastaly sie
w Europie w latach 60., sprzedajac w rosng-
cych ilo$ciach mrozong zywnos¢. Pierwotnie
dostawy odbywatly si¢ przy pomocy 12-to-
nowych ciezaréwek, jednak okres wysokiej
inflacji w latach 70. zachecil producentéw
i sieci sprzedazy do otwarcia si¢ na firmy
specjalizujace si¢ w logistyce. Przewozni-
cy na wynajem chetniej korzystali z coraz
wigkszych samochodéw, w tym zestaw6w
sktadajacych sie z ciggnika siodlowego i na-
czepy chlodni.

W 1980 roku catkowite przewozy pro-
duktéw zywnosciowych w Europie siggnety
42 mln ton, w tym ponad 8 mln ton przy-
padlo na migso, niecale 8 mln ton na owoce

i warzywa i niemal 7 mln ton na banany.

Pierwsze polskie chlodnie

W powojennej Polsce takze ruszyly
przewozy w temperaturach kontrolowanych,
jednak chtodnie byly importowane. Dopiero
w sierpniu 1960 roku pojawila si¢ pierwsza
chlodnia polskiej produkeji. Zabudowe na
podwoziu Star 21 wykonaty w pét roku
warsztaty Zaktadéw Transportu Migsnego
w Warszawie. Prototyp mial drewniany
szkielet, ale twérca, inz. Polczynski, zamierzat
przej$¢ na metalowy. Obciagniete blacha
nadwozie posiadato wymiary wewngtrzne
2x3,4x1,8m i pojemnos¢ 12,2 m3. Izolacje
stanowil polistyren piankowy.

Wykonany w Tarnowie, wazacy 350 kg
agregat sprezarkowy byl napedzany z przy-
stawki odbioru mocy, a na postoju z sieci;
zapewnial utrzymanie réznicy temperatur
40-45 stopni.

Trzytonowe auto oceniala Centrala
Przemystu Miesnego i pochwalifa automa-
tyczng regulacje temperatury w czasie posto-
ju. Konstruktor zaopatrzyl pojazd w sygnali-
zacje ci$nienia w parowniku oraz sygnalizacje
z termostatem dzialajacg w czasie jazdy.

Whasna konstrukeja uwalniala kraj od
importu, na ktéry nie bylo dewiz, jednak
nie do pomyslenia byta produkcja nadwozi
w warsztatach przewoznika. Rzad musiat
znalez¢ fabryke z prawdziwego zdarze-
nia i wybér padt na WSK Mielec, ktéra

po zawieszeniu wojskowych zaméwieri
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na samoloty nie miata zbyt duzo pracy.

W Mielcu, pod okiem Jerzego Debickiego,
powstal projekt chfodni na podwoziu 8-to-
nowej cigzaréwki Zubr. Prototyp z agrega-
tem francuskiej firmy Termobil gotéw byt
w 1961 roku.

Po krétkich prébach WSK Mielec
rozpoczgt produkcje chtodni w kolejnym
roku. Seryjny Zubr z 5,5-tonows nosnoscia
i nadwoziem o pojemnosci 21 m3 otrzymat
brytyjski silnik oraz agregat sprezarkowy
Petter na licencji Thermo King.

Nadwozie otrzymalo aluminiowe,
wewnegtrzne i zewnetrzne poszycie rozpigte
na stalowym szkielecie. Styropianowa izolacja
miata 15 cm grubosci.

Importowane silniki oraz sprezarki byly
na tyle kosztowne, ze produkcja byta nie-
wielka. Tymczasem Ministerstwo Przemystu
Spozywczego i Skupu domagato si¢ pilnych
i licznych dostaw samochodéw chlodniczych,
na co Komisja Planowania wysuptata pie-
nigdze. Ministerstwo Przemystu Cigzkiego
zlecilo przygotowanie produkeji sprezarek
w WSK Mielec oraz rozwiniecie w tejze
fabryce Wydziatu 62, specjalizujacego si¢
w budowie zabudéw chlodniczych.

Konstruktorzy zdobywali doswiad-
czenie na kolejnych modelach samocho-
déw-chlodni. W 1965 roku $wiatto dzienne
ujrzaly prototypy samochodu-chlodni Ms-
2,5 (Ms od Mielec - samochéd) na podwoziu
Stara 25L.

POCZATKI TRANSPORTU CHEODNICZEGO

Prototypowa chlodnia w WSK Mielec
W napodwoziu Star 25L
g =
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Produkcja tego modelu o fadownosci
2,5 tony ruszyta w 1967 roku, podobnie jak
agregatu.

Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyj-
nego planowato w 1968 roku, ze na nowych
6- i 10-tonowych podwoziach Zjednoczenie
Przemystu Lotniczego (w ktérym znajdowa-
ta si¢ WSK Mielec) bedzie produkowaé 320
chlodni rocznie.

Utajnione silniki

Kamieniem milowym w opanowa-
niu produkeji samochodéw chtodniczych
krajowej konstrukeji bylo przygotowanie
przez WSK Mielec agregatu zigbniczego
BS-4SE wtasnej konstrukeji. Do jego napedu
konstruktorzy wybrali 4,5-konny, 1-cylindro-
wy, chlodzony powietrzem benzynowy silnik
S101-M-1B produkeji Zaktadéw Sprzetu
Motoryzacyjnego Nr 1 w Lodzi.

Bylo to rozwigzanie dobre, bo polskie,
a S101M przy wszystkich jego wadach,
jesli tylko zadbany, byl niewiarygodnie
trwaty. Wytrzymywat 2.000 godzin pracy
pod obciazeniem. — Nie wiem kto wykonal
adaptacje dokumentacji konstrukcyjnej. Moze
inz. Edmund Lisiak wespd? z Leszkiem Boryng,
a moze inz. Patora (gjciec wersji S101M)
zanim odszedl z ZSM Nr 1 do ZM im.
Strzelczyka? Gdy przyszedlem do pracy w FOS
Polmo (kolejna nazwa ZSM nr 1), juz robiono
silniki z dodanym wiericem rozrusznika z kota
zamachowego silnika 831, rozrusznikiem z te-

go% silnika oraz membranowq pompg paliwa

(typu 0.20 % silnika M20 lub §21) napedza-
ng z prymitywne; przystawki zawierajgcej
krzywke, ulokowanej w miejscu, w ktdrym

w standardowym silniku byt zespot rozrusznika
na pasek oraz ttumik wydechu z wylotem do
gory — opisuje silnik Andrzej Pertynski, ktéry
w latach 80. byt gtéwnym konstruktorem
Fabryki Osprzg¢tu Samochodowego Polmo.

Wojsko mialo powyzej uszu probleméw
z produkowanymi na radzieckiej licencji
silnikami rodziny £.. Ministerstwo Przemysiu
Cigzkiego zlecito w 1956 roku Wytwérni
Sprzgtu Mechanicznego w Lodzi (wezesniej-
sza nazwa ZSM Nr 1) opracowanie silnika
do agregatu 2,2 kW, koniecznie benzynowe-
go i chlodzonego powietrzem. — Tu do roboty
bierze sig doc. Mates Heilig, ktory co prawda

Juz nie pracuje w WSM, ale jest konsultantem

z Katedry Silnikdw Spalinowych Politechniki
Lddzkiej i to on kieruje pracqg narzucajgc jej
kierunek, gdyz przynosi w skrzynce po jablkach
rozmontowany silnik 985 cm3 samochodu KdF
Typ 81. Zbozne kopiowanie daje szybkie efekty,
powstaje prototyp, nikt nie przejmuge sig tym, ze
na badania trwafosciowe nie ma czasu, MON
prayjmuje projekt i powstaje gruby problem,
technologia — opisuje Pertyriski.

Podkresla, ze produkcja S101 byta moc-
no rozkooperowana. — Thoki z Gorzye, tuleje
2 Kalisza, odlewy kadtuba dostarczat Nowotko,
odkuwki korbowodu i watu korbowego za moich
czasow przyjezdzaly z FSC Lublin, a wczesniej
nie wiem. Staliwne kolo zamachowe z wiericem
lopatek dmuchawy chlodzqcej silnik odlewaty
poczgtkowo ZM im. Strzelczyka, poznief ktos
praycisnigty odlal tych kit z tysigc i lezaly sobie
w magazynie, cewka iskrownika pochodzila
z warszawskiego Zelmotu, odlewy korpusiw
gaznikdw K12 z POM pod Pabianicami, ktd-
rego nazwy nie moge sobie przypomniec, jedno
tylko pamigtam. wszystkie maszyny produko-
wane przez ten POM byly zielone — wspomina
Pertyriski.

Produkcja silnika byta niewielka, wiec
nie bylo mowy o specjalistycznych maszy-
nach: do dyspozycji byty jedynie tokarki
i frezarki uniwersalne i umiejetnosci oraz sita
robotnikéw. Pertyriski podkresla, ze S101
nalezat do produkeji ,,S” (nie istniata taka
pozycja w cenniku wyrobéw fabryki) i przy-
tacza wspomnienia wieloletniego szefa biura

konstrukeyjnego ZSM Nr 1 inz. Leszka
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Katuszewskiego. — Tajnosé byta taka, Ze robot-
nikowi wykonujgcemu jakqgs operacje obrébki
nie wolno bylo miec rysunku obrabianej czesci.
Pan Katuszewski nie bythy sobg, gdyby nie
zakpil 2 durnego systemu: zlecit prototypowni
wykonanie blaszanych skrzyneczek zamykanych
na klddeczke, a skrzyneczki te zostaly zamoco-
wane do paséw, ktdrymi opasali sig robotnicy,
dostali kluczyki do kiddeczek i mogli miec przy
sobie rysunki wykonywanych przez siebie czgsci.
Usmiech na twarzy pana Katuszewskiego
Swiadczyl, Ze cieszyl sig tym bardzo, iz zart
zostat przez pandow ze 111 Przedstawiciel-
stwa Wojskowego przyjety powaznie! — cytuje
Pertynski.

Zaznacza, ze pierwszy S101 jeszcze bez
M, miat panewki (zapewne z Bimetu) i zyly
one w silniku krétko. — Silniki lubily sig zacie-
rac, o ile wezesniej regulator obrotow (prze-
niesiony 2 silnika £ 3/2) nie wykoriczyt lamp
w radiostacjach, gdyz niestarannie wykonany
(r6zne masy cigzarkow) regulator nie trzymat
nakazanej i wynikajqcej z czgstotliwosci 50 Hz
pradu zmiennego predkosci obrotowej 3.000
obr/min. Wybuchla duza chryja i w 1960 roku
pospiesznie silnik zmodernizowano, zastgpujge
lozyska slizgowe tocznymi (rolkowymi na wale
korbowym i igiethowym w glowce korbowodu),
rozrusznik na korbg lamiqeq palce zotnierzom
zastgpiono paskiem nawijanym na kétko za-
mocowane na przednim czopie watu korbowego
—wylicza Pertynski. — Wynik koricowy, czyli
S8101M miat masg 44 kg, co w pordwnaniu do
wazgcego 92 kg £, 3/2 bylo osiggnigciem na owe
czasy sporym — podkresla gléwny konstruktor
FOS Polmo.

Gdy silnik juz przechorowat pierwsze
choroby wieku dziecinnego i zostal zmo-
dernizowany do poziomu S101M, wojsko
nie chcialo innego, lepszego i nowocze-
$niejszego. — Utyskiwali ciggle na parametry
silnika, ale nie cheieli nowej konstrukefi, a bez
ich poparcia nie bylo funduszy na opracowanie
konstrukei i uruchomienie produkeyi — przy-
znaje Pertynski.

Gierkowski boom

28 maja 1969 roku dyrekcja WSK
Mielec powotata Zaktad Doswiadczalny.

W pierwszym roku istnienia Wydziat Budo-
wy Prototypéw Zaktadu Doswiadczalnego
zbudowat prototypy chfodni Ms-3 i Ms-5 na
podwoziach (odpowiednio) Stara 29 i Jelcza

315. Produkcja obu zabudéw ruszyla w 1970
roku, oba otrzymaly agregat zigbniczy BS-
4SE.

Komitet Transportu Wewngtrzne-
go EKG ONZ zalozyt, ze w najwyzszej
grupie urzadzen chiodniczych temperatura
w komorze chtodniczej moze by¢ dowolnie
wybierana w przedziale od — 20 do + 12 st.
C, a zabudowa utrzyma jg nawet przez 12
godzin przy temperaturze zewnetrznej +30
st. C.

Komisja ustalila graniczny wspét-
czynnik przenikania ciepla, jednak polskie
zabudowy nie spelnialy normy z powodu
zastosowania metalowej ramy.

Krajowy przemyst chemiczny nie dys-
ponowal materiatami, ktére zapewnityby od-
powiednig izolacjg, wigc pozostalo opracowaé
sprawniejsze sprezarki. Konstruktorzy OBR
SK (w 1972 roku dyrekcja fabryki przeksztal-
cita ZD w OBR Sprz¢tu Komunikacyjnego)
opracowali nowy agregat BS-5 o wydajnosci
2.500 keal/godz., blisko dwa razy wyzszej od
poprzedniego agregatu. Dla chiodni na Jelczu
pozwolit na mrozenie do 18 st. C. Pierwsza
seria pojawila si¢ w 1973 roku po prébach
przeprowadzonych w Centralnym Osrodku
Chlodnictwa w Krakowie.

Dwa lata pézniej konstruktorzy OBR
SK odpowiadajac na apel wladz paristwo-
wych, w ramach ,Powszechnego Przegladu
Konstrukeji i Technologii” przeprowadzili
gruntowng rekonstrukcje samochodéw
chiodni Ms-3 i Ms-5.

Tylko w wyniku rekonstrukeji techno-
logii modelu Ms-3 zaktad oszczedzit 120 ton
stali, 23 tony materialéw kolorowych i 82 m3
drewna w stosunku rocznym oraz 150 tys.
godzin obnizki pracochtonnosci w stosunku
rocznym. Dodatkowsa korzyscia bylo zwick-
szenie trwalo$ci np. podtogi.

W 1975 roku Wydziat 62 zbudowat
1.254 chlodnie, o 32 proc. wigcej niz w 1974
roku. W kolejnym roku wydzial przystapit do
budowy polsko-belgijskich naczep chtod-
niczych, 16-tonowych na standardowym
podwoziu naczepy D-18 produkcji ZREMB
Wroctaw. Komora chlodnicza wykonana
zostala catkowicie z tworzyw sztucznych
z izolacja poliuretanows. Dostawcg nowej dla
wydziatu technologii klejenia byta belgijska

firma Baeten. W pierwszej serii powstato 10

naczep-chtodni, ktére trafity do Warszawy
i Opola.

W 1975 roku dyrekcja Wytworni Urza-
dzeni Chlodniczych w Debicy wystapita do
dyrekeji WSK Mielec z wnioskiem o podje-
cie produkeji przyczep w kooperacji. Na za-
moéwienie WUCh konstruktorzy opracowali
dokumentacje¢ 8-tonowej przyczepy chtod-
niczej Ms-14. Odpowiada ona ksztattem
i wygladem nadwozi Ms-5. Uruchomienie
produkgji tej przyczepy wymagalo wykonania
kosztownego i czasochtonnego oprzyrzado-
wania, wigc konstruktorzy zaproponowali
wykorzystanie elementéw zabudowy Ms-3.
OBR SK przygotowato dokumentacje wyko-
nawczg na przyczepe Ms-14A.

Jej prototyp zostal wykonany w stycz-
niu 1976 roku, z agregatem BS-4SE produk-
¢ji WSK Mielec. WUCH Debica przepro-
wadzilo badania cieplne, wytrzymatosciowe
i eksploatacyjne prototypu. Produkcja ruszyla

w kolejnym roku.

Powszechne przewozy chlodnicze
Polska podpisata w 1984 roku umowe
ATP o migdzynarodowych przewozach szyb-
ko psujacych si¢ artykutéw zywnosciowych
i o srodkach transportu przeznaczonych do
tych przewozéw.
Po kraju jezdzito blisko 10 tys. chtodni.
— Krajowy sprzet nie byt trwaty. W tych czasach
ze wszystkim bylo stabo, kierowca dostawat
premig za 100 tys. przebiegu. W silnikach ben-
zynowych zapton sam sig przestawial i trzeba
byt miec na niego oko. Silniki byly glosne,
gdy pracowaty trudno bylo zasngc w kabinie.
Jednak zabudowy byly solidne, stabilniejsze od
dzisiejszych. Musialem nie raz si¢ naszarpac,
aby ofworzyé drzwi. Szczegdlnie jak zassato
powietrza, musialem podwazyc skrzydto drzwi,
Zeby wpuscic powietrze — opisuje Kasprzyk.
Natomiast dyrektor ds. technicznych
Spétdzielni Transportu Wiejskiego w Ra-
domiu Ryszard Kosalkiewicz wspomina,
ze agregat wymagal pracochlonnej obstugi.
— Chlodnia czgsto odwiedzala stacjg obstugi,
w ktdrej wymieniano freon. Na szczgscie nie
miatem przypadku, aby silnik lub agregat zepsul
sig. Zawsze dowiezlismy ladunek — zapewnia
Kosatkiewicz. /]
Podzickowania dla: Janusza Halisza,
Ryszarda Kosalkiewicza,
Karola Krawczyka, Andrzeja Pertyniskiego.
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Za przelom w dziedzinie konstrukeji i produkeji wozidel sztywnoramowych uznaje si¢ polowe ubieglego
wieku. Te wielkogabarytowe pojazdy bardzo zyskaly wéwczas na znaczeniu. Wprawdzie od kilkunastu juz lat

wozidla przegubowe sg bardziej popularne od sztywnoramowych, jednak i te ostatnie maja ciagle wielu zwo-

lennikéw. Znajduja zastosowanie w robotach kopalnianych, w przemysle budowlanym i w kamieniofomach.

Na przestrzeni lat wozidla znacznie si¢

zmienily. Zmianom sprzyjal przede
wszystkim postep technologiczny w zakresie
jednostek napedowych, ale takze specjali-
stycznego ogumienia. To one poszerzyly
pole do zastosowania wozidet. Kluczowe
walory pozostaly jednak bez zmian, wozi-
dfa sztywnoramowe chwalone sg gléwnie
za stabilno$¢, udzwig oraz fatwos¢ obstugi.
Uzytkownicy cenig stabilng konstrukcje
(trwalos¢ w trudnych warunkach), relatywnie
duzg pojemnos¢ i odpowiednig powierzchnig
skrzyni (ulatwiajg tadowanie), trwaty silnik,
odpowiednig widocznos¢ z kabiny. Specjalisci
zgodnie podkreslaja, ze same gabaryty i pa-
rametry maszyn to nie wszystko, dokonujac
wyboru wazne jest okreslenie, ile i jakich
maszyn potrzeba w danych, indywidualnych
warunkach, np. kopalni kruszyw, by osia-

gna¢ zaktadang produkeje. Przygladamy sie
kluczowym propozycjom sposréd najbardziej
liczacych si¢ na rynku wozidel sztywnoramo-

wych dostawcéw.

HD325-8 i HD405-8 to nowocze-
sne wozidta marki Komatsu, z fabrycznym
motorem generujgcym moc ponad 500 KM
(przy 2.000 obr./min.). Producent zwraca
uwage na przeprojektowane elementy uktadu
napedowego, uwzgledniajace wzrost mocy.
Zwigkszono pojemnos¢ chtodnicy EGR, co
ma ograniczy¢ emisje NOx i polepszy¢ wy-
dajnos¢ silnika. Turbo o zmiennej geometrii
(VGT) odpowiada za przeptyw powietrza do
komory spalania silnika w kazdych warun-
kach (predkosé i obcigzenie). Aby osiagnaé

catkowite spalanie paliwa i nizszg emisje

spalin zastosowano wysokoci$nieniowy, stero-
wany komputerowo uktad wtrysku paliwa
Common Rail.

Wsréd kluczowych, akcentowanych
przez samego producenta waloréw jest funk-
cja automatycznego wylaczania silnika, ktéra
pozwala oszczedzaé paliwo. Regulowany
automatycznie mechanizm wylacza silnik po
jego pracy na biegu jalowym przez okreslony
czas, ktéry mozna zaprogramowac (od 5
do 60 minut). Wskaznik Eco na monitorze
kabiny dodatkowo zacheca do wydajnej
pracy. Na technologie oszczedzania paliwa
Komatsu sktadajg si¢ m.in. pompy ttokowe
o zmiennym wydatku, zmniejszajace straty
przystawki odbioru mocy (WOM).

Za nieustanne monitorowanie pred-
kosci obrotowej tylnych kot i predkosci
pojazdu pod katem poslizgu odpowiada

Mniejsze
Wieksza

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

WYKORZYSTA] POTENCJAL SWOJE] MASZYNY
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ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.
DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,

na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY - SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA * NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujacej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda prébna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

OPIEKUN TERENOWY
. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower
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CATERPILLAR

wozidla Cat 772G wykonano ze stali umozliwiajqcej przenoszenie obcigzeri
| udarowych, natomiast skrzynkowa konstrukcja ma gwarantowac wytrzymatosc na skrecanie

system kontroli trakcji KTCS. W przypadku
nadmiernego poslizgu két hamulec automa-
tycznie zalacza sig, co powoduje zachowanie
optymalnej przyczepnoséci opon. Zawieszenie
jest hydropneumatyczne (ograniczenie koty-
sania). Zarzadzanie fadunkiem jest domeng
miernika tadunku (PLM). Masa z fadunkiem
jest wyswietlana w czasie rzeczywistym, za-
réwno na monitorze kabiny, jak i za pomoca
zewngtrznych lampek wyswietlacza.
Wyswietlacz LCD ulatwia kontrole
rozruchu i natychmiast ostrzega operatora
lampkg i brzeczykiem jesli wystapia jakiekol-
wiek nienormalne warunki. Opcjonalny ogra-
nicznik predkosci przeciazeniowej ogranicza
maksymalng predkos¢ jazdy do 15 km/h, gdy
tadunek przekracza wartos¢ progowa. Opcja
jest uktad zapobiegajacy blokowaniu két
podczas hamowania (ABS), zapobiegajacy
blokowaniu si¢ opon podczas uzywania ha-
mulca gléwnego i zwalniacza, minimalizujac

ryzyko poslizgu na sliskiej nawierzchni.

Roéwniez dostawea maszyn CAT serii
G (m.in. 772G) podkresla, ze silniki mozna
zaprogramowac tak, by ogranicza¢ zuzycie
paliwa. Dostepne sg programowalne tryby:
ekonomiczny i ekonomiczny adaptacyjny.
Ekonomiczny umozliwia uzytkownikowi wy-
branie redukecji mocy od 0,5 do 15 proc. Za

pomocg adaptacyjnego trybu ekonomicznego

wozidlo samo monitoruje zapotrzebowanie
na moc i oszczedza paliwo oraz reguluje

moc silnika, aby zoptymalizowa¢ zuzycie
paliwa. Dodatkows oszczgdnos¢ zapewniaé
ma funkcja automatycznej pracy na biegu
jalowym (automatycznie wlacza bieg jatowy,
gdy hamulec pozostaje wiaczony dtuzej niz
przez 15 sekund przy wlaczonym biegu jazdy
do przodu). Bieg wiaczany jest ponow-

nie, gdy operator podniesie stope z pedalu
hamulca. Elektroniczny system sterowania to
jeden z waloréw wozidla CAT 772G. Dzigki
ogranicznikowi predkosci maszyna utrzymuje
limit predkosci jazdy i odpowiednia predkosé
obrotows silnika podczas jazdy na najbardziej
ekonomicznym biegu. Ta funkcja obniza
zuzycie paliwa, poziom hatasu i stopien zu-
zywania si¢ elementéw uktadu napedowego.
Nowa strategia sterowania elektronicznego
(Advanced Productivity Electronic Control
Strategy, APECS) ma zapewnia¢ m.in. ptyn-
niejsze przelozenia, lepsze przyspieszanie,
wicksza predkosé na pochylosciach oraz krét-
szy czas cykli roboczych. APECS zarzadza
skrzynig biegéw. Automatyczna planetarna
przektadnia Cat Powershift oferuje 7 biegéw.
Oprécez zapewnienia odpowiedniej szybkosci
i tatwodci sterowania wozidtem, APECS re-
guluje cisnienie sprzegiet, dbajac o ich nieza-
wodnos¢ przez caly okres eksploatacji. Dzieki

zastosowaniu elementéw uktadu napedowego

dziatajacych na 7. biegu, predkos¢ maksymal-
na wozidla 772G wynosi 79 km/h.

Rame pojazdu wykonano ze stali
umozliwiajacej przenoszenie obcigzen udaro-
wych, natomiast ich skrzynkowa konstrukcja
ma gwarantowa¢ wytrzymatos¢ na skrecanie.
CAT rekomenduje m.in. uktad przeciwpo-
slizgowy odpowiadajacy za skrécenie czasu
reakeji na poslizg kél przez zastosowanie
hydraulicznych hamulcéw zasadniczych,
ograniczajacych poslizg i zuzycie opon.
Zalacza si¢ przy nizszych predkosciach jazdy,
dzigki czemu pojazd szybciej odzyskuje
przyczepno$é. Czujnik uktadu kierowniczego
pozwala odrézni¢ poslizg kot od ich szyb-
kiego obrotu, dzieki czemu zalaczanie jest
bardziej precyzyjne. Z kolei ciggta modulacja
mocy przenoszonej na kofa tylne za pomoca
hydraulicznych hamulcéw zasadniczych
pomaga kontrolowa¢ przyczepnos¢ zaleznie
od aktualnych warunkéw podloza. Wozidla
CAT posiadaja hamulce tylne sterowane
hydraulicznie i hamulce przednie tarczowe
z zaciskami. Hamulec postojowy dziata na
tyl i umozliwia postéj wozidla z obcigzeniem
znamionowym na 15-procentowej pochylo-
§ci. Z kolei hamulce zasadnicze umozliwiaja
zatrzymanie wozidla na 20-procentowej
pochylosci.

Uktad automatycznego sterowania
zwalniaczem stanowi wyposazenie standar-
dowe modelu 772G. Elektronicznie steruje
hamowaniem na pochylosciach, utrzymujac
predko$é obrotows silnika na poziomie ok.
2.200 obr./min (wartoé¢ regulowana skokowo
co 10 jednostek w zakresie od 1.950 do 2.200
obr./min). Uktad ARC jest nieaktywny, gdy
zwalniacz nie dziata.

Dostawcy wozidet CAT zwracaja uwa-
ge takze na konstrukeje skrzyri tadunkowych,
ktérej zadaniem jest zapewnienie znamiono-
wego udzwigu przy kazdym przewozie. Ofe-
rowane s3 dwie konstrukgcje skrzyn ladunko-
wych, opcjonalne burty boczne do przewozu
lekkich materialéw oraz dwie opcje wkiadek.
Skrzynie tadunkowe o obu konstrukcjach,

z wyjatkiem skrzyn do pracy w kamieniofo-

mach, maja dno wykonane z plyty stalowej

o grubosci 16 mm. Takg konstrukcje mozna

uzupetni¢ o dodatkowa wkiadke stalows lub
gumowg o grubosci 16 mm (w zaleznosci od

rodzaju materiatu i warunkéw pracy).
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Przy wyborze typu skrzyni tadunkowej na-
lezy wzia¢ pod uwage to, ze skrzynie z dnem
plaskim nadajg si¢ gléwnie do dostarczania
materiatu do kruszarki umozliwiajgc wyla-
dunek materialu w kontrolowany sposéb,
natomiast skrzynie z dnem dwuspadowym
stabilnie utrzymuja fadunek posrodku na
pochytosciach. Wktadke stalowa mozna
zastosowa¢ do skrzyri z dnem ptaskim lub
dwuspadowym w celu zabezpieczenia skrzyni
przed silnymi uderzeniami i ,,agresywnymi”
materiafami.

Maszyny CAT zbieraja tez pozytywne
opinie odnos$nie komfortu eksploatacji (m.in.
wygodna, automatyczna regulacja temperatu-
ry i sterowana elektrycznie szyba w oknie po
lewej stronie; fotel z serii Comfort III z za-
wieszeniem pneumatycznym i duzymi mozli-
wosciami regulacji). Poziom hatasu w kabinie
wynosi to 74 dB(A). Ttumieniu hatasu
i drgari sprzyja elastyczne przymocowanie
kabiny do ramy. Dostawca wozidet CAT
podkresla, ze konstrukeja maszyn serii G
daje technikom Iatwy dostep do wspélnych
punktéw obstugowych, np. blokady silnika,
wziernikéw pozioméw cieczy, smarowniczek.
Elementem pomocnym w eksploataciji jest
natomiast system zarzgdzania informacjami
o zasadniczym znaczeniu (Vital Information
Management System, VIMS). Udostep-
nia dane o wydajnosci, informacje o stanie
technicznym wozidla oraz statystyki pracy.
Pozwalajg podejmowaé decyzje dotyczace
szkolenia operatoréw, czy czestotliwosci
przeprowadzania konserwacji. Elementem
wyposazenia wozidla jest system monitoro-
wania stanu opon wzgledem ton/kilometréw

na godzine (TKPH). Powiadamia operatora

o przekroczeniu zalecanego przez producenta
Zuzycia opon.
Volvo - produktywnos¢ i wygoda

Wozidta Volvo serii D (R70D) maja
z zalozenia zapewnia¢ odpowiednig réwno-
wage pomiedzy wysoka produktywnoscia,

a relatywnie niskimi kosztami eksploatacji.
Wiréd podzespotéow zwigkszajacych dys-
pozycyjnosé jest m.in. zwalniacz w skrzyni
biegéw, zmniejszajacy predkos¢ jazdy, po-
zwalajacy uniknaé niepotrzebnego uzywania
hamulca zasadniczego. W rezultacie, gléwny
uktad hamulcowy wolniej si¢ zuzywa. Maszy-
ny serii D to wozidta z centralnie zamon-
towang skrzynig biegéw, majace relatywnie
nisko polozony srodek cigzkosci (wszelkie
uderzenia i naprezenia s3 réwnomiernie roz-
praszane poprzez opony). Pojazdy oferuja do
wyboru rézne schematy zmiany przelozeri.
Wybierajac wariant ukierunkowany na moc
lub ekonomike, operator dopasowuje charak-
terystyke zmiany przelozen do konkretnego
zadania (zmiany obcigzenia i warunkéw

w miejscu pracy).

Skrzyni¢ tadunkows wykonano ze stali
wysokoudarowej, odpornej na scieranie. Kon-
strukcja wozidet zapobiega stratom tadunku,
a ogrzewanie skrzyni tadunkowej spalinami
minimalizuje ilo§¢ materialu pozostajaca
w pojezdzie po wytadunku. Producent zwraca
uwage na atwo$¢ poruszania si¢ maszyny po
stromiznach. Zwigkszajac moment obrotowy
przekazywany na tylng o o niskim prze-
lozeniu, zmiennik momentu generuje na
obwodzie két bardzo wysoka site, pozwalajac
na bezproblemowe pokonywanie wzniesien.
Zwalniacz w skrzyni biegéw lub uktadzie

hamulcowym pomaga w szybkim, a zara-

zem bezpiecznym operowaniu wozidtem.

Ta standardowa funkcja pomaga utrzymac
kontrole nad maszyng na stromych podjaz-
dach i zjazdach. Uktad mozna btyskawicznie
uaktywni¢ podczas zjazdu ze wzniesienia lub
hamowania przed skrzyzowaniem.

Maszyny serii D wyposazane sg
fabrycznie w kabing ROPS, zapewniajaca
odpowiednig widocznos¢ i swobodny dostep
do wszystkich najwazniejszych punktéw
obstugowych. Uktad klimatyzacji, ogrzewania
i wentylacji mozna indywidualnie regulo-
wad. Antyposlizgowe stopnie i bezpieczne
podesty zapewniaja bezproblemowy dostep
do maszyny, zaréwno w trakcie pracy, jak
i serwisowania. Najwazniejsze planowe czyn-
nosci konserwacyjne wykonuje sie z szerokiej
platformy lub z poziomu gruntu.

Wiréd rozwigzan stuzacych bezpie-
czeristwu jest m.in. blokada przelozenia przy
zbyt duzej predkosci (uniemozliwia zmiang
biegu na wyzszy w niebezpiecznych warun-
kach, a zabezpieczenie przed przekroczeniem
maksymalnych obrotéw silnika automa-
tycznie przywraca bezpieczne parametry
pracy). Do innych podobnych funkeji nalezy
opcjonalna blokada jazdy na biegu jatowym,
ktéra chroni wozidto podczas zjazdéw ze
wzniesier, a takze hamowanie awaryjne i re-
zerwowy uktad kierowniczy. Biezaca obsluge
techniczng ulatwia dogodne pogrupowanie
wszystkich najistotniejszych punktéw kon-
trolnych, centralne potozenie skrzyni biegéw
i intuicyjna deska rozdzielcza.

Aby zwickszy¢ wydajnoéé warto siggnaé
po rozwigzanie Volvo Site Simulation, ktére
dostarcza cennych informacji o maszynach,

flocie i konfiguracji miejsca robét. 2]
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W zeszlym roku rynek finansowania maszyn budowlanych wzrést o 32 proc. 1/r, czyli wiecej niz cata grupa

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIE: T&M

maszyn i innych urzadzen, w ktérej odnotowano rok do roku 26-proc. skok. Stalo si¢ tak mimo ujemne;

koniunktury w budownictwie, ktéra wyniosta - 15,4 proc. na koniec 2021 r.

leasingu korzystajg firmy réznej
Zwielkos’ci i o réznym stazu, takze nowe,
poniewaz leasingodawcy zwykle udzielajg fi-
nansowania startupom, zainteresowanym np.
sprzetem uzywanym przy dogodnych warun-
kach wstepnych. Leasing moze tez by¢ formg
pozyskania kapitatu, np. na sptate innych
zobowigzan, poprawe plynnosci finansowej
czy nowe inwestycje — wtedy przedsigbiorcy
decydujg si¢ na tzw. finansowanie zwrotne

posiadanego sprzetu.

— Dzighki wieloletniej wspotpracy z auto-

ryzowanymi dealerami wielu marek i znajo-
mosci potrzeb klientow z branzy budowlanej,
nasza oferta finansowania sprzgtu budowla-
nego jest skrojona na miarg potrzeb tego weigz
rosngcego rynku — zapewnia Bartosz Szew-
czyk (na zdjgciu), menedzer ds. wspétpracy
z dostawcami w Departamencie Transportu
i Maszyn Budowlanych Idea Getin Le-
asing S.A. — Finansujemy szeroki asortyment

maszyn budowlanych, drogowych czy wozkiw

widlowych, zardwno nowych, jak i uzywanych.
W przypadku sprzgtu uzywanego wiek maszyny
na koniec umowy nie moze przekroczyc 12 lat,
wige na przyklad w pozyczce mozemy finanso-
wac urzgdzenia nawet 10-letnie.

W IGL przedsigbiorca moze skorzystaé
z uproszczonej procedury, w ktérej liczba
formalnosci jest ograniczona do minimum.
Przyktadowo, w przypadku startupéw wy-
starczy, ze klient posiada histori¢ kredytows
w odpowiednich bazach. Na podstawie zgody
na sprawdzenie tych baz Idea Getin Leasing
sfinansuje maszyne nawet do 400 tys. zI netto.
Dla klientéw, ktérzy prowadza dziatalnosé
gospodarczg ponad rok, a jednak nie uzyskali
odpowiednich wynikéw finansowych lub tez
nie majg historii kredytowej, spétka sfinan-
suje maszyng na podstawie dotychczasowego
doswiadczenia klienta w prowadzeniu dzia-
talnosci budowlanej. Podstawowe parametry
kontraktu to: oplata wstepna juz od O proc.,
umowa od 6 do 72 miesiecy, raty réwne,
zmienne lub sezonowe, mozliwoéé finanso-
wania maszyn nowych i uzywanych, takze
maszyn i urzadzen zakupionych za granica,
szybka decyzja kredytowa oraz korzystny
pakiet ubezpieczeni i produktéw dodatkowych.
Finansowaniu podlegaja takze projekty inwe-
stycyjne z wykorzystaniem $rodkéw unijnych.

— Aktualnie w Idea Getin Leasing pro-
ponugeny klientom promocyjne finansowanie
nowych lub uzywanych maszyn budowlanych,
w ktdrej to klient wybiera albo obnizong do 5
procent optatg wstgpng lub obnizone pierwsze

4 raty umowy do 1/3 wartosci pozostatych

rat — informuje Bartosz Szewczyk. — Taka
konstrukeja oferty umozliwia klientowi wybor
dogodniefszego dla siebie sposobu finansowania
sprzetu pod wzgledem harmonogramu splat
umowy. Decyzja kredytowa podejmowana jest
rowniez w oparciu o BIK lub doswiadczenie

branZowe.

Jak podkreslaja eksperci z firmy
Leasing Polski, zakup maszyn budowlanych
jest czesto naglym wydatkiem, zwigzanym
z nowym zleceniem, atrakcyjnym kon-
traktem lub zepsuciem si¢ urzadzenia, bez
ktérego nie mozna si¢ obejs¢. Nowy sprzet
to spory wydatek dla firm, zwlaszcza dla
nowo powstalych czy matych, dla ktérych tak
duzy, jednorazowy zakup bylby zagrozeniem
plynnosci finansowej. Dodatkowo ma to
negatywny wplyw na budzet przedsigbior-
stwa. Alternatywe stanowi coraz bardziej
popularna metoda finansowania — leasing.
Rata wstepna w Leasingu Polski wynosi od
1 proc. do 10 proc. Dalsza splata nastepuje
w wygodnych ratach w czasie okreslonym
w umowie. Leasingodawcy wspétpracuja
z firmami ubezpieczeniowymi. Dzigki temu
mogg zaproponowaé korzystng oferte. Koszty
ubezpieczenia mozna wlaczy¢ w catkowity

koszt leasingu i miesieczna rate.

Bardzo dobre wyniki na rynku finan-
sowania maszyn budowlanych osiaga EFL.
W roku 2021, w segmencie budowalnym,
sfinansowal Iacznie leasingiem i pozyczka
aktywa o wartosci blisko 914 mln zt, co

oznacza az 37-procentows dynamike rok do
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roku. Udziat w rynku finasowania maszyn
i urzadzeri budowlanych wynosi 22 proc. —
podaje Monika Sobczyk, product manager
EFL.

EFL oferuje atrakcyjne finansowanie
zaréwno nowego jak i uzywanego sprzetu
budowlanego. Wspdétpracuje m.in. z renomo-
wanymi i znanymi na polskim rynku dostaw-
cami. Najczesciej finansowanym sprzetem
sa: koparki, tadowarki, spycharki, nosniki,
wyciggarki, rusztowania. Finasowanie moze
by¢ w postaci leasingu lub pozyczki. Oferta
uwzglednia uproszczone procedury i decyzje
kredytowe w kwadrans.

Unikatowa ustuga ,Leasing Swobodny”
pozwala na samodzielne zarzadzanie wyso-
koscig rat w celu dopasowania ich do biezacej
plynnosci finansowej firmy. Przedsigbiorca
ma mozliwo$¢ szybkiej reakeji na sytuacje na
rynku. Leasing Swobodny jest narzedziem
wspierajacym rozwdj firmy w przypadku, gdy
konieczna jest kumulacja srodkéw, np. gdy
przedsiebiorca rozpoczyna dziatalno$é na

nowym rynku lub podpisuje duzy kontrakt.

— W ramach ustugi Leasingu Swobodnego
klient moze zmieniac wysokos¢ miesigeznych
zobowigzarn wynikajgcych z harmonogramu
— méwi Monika Sobezyk. — Co wigcej, nie po-
trzebuje w tym celu pisac wniosku, ani dzwonic
do leasingodawcy. Wystarczy komputer z do-
stgpem do internetu i parg chwil spedzonych na
portalu Klient EFL. Z ustugi mogy skorzystac
zardwno nowi, jak i obecni klienci podpisujgc
umowg leasingu operacyjnego w polskiej walucie,
Przy zmiennej stopie procentowe; oraz o warto-
sci ofertowej nie przekraczajgce 500 tysigey.
ING Lease Now

Program ING Maszyny dedykowany
jest m.in. firmom zainteresowanym leasin-
giem maszyn budowlanych, do robét ziem-
nych oraz drogowych. Sprze¢t moze by¢ nowy
jaki i uzywany, okres splaty mozna roztozy¢
nawet na 72 miesigce. Produkt ten opiera si¢
na maksymalnie uproszczonych procedurach,
nie s3 wymagane dokumenty finansowe,
wystarczy o§wiadczenie i faktura proforma,

a warto$¢ udzielonego finansowania moze

wynosi¢ do 500 tys. zt. Oczywiscie, w ramach

standardowej procedury leasing moze doty-
czy¢ takze innych, drozszych aktywdw.

— W zeszlym roku uruchomilismy rowniez
platformg ING Lease Now — dodaje Przemy-
staw Konopka, ekspert ING Lease (Polska)
w obszarze leasingu maszyn i urzadzen.
— Jest to narzgdzie dedykowane producentom,
dystrybutorom i sprzedawcom maszyn i urzqg-
dzeri, za pomocq ktdrego mogq oni oferowac
leasing swoim klientom i dzigki temu zwigkszac
swojq sprzedaz. Zatozeniem ING Lease Now
Jest wspieranie sprzedazy naszych partnerow,
dajemy im narzgdzie do prowadzenia rozmow
handlowych, poszerzenia mozliwosci, ktdre mogq
zaoferowac swoim klientom. Nasi partnerzy
w czasie rozmowy z klientem mogq przedstawic
warunki leasingu, ratg leasingowq, mozliwe
okresy leasingu i wysokos¢ oplaty wstgpnej.
Klient otrzymuje szczegoly oferty emailem, moze
réwniez samodzielnie dostosowac okres leasingu
i oplatg wstgpng. Wniosek nie wymaga dokumen~
tagji finansowej, jego wypelnienie zajmuge kilka
minut, mozna latwo podpisac umowg leasingu
poczty elektroniczng lub przez kuriera.

rr
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optata
wstepna

9%

Promocja, w ktorej to Ty wybierasz
warunki finansowania

+ nowa lub uzywana maszyna budowlana / drogowa
+ finansowanie nawet 10-letnich maszyn

Dodatkowo:

+ decyzja kredytowa w oparciu o BIK lub doswiadczenie branzowe

Wybierz najlepsze rozwigzanie dla swojej firmy i skontaktuj sie z nami!

lub

obnizone
pierwsze

raty

+ atrakcyjne ubezpieczenie mienia oraz GAP
+ system znakowania antykradziezowego GanDNA

53 sprzedaz@ideagetin.pl Q 801 199 199

Optata wstepna 5% dotyczy Klientow Idea Getin Leasing S.A. o statusie ,Staly i regularny 12M" wg wewnetrznych procedur IGL. W przypadku pozostatych Klientéw IGL i Klientéw nowych optata wstepna
wynosi 10%. 1/3 raty przez 1/3 roku oznacza, ze pierwsze 4 raty umowy finansowania beda wynosity 1/3 kolejnych rat umowy. Finansowanie dotyczy nowych i uzywanych (max. 5-letnich) maszyn

budowlanych i maszyn drogowych kupowanych od autoryzowanych dostawcéw Idea Getin Leasing S.A. Informacje zawarte w niniejszym materiale nie stanowig oferty w rozumieniu przepiséw Kodeksu
Cywilnego w szczegdlnosci art. 66 i nast. k.c. Zawarcie umowy dotyczacej finansowania i jej warunki uzaleznione sg kazdorazowo od wyniku badania zdolnosci kredytowej Klienta oraz ryzyka
i warunkow transakcji. Informacije o ubezpieczeniu nie s3 ofert Idea Getin Leasing S.A.
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OSTAWIL

NA TA230 LITRONIC

Duriska firma budowlana M.]. Eriksson A/S zdecydowala si¢ na kolejne wozidto przegubowe Liebherr.

TA 230 Litronic to trzysetna maszyna marki Liebherr znajdujaca si¢ w jej posiadaniu. Wykorzystywana jest

do realizacji projektéw infrastrukturalnych w Danii i potudniowej Szwecji.

J. Eriksson A/S to jedna z najwick-
Mszych duriskich firm budowlanych.
Zatozone w 1945 r., rodzinne przedsiebior-
stwo zatrudnia ok. 700 pracownikéw w o$miu
lokalizacjach w Danii i Szwecji. Firma
generuje rocznie przychodzy ponad 2 mld
koron duriskich, specjalizujac si¢ w pracach
z zakresu inzynierii ladowej oraz rob6t
torowych. Jej atutem jest m.in. najnowo-
cze$niejszy 1 najwiekszy park maszynowy
w kraju. Ponad polowa maszyn pochodzi od
Liebherra. Wspétpraca z tym dostawcg ma-
szyn budowlanych trwa juz od ponad 40 lat
(partner handlowy i serwisowy Johs. Mellers
Maskiner A/S).

Nowe wozidlo przegubowe TA 230
odpowiada za przemieszczanie materialéw
(przenosi do 28 t materialu na jeden zatadu-
nek). Mocny uktad napedowy w potaczeniu
z automatyczng kontrolg trakcji odpowiadaja
za osiagi jezdne i przyczepnosé. To wazne,
firma korzysta z TA 230 w réznych lokaliza-
cjach, w promieniu do 500 km (dzigki sze-
rokosci transportowej ponizej 3 m wozidfo
mozna transportowa¢ szybko i bez specjalne-
go zezwolenia).

Maszyna sprawdza si¢ m.in. w trudnych
warunkach. — W Danii i pofudniowej Szwecji
warunki glebowe sq czgsto piaszczyste i gli-
niaste. Nawet w najtrudniefszych warunkach
glebowych i na pochylosciach maszyna wykazuje
ogromng przyczepnos’c’, nawet przy pelnym za-
ltadowaniu — méwi Jergen Eriksson, dyrektor
zarzgdzajacy i whasciciel firmy.

Pod maska TA230 Litronic pracuje
6-cylindrowy diesel o poj. 12 11 mocy 265
kW/360 KIM. Maszyna osiaga predkosé
maksymalng do 57 km/h (16 km/h na biegu
wstecznym). Uktad napedowy obejmuje

automatyczng 8-stopniows skrzynie biegow
Powershift. Dostgpny jest staly naped na
wszystkie kota (6 x 6) oraz blokada mecha-
nizmu réznicowego. Ze wzgledu na panujace
warunki glebowe Eriksson zdecydowat si¢
na szerokie opony, zwigkszajace kontakt

z podtozem.

— Nasi operatorzy maszyn sq pod wraze-
niem przestronnej kabiny z nowoczesnym desi-
gnem przestrzeni — dodaje Martin Eriksson,
kierownik projektu w MJ Eriksson A/S. Do-
step do kabiny jest bezpieczny i tatwy dzieki
przesunigtym stopniom i duzym drzwiom.
Przejrzyscie rozmieszczone elementy obslugi
ulatwiajg prace operatorom. Amortyzatory
na przedniej osi oraz wiskoelastyczne fozysko

w kabinie ttumia powstajace podczas uzyt-

st — ST T

: korzysta z muszyn_y‘ Liebherr TA 230 Litronic
~w roznych lokalizacjach, w promieniu do 500 km s

R R

kowania wibracje. Dzwickoszczelna kabina
zmniejsza réwniez poziom hatasu w kabinie
(72 dB(A).

Efektywna prace ulatwiaja panoramicz-
ne okna (bez podpér). Krétka, nachylona
maska zapewnia operatorowi nalezyty widok
na obszar napedowy, roboczy i przegubowy
maszyny. Kamer¢ cofania zintegrowano z wy-
$wietlaczem dotykowym, a reflektory $wiatet
mijania LED ze zintegrowanymi §wiattami
drogowymi. Wyjatkowo mocne reflektory
LED z przodu kabiny oswietlaja tras¢ i obszar
roboczy. — Innowacyjna koncepcja oswietlenia
stwarza optymalne warunki do pracy w ciem-
nosci. Jednoczesnie zapewnia, ze maszyna jest

zawsze widoczna dla wszystkich os6b na miejscu

— podkresla uzytkownik maszyny.
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NOWA GENERACJA MINIKOPAREK D0OOSAN

rzedstawiamy pierwsze mode-

le minikoparek nowej generacji
w nowej ogélnoswiatowej stylistyce;
modele 2,8-tonowy DX27Z-7, 3,9-to-
nowy DX35Z-7, 5,4-tonowy DX50Z-7
i5,7-tonowy DX55R-7 zgodne z norma
Stage V zostaly wprowadzone przez
Doosan Infracore Europe. Technologia
zapobiegajaca koltysaniu w modelach
DX27Z-7,DX35Z-7 i DX50Z-7 oraz
konstrukcja o zmniejszonym promieniu
obrotu w modelu DX55R-7 sprawiaja,
ze sg idealne do pracy w ograniczonych
przestrzeniach na placu budowy, w terenie
i w projektach w obszarze uzytecznosci
publicznej. Modele DX27Z-7 1 DX35Z-7
napedzane sg zgodnym z normg Stage
V silnikiem Diesla Doosan D17 o mocy
18,4 kW (24,7 KM) przy odpowiednio : 3 : : ‘
2.400 obr./min i 2.200 obr./min. Modele DX50Z-7 i DX55R-7 nap(;dzane sa zgodnym z normg Stage V silnikiem Diesla Doosan D18 o mocy
36,4 kW (48,8 KM) przy 2.200 obr./min. Wszystkie cztery maszyny oferuja najwyzsza moc i moment obrotowy w swojej klasie i nadaja si¢ do

szerokiego zakresu zastosowari, w tym do pracy w trudnych warunkach. [Z#/]

Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
e opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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O 10%* NIZSZE
ZUZYCIE PALIWA

4 .._* "
NAJWYZSZY POZIOM
BEZPIECZENSTWA

e

NOWA GENERACJA DAF

4

SZCZYT KOMFORTU |
LUKSUSU

Wraz z nowg generacjag pojazdow firma DAF wprowadza zupetnie nowg jakosc.

Wyjatkowa oszczednose paliwa i najwyzszy poziom bezpieczenstwa sg potgaczone z nadzwyczajnym
komfortem, wyznaczajgc nowag ere w branzy samochodow ciezarowych. Wejdz do srodka i
przenies sie do przysztosci transportu.

www.startthefuture.daf.com

*W zaleznosci od warunkéw drogowych, tadunku i pogody.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA.



